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TRADE  RELAITOXS  IX  AMERICA.— II. 

TRANSPORTA  TION  FACILITIKS  AS  A  FACTOR  OF  TRADE.* 

In  considerin';  the  problem  ot  the  development  ot  trade  rela¬ 
tions  amon*;  the  countries  ot’the  .American  Continent,  the  (question 
ot  improved  transportation  tiicilities  is  seen  to  be  one  ot  increas¬ 
ing  importance,  as  we  ailvance  in  the  stiuly  ot  the  subject,  d'he 
experience  ot  all  commercial  nations  demonstrates  the  great  value 
ot  the  control  by  each  maritime  country  ot  its  carrying  traile  on 
the  seas,  not  only  as  augmenting  the  profits  ot  its  existing  com¬ 
merce.  but  as  contributing  more  or  less  directly  to  the  extension 
ot  its  sales  abroad.  I'he  Hag  ot  any  nation  seen  in  foreign  ports 
advertises  that  nation’s  products  anti  its  commercial  standing  in 
the  eyes  ot  foreign  consumers.  Direct  lines  of  steamers  from  the 
port  ot  one  country,  owneil  and  controlled  by  its  own  merchants, 
manneil  by  its  own  seamen,  ami  flying  its  own  colors,  to  the  ports 
of  other  countries  provide  channels  of  commercial  intercourse  by 
means  of  which  the  exchange  of  prinlucts  is  most  easily  anti  most 
economically  accomplished,  to  the  greatest  mutual  benefit  of  the 
peoples  immediately  concerned  and  without  the  intervention  of 
any  third  power. 

*  The  first  .irticlc  of  this  series  was  printed  in  the  Monthly  Bulletin  for  July,  1897, 
pages  1-8. 
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It  must  bp  obvious  that  it  the  carrying  traile  ot  any  two  coun¬ 
tries  is  committeil  to  the  hantls  ot  a  thinl,  the  latter  reaps  a  profit 
which  woulil  otherwise  be  tliviiled  between  the  two.  It  such  were 
not  the  case  there  wouhl  be  no  inilucement  tor  th«“  thin!  to  act  as 
carrier  tor  the  others.  But  this  is  not  all.  The  country  holdinjj 
the  carrying;  traile  defiects  U)  its  own  ports  a  considerable  share  ot 
the  products  ot  the  two  countries  ainiinj^  to  trade  with  each  other, 
and  thus  is  enabled  tc)  play  the  part  ot  broker  t)r  miildleman,  tak¬ 
ing;  toll  trom  the  exchanj^e,  anil  conseipiently  enhancing  the  cost 
ot  the  g(K)ds  each  way.  It  is  a  well-known  tact  that  large  ipian- 
tities  ot  giHids  ot  American  origin  are  distributed  over  Europe, 
and  even  in  countries  ot  the  .American  Continent,  through  English, 
Cierman,  h'rench,  Belgian,  Dutch,  Italian,  and  other  channels, 
because  ot  the  absence  ot  direct  means  ot  communication  and  the 
supremacy  ot  those  nationalities  in  certain  branches  ot  the  iK'ean 
carrying  trade.  The  burden  ot  the  commercial  reports  ot  I’nited 
States  Consuls  in  most  ot  the  maritime  countries  is  the  crying  need 
ot  vessels  Hying  the  United  States  Hag  as  the  only  etheient  means 
ot  building  up  direct  trade  and  diverting  commercial  intercourse 
trom  the  artificial  channels  lalxiriously  constructed  and  caretully 
tended  and  improved  through  a  long  course  ot  years  bv  European 
powers.  I'he  same  is  true  ot  the  other  American  Republics.  I'hey 
can  not  hope  tor  solidarity  and  healthtul  growth  ot  trade  among 
themselves  without  the  development  ot  inerchant  marines  ot  their 
own  commensurate  with  the  capabilities  ot  their  exchange  ot 
products. 

Upon  inipiiry  as  to  the  causes  which  underlie  the  absorption  ot 
so  large  a  share  ot  the  American  carrying  trade  by  luiropean  shi|)- 
ping,  we  shall  probably  find  the  chiet  reason  to  be  the  engrossing 
ilemands  which  have  been  made  upon  all  the  countries  ot  the 
W’  estern  Hemisphere  during  the  past  halt  century  by  the  neces¬ 
sities  and  the  alluring  promises  ot  internal  development,  d'he 
invention  ot  the  steamlxiat  and  the  locomotive,  the  one  tollowing 
relatively  close  upon  the  other,  had  economic  etfects  ot  greater 
and  more  tar-reaching  importance  in  the  New  World  than  in  the 
Old.  luirope,  already  thickly  settled  and  with  comparatively  easy 
means  ot  communication,  merely  engratted  the  new  conditions 
upon  the- old.  Great  economic  changes  resulted,  but  they  were 
not  such  as  to  involve  a  radical  departure  trom  accustomed  meth¬ 
ods  ot  industry  and  commercial  enterprise.  There  were  no  virgin 
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territories  there  to  be  openeil  up.  no  unexploreii  Eklorados  to 
pive  torth  treasures  at  the  touch  ot  the  miner’s  pick,  attracting 
cajutal  and  industry  in  constantly  swelling  streams  trom  other  (x  cu- 
pations.  I'lie  sea  lost  none  ot  its  charm  tor  the  enter|)rising  and 
adventurous  among  the  overcrowded  populations  ot  Cireat  Britain 
and  the  maritime  countries  ot  the  continent.  On  the  contrary, 
the  settling  ot  new  lands  beyond  the  (x  ean  not  only  imluceil  a 
great  How  t)t  emigration  from  Europe,  but  it  iniTeased  enormously 
the  profits  to  be  realized  from  shipping  enterprises  and  a  seafaring 
life. 

It  was  different  in  the  Western  Hemisphere.  Here  all  the 
conditions  contributed  to  tempt  capital  and  labor  away  from 
the  sea.  I'he  steamboat  and  the  railroail  transferred  the  tiieater  of 
men’s  activities  from  the  narrow  strip  of  coast  along  the  .Atlantic 
seaboaril  to  the  fertile  plains,  the  trackless  tlirests,  the  vast  mineral 
wealth  of  the  interior,  and  men’s  ambitions  leaped  easily,  with 
scarcely  an  efibrt.  to  regions  which  at  the  beginning  of  the 
centurv  seemed  infinitely  remote,  if  not  inaccessible.  Since 
1800.  for  example,  the  center  of  populatitm  in  Uniteil  States  has 
shittetl  from  the  neighlx)rhtH)d  of  Baltimore,  Md..  nearly  800 
miles  westwartl,  anti  the  settled  area  has  grown  from  30^,708 
stjuare  miles,  or  abtmt  one-eighth  larger  than  the  present  State  of 
Texas,  tt)  about  2.000,000  square  miles. 

I'he  same  prtx'ess  of  internal  tlevelopment  anil  expansion  has 
been  going  on,  in  varving  degree,  in  most  of  the  countries  of  the 
w  estern  Hemisphere.  Capital  and  labor  have  tbund  their  most 
profitable  employment,  not  in  foreign  trade  or  in  building  ships  to 
carry  that  trade,  but  in  clearing  forests,  tilling  virgin  soil,  unhx'king 
the  treasures  of  the  mines,  and  building  railroads  and  steamlx)ats  to 
accommtxiate  the  fast  increasing  volume  of  domestic  traffic.  In 
some  of  these  countries,  notably  U nited  States  and  Mexico,  protec¬ 
tive  tariffs  have  availed  to  build  up  manufacturing  industries,  and 
to-day  United  States  is  the  greatest  manufacturing  nation  in  the 
world,  employing,  according  to  the  census  of  1890,  more  than  six 
billions  of  dollars  of  capital,  and  an  army  of  close  upon  ^,000,000  of 
working  people,  with  an  annual  net  product  of  over  tour  billions  of 
dollars.  .According  to  Sir  Michael  G.  Mulhall,  the  learned  Eng¬ 
lish  statistician,  the  rank  of  the  leading  industrial  nations  in  1888, 
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as  shown  by  the  annual  value  ot*  their  inanutacturecl  products  in 
millions  ot  poumls  sterlinfj:.  was  as  follows: 


United  States .  1.443 

United  Kintidoni  (( treat  Mritaitt  and  Ireland* .  Sao 

(ierniany .  jS3 

France .  4S5 

Rttssia .  363 

Austria .  253 

Italy .  121 

Heliriittn .  1112 


In  1S60  the  manutactures  ot'  I'nited  States  were  only 
000.000,  or  / 1  (S y 000.000  sterling  less  than  those  of  the  Lbiited 
Kingdom.  .So  that,  in  less, than  thirty  year.s,  Unitetl  .States  not 
only  outstrippeil  the  greatest  industrial  nation  of  the  world,  but 
increased  her  production  to  within  one-fourth  ot  cloubling  the  total 
value  of  liritish  manufactures. 

'Faking  F'nitetl  States  as  the  most  striking  illustration  of  the 
general  economic  drift  in  the  Western  } lemisjdiere,  it  is  easy 
to  see  whv  the  American  Rejiublics.  actively  anil  profitably 
engaged  in  home  industries  anil  the  development  of' their  immense 
and  varied  internal  resources,  should  have  concerned  themselves 
but  little  during  the  past  generation  with  what,  until  recently,  has 
been  the  comparatively  unimportant  ipiestion  of  iK'ean  transpor¬ 
tation.  and  should  have  surt'ereil  the  maritime  countries  ot  lAirope 
to  carry  ofl'  profits  which  seemeil  unimjiortant  by  contrast  with  the 
rich  returns  of'  domestic  enterprises.  Fhis  explanation  becomes 
even  more  convincing  when  we  consider  the  fact  that  no  such 
indifference  has  been  shown  toward  railroad  building  and  the 
development  of  coastwise  and  river  navigation  to  satisfy  the  grow¬ 
ing  reipiirements  of  internal  trade.  Nothing  is  more  remarkable 
than  the  rapid  extension  of  railroads  not  only  in  United  States, 
but  in  Mexico,  and  in  Brazil,  .Argentine  Republic,  Uruguay, 
Chile,  and  other  countries  of  South  .America.  .At  present  the 
total  length  of'  railroads  in  United  States  is  close  upon  200,000 
miles;  it  has  doubled  since  1880.  Mexico  has  been  building 
railroads  rapidly  in  recent  years,  anil  has  now  a  total  of  about 
7.000  miles.  .Argentine  Republic  has  spent  immense  sums  on 
railroads  during  the  past  decade,  and  has  open  for  traffic  about 
9,000  miles.  Iffazil  has  a  total  length  of  railroads  in  operation 
of  about  8.000  miles.  Chile,  the  pioneer  in  railway  construction 
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in  South  America,  has  some  2.000  miles,  't  here  is  no  country 
on  the  .South  American  Ctmtinent.  inileeil.  which  is  not  thoroughly 
alive  to  the  value  t)t  railways  as  the  first  reijuisite  of  imlustrial 
development,  and  the  buihlin^  ot  efficient  systems  tapping  all 
their  resources  is  but  a  question  ot  time. 

t  his  universal  recognition  ot  railroads  as  the  pioneers,  not  tinly 
ot  internal  growth,  but  ot  international  trade  throughout  the  West¬ 
ern  Hemisphere,  finds  its  most  significant  expression  in  the  pro¬ 
posed  Intercontinental  Railroail.  tor  which  surveys  have  been 
made  in  accordance  with  recommendations  ot  the  International 
American  Conterence,  which  met  at  Washington,  October  2.  1889. 
'File  project  t(K)k  final  shape  in  the  Conterence  in  the  appoint¬ 
ment  ot  the  Intercontinental  Railway  Commission,  representing 
United  States,  Mexico,  Cniatemala.  Salvatlor,  Colombia,  Brazil, 
\  ene/uela,  Ecuador,  Peru,  Argentine  Republic,  Uruguay,  and 
Paraguay. 

I'he  Commission  held  its  first  meeting,  December  4.  1890,  in 
the  1  )iploniatic  Reception  Rtxini  ot  the  Department  ot  .State  at 
Washington,  and  was  called  to  order  by  the  .Secretary  ot  .State  ot 
United  States,  James  G.  Blaine.  On  that  occasion  Mr.  Blaine 
said : 

Cientlemen,  I  hope  that  this  fourth  day  of  December,  1890,  is  to  mark  the 
beginning,  the  auspicious  beginning,  of  a  very  great  enterprise,  that  shall  draw 
closer  together  South  America,  Central  America,  and  North  America;  that  shall 
cement  in  closer  and  more  cordial  ties  many  nations  and  be  a  beneht  to  the 
present  generation  and  the  millions  yet  unborn. 

-An  Executive  Committee,  appointed  by  the  Commission,  made 
a  preliminary  report,  January  31,  1893,  giving  the  results  ot  sur¬ 
veys  made  by  the  Commission’s  engineers.  'Phese  surveys,  accord¬ 
ing  to  information  given  to  the  public,  June  20,  1895,  have  been 
utilized  in  determining  the  location  ot  certain  links  in  the  proposed 
system : 

“  I'he  Guatemala  Central  Railroad  Company,  whose  main  line 
runs  from  San  Jose,  on  the  Pacific,  to  Guatemala  City,  has  deter¬ 
mined  to  build  that  portion  of  the  Intercontinental  System  intended 
to  traverse  Guatemala,  and  has  put  that  determination  into  practi¬ 
cable  shape  by  actual  construction,  having  opened  to  traffic,  on 
April  14th  last,  the  section  extending  from  Santa  Maria,  on  the 
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Guatumahi  Central,  to  Santa  Lucia,  ami  is  continuing  the  con¬ 
struction  to  Patulul  with  the  intention  ot  extemling  the  line  north- 
westwarcllv  to  the  Mexican  trontier  and  southeastwanlly  to  the 
frontier  ot  Salvailor.  I  he  roadbed  and  bridges  ot  this  line  are 
being  constructed  on  the  standard  gauge,  although  tlie  track  to  be 
adopted  at  first  is  three  feet.  This  roail  is  being  substantially 
built,  the  bridges  being  of  steel  with  stone  abutments,  and  the 
track  already  laid  being  steel  rails  of  ,4  poumls.  The  Mexican 
Southern  Railroail  is  already  in  operation  to  ( )axaca.  tour  hun¬ 
dred  miles  south  ot  the  Citv  ot  Mexico,  and  will  stHm  close  the 
intervening  gap  between  that  city  and  the  Ciuatemala  frontier. 
The  Mexican  Southern  ami  the  C'luatemala  Central  will  stxm 
enable  one  to  go  by  rail  from  W  ashington  to  the  frontier  ot 
.Salvador.  In  the  latter  Republic.  Mr.  .Scherzer  is  at  work  con¬ 
structing  his  line,  and  it.  taken  in  connection  with  the  railroails 
alreadv  e.xisting  in  Nicaragua,  woidtl  enable  travelers  to  go  by 
rail  from  any  citv  in  the  United  .States  to  the  proposeil  ItK'ation 
of  the  Nicaragua  Canal." 

Concessions  have  been  granted  for  a  railway  from  the  southern 
shore  of  Lake  Nicaragua  through  Costa  Rica,  ami  this,  it  is 
thought,  will  be  built.  I  he  line  through  Central  America  sur¬ 
veyed  for  the  Commission,  however,  runs  generally  along  the 
Pacific  slope  from  the  northwestern  portion  of  Cmatemala  to  the 
city  of  Panama.  In  Colombia,  the  route  has  two  arms,  one  from 
Panama  and  the  other  from  Cartagena,  on  the  Caribbean  Sea. 
to  a  point  south  of  Medellin.  At  Medellin,  a  line  branches  off 
to  \’enezuela.  I  he  Panama  and  Cartagena  lines  unite  below 
Medellin  and  form  a  single  route  through  Ecuador,  touching 
the  capital,  Quito,  and  through  Peru  to  Cuzco.  The  line  con¬ 
tinues  along  the  western  and  southern  shores  of  Lake  Titicaca 
to  La  Paz,  the  capital  ot  Ihilivia.  Between  La  Paz  and 
Huanchaca  a  railroad  is  already  in  operation  for  more  than 
halt  the  distance  (Oruro  to  Huanchaca).  From  Huanchaca, 
three  routes  diverge,  one  a  continuation  of  the  great  north  and 
south  trunk  line  to  Jujuy,  in  Argentine  Republic,  already  con¬ 
nected  by  railroad  with  Buenos  Aires;  another  eastward!)',  through 
Bolivia  and  Brazil,  tt)  Rio  Janeiro;  and  the  third  branching  off 
from  the  Brazilian  route  at  Pomobamba  and  running  in  a  general 
southeast  course  through  Paraguay  to  .-\sunuion.  The  Oruro 


railroad  already  connects  Huanchaca  with  the  port  ot  Antofa¬ 
gasta.  Chile. 

It  will  thus  be  seen  that,  with  the  ctmstruction  ot  certain  links, 
the  North  American  and  South  American  continents  would 
be  connected  by  a  vast  system  of  railroatls  ex  tenth  ng  trt)m 
United  States  through  Mexico.  Central  .America.  Colombia. 
Ecuatlor.  Peru,  anti  Chile,  with  lateral  lines  extending  thrt)ugh 
\’ene'/uela.  Btdivia.  Brazil.  -Argentine  Republic.  Paraguay,  and 
Uruguay.  X'ast  as  the  untiertaking  seems  tt)  be,  the  actual 
work  t)t  constructitHi,  in  ctmiparistm  with  the  mileage  alreatlv  in 
operatitm  in  these  ctiuntries,  is  ctunparatively  small.  I  he  recent 
wt)rk  t)t  the  Ctunmissitm  has  been  mainly  that  t>t  ct)rrecting  its 
surveys  anti  preparing  them  ft)r  publicatitHi  at  its  titHce  in  Wash- 
ingttm.  Its  final  rept)rt  will  be  publishetl  in  three  t)r  mt)re  vt)l- 
umes,  with  acct)mpanying  pt)rttblit)s  t)t'  maps. 

The  chief  value  t)f  such  a  system  is  nt)t  tt)  be  fountl  in  the 
feature  which  first  strikes  the  imaginatit)n — that  t>t  prt>vitling  an 
all-rail  route  tlt)wn  the  backbtine  t)f'  the  twt)  continents  anti  ctin- 
necting  Unitetl  .States  by  lantl  with  the  remotest  ct)untries  of 
St)uth  .America — but  in  the  facilities  it  would  affortl  tt)r  tlevelt)ping 
the  ct)mmercial  relatit)ns  t)f'  ct)ntigut)us  t)r  atljacent  ctumtries  with 
each  t)ther.  for  t)pening  new  t)utlets  tt)  the  sea  anti  supplementing 
the  ct)nstructit)n  t)t'  t)ne  t)r  nit)re  canals  across  the  Isthmus  t)f 
Panama,  anti  for  ct)mbining  all  the  ct)untries  t)t  the  New  \Vt)rltl 
in  a  grantl  harmt)nit)us  plan  t)t'  intlustrial  develt)pment.  It  is  the 
final  t)utct)me.  the  ultimate  expressit)n.  of  the  tentlencies  tt)ward 
internal  expansit)n  in  all  these  ct)untries  f't)r  the  first  time  grt)uped 
together  anti  ct)mbinetl  as  an  interct)ntinental  force. 

P'rt)m  this  as[)ect  t)t'  the  prt)blem  we  pass,  bv  an  easv  anti  logical 
transitit)n.  tt)  what  is  after  all  the  natural  seipiel  tt)  the  ent)rmt)us 
internal  activity  t)f  the  American  Republics  as  >ketchetl  abt)vc. 
Alreatlv  in  I’nitetl  .States,  anti  in  varying  tlegree  in  her  sister 
Republics,  the  fact  is  bect)ming  mt)re  anti  mt)re  apparent  that 
internal  tlevelt)pment  is  but  the  precurst)r  t)t'  a  ct)nstantly  expand¬ 
ing  foreign  tratle.  If  railrt)ads  are  built  anti  steamboat  lines  are 
establishetl  tt)  bring  a  ct)untry's  prt)tlucts  tt)  the  sea,  it  is  because 
it  is  ht)petl  tt)  fintl  t)utlets  ft)r  them  there.  If  manufactures  are 
develt)petl  bevt)nd  the  tlemantl  t)t'  the  ht)me  market  t)r  farmers  ct)n- 
tinue  tt)  raise  crt)ps  in  excess  t)f  the  tlt)mestic  retpiirements.  it  is 
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b<-c;iuse  they  expect  to  find  markets  tor  them  beyonci  the  seas.  The 
time  must  ctime  in  all  progressive  countries — it  is  already  at  hand 
in  United  States — when  internal  development  will  have  reached 
such  a  point  that  it  must,  ot  necessity,  overflow.  It  is  then  that 
attention  begins  to  turn  to  the  most  eflectual  means  ot  reaching 
foreign  markets  and  winning  a  share  ot  their  traile. 

Once  seriously  embarked  upon  the  seas,  a  country  soon  finds 
that  the  largest  margin  ot  profit  is  only  to  be  secured  by  carr\’ing 
its  trade  in  its  own  bottoms.  Capital  naturally  turns  to  shipping 
when  the  profits  to  be  obtaineil  trom  other  transportation  enter¬ 
prises  cease  to  be  superior.  And  so  great  is  the  importance  at¬ 
tached  by  some  ot  the  maritime  nations  to  maintaining  merchant 
marines  ot  their  own  that  various  exjiedients  in  the  torm  ot  sub¬ 
sidies,  mail  bounties,  and  discriminating  duties  have  been  tried  to 
attract  capital  to  maritime  investments  under  the  national  flag, 
d'he  success  attending  these  government  tavors  has  varied  with 
tlirterent  conditions.  There  can  be  no  doubt  that,  judiciously 
employed,  they  have  proved  usetul  in  building  up  merchant  navies, 
but  care  must  be  exercised  in  tarifl*  or  bounty  legislation  not  to 
toster  the  shipbuilding  intlustry  in  such  a  way  as  to  make  the  ships 
ot  national  registry  more  costly  in  the  end  to  the  purchaser  than 
foreign  vessels.  Capital  has  but  little  sentiment  in  making  its 
investments.  It  must  be  made  worth  while  not  only  to  build 
ships,  but  to  own  them,  before  a  national  marine  can  be  exjrected 
to  grow. 

A  forcible  illustration  ot  this  tact  is  touml  in  the  recent  experi¬ 
ence  ot  France.  The  Revue  tlu  Commerce  I’Lxteriur  ( Review 
ot  Foreign  Commerce),  ot  Paris,  June  19,  1H9J,  says: 

The  decadence  of  the  merchant  marine  in  France  is  unfortunately  an  undeni¬ 
able  fact;  but  the  reasons  assigned  by  the  extraparliamentary  commission  seem 
to  us  entirely  inadequate.  The  first  condition  necessary  to  the  success  of  an 
industry  is  the  capital  placed  at  its  disposition.  Money  is  not  lacking  in  France; 
it  is  abundant.  The  interest  on  borrowed  capital  is  ridiculously  small.  The 
F'rench  revenue,  which  by  its  rate  of  capitalization  regulates  the  value  of  money, 
produces  less  than  three  per  cent.  The  rate  of  discount  for  many  years  has 
remained  at  two  per  cent.  We  have  absorbed  millions  of  Russian  funds  and 
engulfed  hundreds  of  millions  in  gold-mining  enterprises.  Unfortunately,  French 
capitalists  are  either  excessively  timid  or  phenomenally  credulous.  They  have 
confidence  only  in  the  credit  of  nations;  commercial  and  industrial  enterprises 
do  not  attract  them. 

The  political  capital  of  the  country,  which  is  also  the  financial  capital,  is  far 
from  the  sea.  At  London,  Christiania,  Copenhagen,  Stockholm,  the  inhabitants 
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are  forced  to  a  certain  knowledge  of,  and  interest  in,  maritime  affairs.  Capital 
in  our  country  is  entirely  ignorant  of  what  pertains  to  the  sea.  Only  in  the 
provinces  bordering  on  the  coast  can  our  merchant  marine  find  support.  Even 
there  it  is  difficult.  Except  in  Brittainy,  a  poor  prors’ince,  agriculture  is  the 
dominant  occupation.  In  large  ports,  like  .Marseilles,  much  money  is  spent 
in  speculation  and  in  various  industries.  A  few  shipowners,  old  sailors,  and  a 
small  number  of  bourgeois  in  the  seaport  towns  are  the  only  resource  for  the 
capital  of  the  merchant  marine.  Finally,  the  abolition  of  the  extra  tax  on  the 
flag,  in  1866,  was  another  blow  to  maritime  affairs,  and  prepared  the  decadence 
of  the  marine  under  the  national  flag. 

Although  the  deduction  may  appear  paradoxical,  the  very  importance  of  the 
subsidies  granted  to  the  regular  steamship  lines  for  the  transportation  of  the 
mails  has  injured  the  fleet  by  creating  favored  competition.  This  has  resulted 
in  deflecting  some  of  the  limited  capital  interested  in  mariwme  matters.  The 
number  of  dockyards  diminished;  the  cost  of  construction  in  France  increased. 
Although  the  materials  used  in  the  construction  of  ships  were  exempt  from  duty, 
the  absence  of  competition  [in  building]  raised  the  price  of  the  ships.  For  the 
same  reasons,  it  took  longer  to  hll  the  orders;  the  shipowners  were  obliged  to 
place  their  work  in  England.  There  the  commercial  marine  is  so  prosperous 
and  the  docks  so  numerous  that  prices  are  being  constantly  reduced.  The  law 
which  suppressed  the  extra  tax  on  the  flag  had  also  reduced  the  customs  duty, 
or  the  registration  of  ships  from  France,  to  an  insignificant  amount.  'Fhere 
was  little  left  for  the  dockyards  in  France  but  to  make  repairs. 

Thus,  when  the  law  of  January,  1881,  was  passed,  improving  at  the  same 
time  their  condition  and  that  of  the  shipowners,  the  first  orders  absorbed  their 
working  force.  On  the  very  eve  of  the  law,  the  Compagnie  Generale  Trans- 
atlantique  had  ships  bought  in  England,  although  they  had  only  the  advantage 
of  half  bounties  on  navigation.  This  experience  should  have  served  as  a  lesson 
when  the  law  of  1881  was  amended.  A  way  should  have  been  found  to  insure 
orders  to  the  French  docks,  without  depriving  the  shipowners  for  too  long  a 
time  of  the  benefit  of  the  law.  It  seems  to  us  that  the  object  would  have  been 
attained  by  granting  the  half-bounty  to  ships  of  foreign  construction  onlv  during 
two  years,  about  the  time  necessary  to  construct  a  ship.  Shipowners  would 
then  have  bought  boats  in  England,  and  at  the  same  time  given  orders  to  the 
French  yards.  When  the  ships  were  finished,  they  would  have  sold  the  old  ones 
in  order  to  obtain  the  whole  bounty.  The  French  dockyards,  with  new  orders 
assured,  would  have  extended  their  facilities  of  construction.  But  as  no  limit 
was  placed  to  the  duration  of  the  half-bounty  on  ships  of  foreign  construction, 
they  have  been  retained,  and  have  displaced  the  new  ones  which  would  have  been 
ordered  in  France. 

The  legislators  of  1893  wished  to  remedy  this  evil  and  went  to  the  opposite 
extreme.  Not  a  fraction  of  the  bounty  was  accorded  to  foreign  ships.  The 
proprietors  of  dockyards  were  masters  of  the  situation,  and  were  able  to  dic¬ 
tate  to  the  shipowners.  Not  satisfied  with  the  bounties,  they  charged  exorbi¬ 
tant  prices.  The  law  of  1893  gave  them  the  means  of  furnishing  ships  at  the 
same  price  as  foreign  yards;  there  was  even  a  bounty  of  one  franc  per  100  kilo¬ 
grams  on  boilers  and  engines.  But  a  sailing  vessel  which  would  be  sold  for 
300,000  francs  in  another  country  now  costs  300,000  francs  in  F'rance.  The 
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constructors  have  confiscated  a  fourth  of  the  navication  bounty.  The  ship¬ 
owner  who  has  need  of  freight,  the  capitalist  who  wishes  to  send  goods,  find 
themselves  between  two  alternatives — to  buy  foreign  vessels,  paying  the  duty  of 
two  francs  a  ton  and  renouncing  the  bounty,  or  to  order  boats  in  French  yards  and 
pav  two-thirds  more.  This  is  seriously  injurious  to  the  national  commerce. 


'I'he  experience  ot  l*' ranee,  as  thus  outlined,  seems  to  show — 

1.  I  hat  one  ot  the  most  eftectual  torms  ot  l)ounty  is  that 
emhotlied  in  the  act  ot  May  lo,  1892,  t>t  the  United  .States  Con¬ 
gress.  umler  which  two  toreign-built  steamships  were  admitted  to 
registr^■  on  condition  that  two  steamships  ot"  the  same  class  be 
built  in  I  nited  .States. 

2.  riiat  without  some  provision  in  a  bounty  law  permitting 
foreign  competition  under  prescribed  conditions,  ships  built  in  a 
country  granting  subsidies  are  likely  to  be  held  by  builders  at  prices 
which  forbid  investment  by  domestic  capital. 

That  a  discriminating  tax  in  favor  of  vessels  Hying  the 
national  flag,  though  objected  to  on  the  ground  that  it  would 
invite  reprisals  by  other  maritime  powers,  and  shoultl  be  used  only 
as  a  measure  of  retaliation,  was  beneficial  to  the  f  rench  marine. 

It  is  not  the  purpose  here  to  enter  upon  a  discussion  of  the 
question  of  subsidie.s,  bounties,  and  di.scrimin.iting  ilutie.s,  but 
merely  to  call  attention  to  the  possibilities  t)f  such  legislation  in 
building  up  merchant  navies.  I'he  attituile  of  Uniteil  .States 
and  of  the  other  American  Republics  toward  this  pha.se  of  the 
transportation  problem  is  peculiar  in  this,  that  they  stand  upon 
the  threshold  of  a  new  era  in  their  economic  relations,  in  which, 
it  is  to  be  hoped,  they  will  find  their  interests  bound  up  together. 
Any  legislation  as  to  shipping  should  have  regard  to  ilrawing 
closer  the  bonds  of  intercourse  ami  mutually  profitable  exchange 
of  proilucts  among  them.  I'he  idea  of  reciprocity  in  trade  has, 
as  its  logical  corollary,  reciprtx'ity  in  the  means  by  which  that 
trade  is  to  be  carrieil  on.  The  American  Republics  have  already 
uniteil  in  a  great  scheme  of  cixiperation  for  ileveloping  their 
facilities  of  transportation  by  land;  their  geographical  relation  to 
each  other  sugge.sts  the  not  inferior  imjiortance  of  some  svstem 
ot  regaining  tor  themselves  the  control  and  expansion  ot  their 
carr}  ing  traile  by  sea. 


BUREAU  OF  AMERICAN  REPUBLICS. 


167 


UNITED  ST.ATKS. 

NATIONAL  ASSOCIATION  OF  MANUFACTURERS. 

By  Tiieouokk  C.  Skari  11,  J'rtsiiiiiif. 

This  Assix-iation  may  he  mentioncil  as  one  ot  the  various  im¬ 
portant  agencies  tor  the  promoting  ot  trade  between  the  various 
countries  embraced  in  the  International  .American  I'nion.  anti  t()r 
that  reason  some  account  ot  its  purposes  and  work  is  here  given. 

It  represents  the  united  ert'orts  t)t  United  States  manutacturers 
to  promote  their  ct)mmon  interests  by  business  methods  which  can 
best  be  used  by  an  organization  ot  such  brt)ad  scope  in  purptises 
anti  membership.  Representing  as  it  tlt)es  nearly  every  important 
branch  ot  industry  anti  all  the  leatling  manutacturing  districts  ot 
the  United  States,  the  .AsstK'iation  is  essentially  national  in  its 
organization,  anti  nt)  less  so  in  its  aims  anti  the  methods  by  which 
their  acct)mplishment  is  st)ught.  Its  president,  secretary,  and  treas¬ 
urer  are  cht)sen  witht)ut  regartl  to  lt)cality  by  the  members  of  the 
Association  in  the  annual  ct)nvention,  and  provision  is  made  in  the 
constitution  tor  the  selection  in  similar  manner  ot  a  vice-president 
from  the  membership  in  each  State.  The  vice-presidents  from  the 
twelve  largest  manufacturing  States,  the  general  officers,  anil  four 
members  at  large  constitute  an  executive  committee  by  which  the 
officers  of  the  .Association  are  directed. 

I  he  general  policy  ot  the  .AsstK'iation  is  outlined  in  the  annual 
convention,  and  specihc  lines  ot  work  are  indicated  to  the  execu¬ 
tive  committee,  which  in  turn  vests  large  discretionary  powers  in 
the  president,  who  is  thus  made  the  active  executive  head  of  the 
organization.  The  work  ot  the  National  .Association  of  Manu¬ 
tacturers  may  be  divided  into  two  classes — that  which  pertains  to 
the  home  interests  ot  the  manutacturers  of  the  U  nited  States  and 
that  which  relates  to  .American  trade  with  foreign  countries. 

In  the  first  class  may  be  grouped  the  following  specific  objects: 

1.  I  he  Conservation  of  the  Home  Market. 

2.  The  Unification  of  Railroad  Freight  Classifications. 

3.  The  Improvement  of  Internal  Waterways. 

4.  The  Creation  of  a  Federal  Department  of  Commerce  and 
Industry. 
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5.  Knactment  ot  a  National  Bankruptcy  Law. 

Anion^  the  objects  which  relate  to  toreign  trade  may  be  enu¬ 
merated  the  tbllowing; 

1.  rile  Investipition  ot  I'oreign  Markets. 

2.  I  he  hLstablishment  ot  .Sample  Warehouses  tor  American 
Goods  in  I'oreign  Centers  ot  Trade. 

3.  I  he  Improvement  ot  the  Consular  Service. 

4.  I  he  Restoration  ot  the  American  Merchant  Marine. 

5.  I  he  Construction  of  the  Nicaragua  Canal  under  American 
Control. 

6.  riie  Restoration  of  Treaties  of  Commercial  Reciprocity. 

While  the  aims  mentioned  abtive  embrace  the  more  important 

lines  of  work  which  the  Assrxiation  has  in  hand,  they  do  not 
embrace  the  entire  ranjje  ot  activities;  tor  these  specified  objects 
involve  a  "reat  many  inciilental  or  allied  undertakings  which  add 
largely  to  the  work  which  is  actually  pertormed.  While  the 
National  Association  of  Manufacturers  has  attracted  attention 
most  widely  through  its  eft'orts  to  extenil  the  foreign  trade  of  the 
United  .States,  it  can  be  seen  from  the  enumeration  ot  the  Asso¬ 
ciation’s  objects  that  the  organization  is  not  maintained  tor  the 
sole  purpo.se  of  developing  foreign  trade.  Its  objects  at  home  are 
no  less  imjHirtant  than  its  work  abroad. 

hirst  of  all,  the  Assrx'iation  is  American  in  all  things.  Al¬ 
though  entirely  without  the  pale  of  politics,  and  embracing  in  its 
membership  men  of  widely  differing  and  pronounced  political 
views,  the  National  Asstx  iation  of  Manufacturers  stands  clearly 
and  firmly  for  the  protection  of  home  industries,  representing  that 
there  is  no  market  in  the  world  of  such  importance  to  United  States 
manufacturers  as  that  which  lies  within  their  own  country.  The 
tariff  is  viewed  by  the  Asswiation,  however,  as  a  business  prob¬ 
lem.  not  as  a  matter  of  political  ca{)ital ;  and  the  adjustment  ot  the 
rates  of  duty  in  such  a  manner  as  to  ecjualize  the  cost  of  imported 
articles  and  goods  made  in  the  United  States  probably  represents 
the  view  of  the  tariff  problem  as  held  by  the  majority  of  the  mem¬ 
bers  of  the  Association.  \\  hen  the  sentiment  of  the  Association 
was  voiced  by  the  annual  convention  in  January,  1897,  its  tariff 
principles  were  expressed  in  this  resolution: 

"■  Rt'so/iri/,  That  duties  should  be  made  such  as  will  be  consistent 
with  adequate  protection  of  our  manufacturing  and  agriculural 
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intlustrics  and  the  labor  they  employ.  I'he  tariti'  shoiihl  con¬ 
tain  only  specitic  duties,  or  mixed  ail  valorem  and  specihe 
duties.” 

No  teature  ot'  the  home  work  ot'  the  .Assix'iation  has  attracted 
more  attention  than  what  has  been  done  toward  the  creation  ot'  a 
Federal  department  ot'  Commerce  and  Industry,  d'his  idea,  tirst 
ailvanced  many  years  a<xo  hut  Ion*;  nejxlected.  has  been  brou‘2;ht 
prominently  into  public  attention  in  recent  years,  and  much  has 
been  ilone  with  a  view  to  makinj;  known  the  advantages  ot  the 
proposed  new  Cabinet  otfice.  Hills  providing  tor  the  creation  ot 
such  a  department  have  been  kept  continuously  and  a  vigorous 
campaign  ot  education  has  been  maintained.  I  he  aim  ot  the 
desired  legislation  is  to  assemble  in  a  single  branch  ot  the  National 
Cioyernment  all  those  tunctions  which  relate  to  the  industries  and 
commerce  ot  the  nation,  in  order  that  these  interests  may  be  bet¬ 
ter  promoted  than  is  practicable  under  the  existing  conditions. 
Through  a  strong  committee  ot  its  members  and  by  the  circula¬ 
tion  ot'  a  large  amount  ot  printed  matter  relating  to  the  subject, 
the  AssiK'iation  has  kept  alive  public  interest  in  this  matter. 

d  he  work  which  the  National  Association  ot  Manutacturers  is 
doing  in  connection  with  the  extension  ot  the  toreiirn  trade  ot  the 
L’nited  .States  is  probably  ot  the  greatest  interest  to  those  who  are 
likely  to  read  this  article.  In  this  work,  as  in  everything  else,  the 
AsstK'iation  endeavors  to  apply  practical  business  methods. 

I  he  plans  tor  this  work  provide  tor  the  careful  investigation  ot 
possible  new  markets  tiir  .American  prinlucts,  the  study  ot  trade 
conditions  in  various  countries,  and  the  asi'ertainment  as  fully  as 
possible  ot  the  classes  of  American  ginxls  salable  in  different 
markets  and  the  conditions  of  competition  which  must  be  met. 
This  work  is  preliminary  and  preparatory  to  larger  undertakings 
in  the  way  of  establishing  depots  under  the  management  of  the 
Association  in  such  foreign  trade  centers  as  seem  to  offer  the  best 
o{iportunities  for  the  development  of  larger  traffic.  These  agencies 
are  designed  to  be  warehouses  for  the  display  of  .American  mer¬ 
chandise  of  every  description,  sample  rixims  where  the  actual 
gix)ds  can  be  seen  and  examined  by  intending  purchasers.  The 
merit  of  this  method  of  inducing  foreign  trade  is  obvious  to  those 
who  have  had  experience  in  attempting  to  sell  goods  without 
samples,  and  with  no  other  aids  than  verbal  descriptions  and 
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printed  matter.  It  is  believed  by  the  management  ot  the  National 
Association  ot  Manutactnrers  that  this  plan  can  be  applied  with 
excellent  results  in  many  foreign  countrie»;.  particularly  in  the 
trade  centers  of  Latin  America.  Investigation  with  this  end  in 
view  have  been  entered  upon  in  several  countries,  ami  the  hrst  t)f 
the  proposeil  svstem  of  exhibition  warehouses  is  now  in  priK'ess  ot 
organi'/ation  in  Caracas,  \’ene'/.uela,  under  [larticularly  favorable 
conditions  created  by  a  special  concession  from  the  \’ene'/uelan 
Government. 

As  the  warehouse  iilea  constitutes  one  ot  the  most  important 
features  of  the  wtirk  t)f  the  .Asstx'iation,  it  mav  be  well  to  illustrate 
its  purposes  nuire  fully  by  showing  what  it  is  proposeil  to  accom¬ 
plish  bv  the  Caracas  establishment : 

1.  It  will  artbrd  a  continuous  display  ot  samples  under  condi¬ 
tions  which  will  insure  careful  attention  from  intending  purchasers. 

2.  It  will  serve  as  headipiarters  for  representatives  of  the  exhib¬ 
itors  who  may  visit  \’ene'/uela  for  the  purpose  of  selling  giKids  or 
investigating  the  market,  d  o  such  representatives  the  tiicilities 
ot  the  warehouse  will  render  invaluable  assistance  in  the  shape 
ot  intormation  and  advice  concerning  trade  matters. 

Idle  warehouse  may  be  made  to  serve  as  a  bonded  store¬ 
house  tor  the  storage,  at  reasonable  cost,  ot  giKids  intended  for  sale 
in  \d‘ne'/uela. 

4.  Idle  warehouse  can  act  as  tiirwarding  agent  for  gixxls  held 
in  bond,  attending  to  the  entry,  payment  of  freights,  iluties,  etc. 

5.  I'Dr  the  training  ot  salesmen  tor  work  in  X'enezuela  or  any 
other  ot  the  South  American  Republics,  the  warehouse  will  prove 
an  admirable  scluxil,  as  it  will  afford  excellent  opportunities  tor 
the  study  of  Spanish-Aiiierican  trade  conditions  and  methods  of 
doing  business. 

6.  In  the  collection  of  information  of  value  to  those  who  desire 
to  do  business  in  \’ene'/Aiela,  the  warehouse  will  be  able  to  render 
service  ot  much  importance.  It  will  be  w’ithin  the  province  of 
the  warehouse  management  to  gather  complete  and  reliable  data 
upon  all  matters  affecting  American  commercial  interests. 

7.  .Samples  ot  gixids  sold  in  \  ene'/.uela,  catalogues,  price  lists, 
etc.,  will  be  gathered  tor  the  use  of  the  warehouse  management 
and  visiting  salesmen  representing  exhibitors. 
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8.  Intormation  new  enterprises  ami  business  oppor¬ 

tunities  will  he  caretully  tihtaineil  anil  promptly  comniunicateii  to 
those  whom  it  may  interest  ami  who  may  he  entitleil  to  such 
service  hy  their  memhership  in  the  National  AssiK'iation  ot  Manu¬ 
facturers  or  their  participation  in  the  exhibition. 

The  visit  to  .South  America  last  summer,  hy  a  commission  of 
American  manufacturers,  which  attracted  so  nuuh  attention 
throujjhout  the  commercial  world,  was  planneil  and  carried  out 
by  the  National  .Association  of  Manufacturers.  1  )urin^  a  three 
months  tour  ot  Hra'/il,  Argentina,  ami  Urupiay  this  commission 
gatheretl  much  valuable  information  alxnit  the  possibilities  of  the 
extension  of  the  trade  ot  the  I’nited  States  with  those  countries. 
The  report  of  this  commission  forms  a  ^oluminous  pamphlet, 
which  is  generally  regariled  as  one  of  the  most  exhaustive  and 
intelligent  treatises  on  .South  American  traile  that  has  ever  been 
published. 

d  his  umlertaking  was  watched  with  the  deepest  interest  and 
everv  feature  of  it  carefully  noted  in  foreign  business  circles.  It 
was  maile  the  subject  ot  special  reports  to  their  home  govern¬ 
ments  by  fiireign  consuls  stationeil  in  the  I’nited  States,  and  the 
newspapers  ami  trade  journals  of  England  ami  the  Continent  dis¬ 
cussed  it  at  length  as  an  inciilent  of  great  significance  in  the 
movement  for  the  extension  of  the  foreign  trade  of  the  Cnited 
States,  While  the  work  of  this  commission  has  been  of  great 
benefit  to  the  tratle  relations  of  the  United  .States  with  the  South 
American  countries,  and  has  brought  the  Association  into  great 
prominence  at  home  and  abroad,  it  has  also  served  to  impress 
foreign  nations  with  the  serious  purposes  ot  the  manufacturers  ot 
the  United  .States  in  their  efforts  to  increase  their  foreign  trade. 

The  example  set  by  the  National  Association  ot  Manufacturers 
in  carrying  out  with  such  signal  success  this  commercial  tour  in 
South  America  has  since  been  followed  by  England,  France,  and 
Germany  in  sending  similar  exploring  parties  of  business  men  to 
China. 

One  of  the  most  interesting  diK'uments  published  by  the  asso¬ 
ciation  is  an  exhaustive  report  on  the  commerce  and  industries  of 
japan,  which  emlxidies  the  results  ot  extensive  investigations  in 
that  country  bv  Robert  P.  Porter,  former  Superintendent  of  the 
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Eleventh  Census  ot  the  Uniteil  States  and  a  statistician  ot  note. 
This  report  covers  all  the  iinjnirtant  imlustries  ot  Japan  anil 
deals  most  tully  with  those  whose  competition  has  heen  telt  most 
keenly  in  the  I’nited  States,  and  a  large  amount  ot  interesting 
and  valuable  intormation  which  hitherto  has  not  been  accessible 
to  the  business  man  or  student  is  thus  made  available. 

d'he  investigations  which  Mr.  Porter  made  on  behalt  ot  the 
association  not  only  dispelled  the  illusions  ot  impending  disaster 
to  American  manutacturers  through  the  competition  ot  Japan’s 
rapidly  developing  industries,  but  also  made  it  clear  that  the 
Empire  ot  the  Mikado  possesses  great  possibilities  as  a  market 
tor  American  products  ot  many  kinds,  particularlv  machinery 
and  manutactuied  goods. 

Pelieving  that  the  highest  efficiency  ot*  the  consular  service  ot 
the  Ignited  States  can  be  obtained  only  by  the  selection  ot  com¬ 
petent  men  and  giving  them  a  permanent  tenure  ot  olfice,  the 
National  AssiK'iation  ot  Manutacturers  has  devoted  much  energy 
to  the  accomplishment  ot  this  desired  end.  Many  ot  the  consular 
offices  have  been  caretully  and  impartially  investigated  and  specific 
recommendations  concerning  them  have  been  transmitted  to  the 
President  and  the  Secretary  ot  .State. 

An  important  feature  ot  the  work  ot  the  National  AssiK'iation 
ot  Manutacturers  is  the  publication  of  a  large  amount  of  matter 
that  is  of  general  interest  and  value  to  manufacturers.  The 
Circulars  of  Information  issued  by  the  bureau  of  publicity  of  the 
.XssiK'iation  have  rendereil  valuable  aid  in  promoting  the  interests 
of  the  AssiK'iation.  The  Circulars  are  in  pamphlet  form,  ranging 
in  size  from  a  single  leaflet  to  volumes  of  164  pages,  and  they 
are  distributed  gratuitously  among  the  manutacturers  of  the 
United  .States  and  to  many  foreign  business  houses. 

File  most  important  publication  undertaken  by  the  Association 
is  a  Buyers’  Directory  of  the  members,  arranged  and  classified  in 
such  manner  as  to  show  the  business  of  each  member,  with  the 
information  that  is  most  desired  by  the  foreign  merchant  who 
wishes  to  buy  American  goods.  This  book  is  now  in  process  of 
preparation  for  early  publication,  and  a  large  edition  will  be  dis¬ 
tributed  among  merchants  in  the  English-speaking  countries. 
Subsequent  editions  in  other  languages  are  contemplated.  The 
Association  also  issues,  to  its  members  onlv,  confidential  bulletins. 


BUREAU  OK  AMERICAN  REFUBI.ICS.  I73 

wnich  give  mtormatum  about  the  wants  ot  foreign  buyers  of 
American  merchandise.  The  general  offices  ot  the  National 
Association  of  Manufacturers  are  situated  at  No.  1751  North 
b'ourth  street,  where  the  work  is  carried  on  under  the  immeiliate 
personal  supervision  ot  the  president.  The  numerous  lines  ot 
work,  extending  into  many  distant  tlireign  countries,  all  center  at 
this  point,  and  this  office  keeps  in  close  touch  with  a  large  number 
of  correspemdents  anti  paid  agents  in  the  principal  centers  of  the 
world.  Although  the  Assexuation  is  but  two  and  a  half  years  old, 
its  membership  embraces  nearly  I.CXX)  of  the  largest  and  best- 
known  manufacturers  in  the  I’nited  .States,  and  its  influence  has 
been  strongly  manifest  in  many  parts  of  the  world. 

As  indicating  the  interest  with  which  the  work  of  the  .AsscK'ia- 
tion  has  been  regarded  abroad,  this  recent  comment  from  the  British 
Trade  Journal  is  significant;  “It  would  be  well  if  such  an  asst)- 
ciation  as  that  ot  the  manufacturers  ot  the  United  .States  existed 
in  this  country.  At  present  our  maufacturing  interests  are  disor¬ 
ganized.  d'hey  have,  it  is  true,  ass(x;iations  in  various  trades,  but 
there  is  no  central  asstxriation  of  manufacturers.  'I'he  only  body 
corresponding  to  the  American  asscxriation  is  the  Asstx'iated 
Chamber  of  Commerce,  but  in  this  a.s.s<xMation  the  manufacturers’ 
interests  are  swamped  by  the  mercantile  class,  whose  views  on  many 
important  (questions  are  diametrically  opposed  to  the  manufacturer. 
Hence,  British  manufacturers  as  a  class  are  merely  stultified  by  the 
chamber  ot  commerce,  and  the  great  Ixxly  of  manufacturers, 
whose  interests  throughout  the  country  are  more  imptirtant  than 
those  ot  the  factors,  are  practically  ignored.” 

Requests  tor  the  publications  ot  the  Asstxaation  and  for  informa¬ 
tion  upon  commercial  matters,  whether  specific  or  general  in  their 
nature,  received  from  any  part  of  the  world,  will  be  complietl 
with  as  promptly  as  jxissible  and  without  charge  to  the  inquirer. 

Hull.  Xo.  2 - :i 
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FAIR  AXl)  EQUAL  COMMERCE. 

It  has  been  said  tor  commerce  that  it  has  civilized  the  world, 
and  that  by  commanding  the  forces  of  commerce  a  single  nation 
may  rule  the  world  itselt. 

d'here  are  two  grand  elements  in  commerce,  namely,  trade  and 
trans piirtathn  ;  and  ot  these  the  latter  is  the  active  while  the  for¬ 
mer  is  the  passive  principle.  .A,n  active  commerce  must  be  done 
by  our  own  and  can  not  be  done  by  foreign  shipping.  Commerce, 
W'hether  free  or  taxed,  is  always  best  when  fair  and  ecjual.  Among 
the  maxims  laid  down  by  thoughtful  Benjamin  Franklin  we  find 
the  tollowing: 

“  h  air  commerce  is  where  equal  values  are  exchanged  for  equal, 
the  expense  of  transport  included.  Thus,  if  it  cost  .A.  in  England  as 
much  labor  and  charge  to  raise  a  bushel  of  wheat  as  it  costs  B  in 
France  tt)  prtiduce  4  gallons  of  wine,  then  are  4  gallons  of  wine 
the  fair  exchange  tor  a  bushel  ot  wheat.  .A  and  B  meeting  at  half 
distance  with  their  commodities  to  make  the  exchange.  The 
advantage  of  fair  commerce  is,  that  each  party  increases  the  num¬ 
ber  of  his  enjoyments,  having,  instead  of  wheat  alone,  or  wine 
alone,  the  use  of  both  wheat  and  wine.’' 

But  if  A  in  England  has  a  ship  and  B  in  France  has  not,  then 
must  the  trade  be  made  in  France,  the  British  ship  carrying  both 
ways  ami  creating  an  adverse  balance  ot  commerce  payable  in  cash. 
While  such  traffic  may  be  free,  it  is  unequal  and  disadvantageous, 
and  simply  because  one  party  may  do  what  the  other  can  not.  A 
lack  of  shipping  ability  in  any  country  has  a  tendency  to  lower  the 
prices  of  its  products,  while  tidl  shipping  capacity  of  its  own  has 
a  tendency  to  raise  the  prices  ot  them  if  to  be  sent  to  foreign 
markets.  W’ith  shipping  there  is  a  command  of  markets,  but 
without  it  of  your  t)wn  there  is  a  dependency  which  must  always , 
be  paid  for. 

The  American  Republics,  whether  we  include  or  leave  out  the 
United  States,  are  all  deficient  in  shipping;  and  in  respect  to 
vessels  for  long  voyages,  several  are  destitute.  The  following 
table,  compiled  from  the  ‘‘Repertoire  (General  dii  Bureau  V’eritas” 
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for  shows  the  number,  and  gross  and  net  tonnage,  of 

steamers  ot  over  lOO  net  t{)ns  anil  number  and  net  tonnajre  of 
sailing  vessels  ot  over  50  net  tons,  of  the  different  flags  comprising 
these  Republics : 


A. 


Tht-  nu  rthant  marine  of  the  American  Kepuhlics. 


mag. 

!  Steamers  of  loo  tons  net  ami 

andnll^^rd. 

Total. 

No.  !  C. 

ros*i  tons. 

Net  tons.  No. 

Net  tons. 

No. 

Tons, 

United  States . 

477 

761, 707 

529,716  3,  S81 

I.35S,  467 

4. 35S 

2.  120,  174 

Brazil . 

314 

139.305 

88.  ()o8  320| 

73.519 

634 

212,  824 

Chile . 

36 

45.  321] 

30,  ofq'  142 

73,  162 

178 

118,483 

Argentina . 

61 

43.317 

28,116'  154 

3^,071 

215 

81.38S 

Uruguay . 

•  i  19 

9.415 

6,  ot8  51 

12.419 

70 

21.834 

Peru . 

6 

6,414 

4. 235  54 

22,  282 

60 

23, 6<)6 

Mexico . 

12 

4.6<w 

2.517'  51 

9.  281 

63 

13,  980 

Nicaragua . 

2 

2.  158 

1,3861  20 

10,  453 

22 

12,  61 1 

Venezuela . 

5 

2.  033 

t,  008  16 

2,  816 

21 

4.  849 

Haiti . 

4 

1.488 

739;  17 

4,  2l8i 

21 

5,706 

('olombia . 

I 

S8i 

457!  7 

1,  770I 

8 

2.  651 

Costa  Rica . 

.  2 

528 

240  2 

551 

4' 

1,079 

Santo  Domingo  . . 

2 

489 

239  7 

1.257 

9 

1.  746 

i’araguav . 

I 

282 

232 . 

ll 

1  2S2 

1  londuras . 

199! 

2 

IW 

Ciuatemala . 

4.  351 

i6| 

1  4.351 

Bolivia . 

.  3 

2,2141 

3 

2,  21i 

Salvador . 

.  4 

1,  109: 

4 

I,  lOt^ 

Ecuador . 

386' 

1 

386 

Total . 

‘>42 

1, 018, 037 

f«)3,  875  4.  748 

I,  617,  525 

5.  650 

2, 634, 562 

World's  total . 

.  .  It.  IS«  I 

1 

7,  oS(),  5<)6  10,  761,  o25^2<>,  348 

9, 135,  56040,  503  26,  225, 156 

The  totals  of  tonnage  in  the  foregoing  table  are  for  the  vessels 
in  both  the  sea-going  and  coasting  trades.  The  coasting  trade 
employs  the  greater  tonnage.  For  instance,  in  1896  United  States 
tonnage  in  the  foreign  trade  was  only  820,833  tons,  or  39  per  cent 
of  the  whole. 

Of  the  total  tonnage  of  the  American  Republics,  United  States 
has  about  three-fourths;  ot  the  tonnage  ot  the  world,  the  Amer¬ 
ican  Republics  have  about  one-tenth,  and  the  United  States  about 
one-twelfth — seagoing, 

d'he  tonnage  movement  in  the  foreign  trade  of  United  States, 
showing  in  detail  the  participation  of  the  American  Republics  and 
in  gross  that  of  all  other  nationalities  or  flags,  on  an  average  for 
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the  five  years  ot  1892-1 8()6.  will  be  touml  in  the  tbllowing 
table : 

H. 

I'onntijii'  I’ntrTt'J  unJ  ihunt'J  in  tht-  fnii'iij^n  titiJr'  of  tih'  I  niti'J  Stott'S. 


Hiitered.  Cleared. 


Couiitrirs. 

- - 

— 

With  car- 

III  Kallast. 

Total. 

With  car-  .... 

Total. 

ROCS. 

Roeji. 

7'oits. 

Tons. 

'Jons. 

Tons. 

Tons. 

'Tons, 

Mexico . 

5^*3 

2.437 

3. 

2.  2W 

920 

3.219 

H.'iiti . 

ft25 

S4 

7<).S 

497  •  • 

497 

Honduras . 

1 1 1 

3<> 

92 

N'  carajrua . 

33.  4^' 

h,  76S 

4".  239 

20,  932 

I9.43<' 

40.  371 

.Arjrentina . 

134] 

942 

1. 076 

1, 620  . . 

. 1 

1 , 620 

Hrazil . 

'.3''0 

959 

I,  3.S5 

2.  44' 

27 

2.  4h3 

Chile . 

■’"1 

10,  S33 

I  I, 

'o.  734 

7fM) 

«i.  535 

233 

heuador  . 

i.'»37. 

'."37 

1.037  •  • 

'.037 

Peru  . 

1 36' 

"W 

335  ■ 

1  ruiruav . 

4<x) . , 

40<3 

V’cnezuela . 

1 

34 

34 

'3'' 

I3I 

Total . 

37.912' 

22.311 

59.  775 

40, 234 

21.344 

61, 623 

L  nited  States . 

3.  556,  <)<)() 

I.  "73.  494 

4.  630.  4<)4, 

3, 594. 154 '. 

108,  497 

4.  702,  651 

.\  in  e  r  i  c  a  n 

1 

! 

1 

Re])ul>Iics  . 

3.  594.9'' 

i.(X)5,  S05 

4,  (nyn,  2(>t) 

3, 634, 3SS  I, 

129,  S41 

4.  7'^'4.  274 

t  oreittii . 

1 1.  (<"!<),  io<) 

3.  !^>3.  977 

'5.  4'’>3.  53'  '4.  "29.  317  I.  f>7!5,  173  15.  707,  446 

A^^rctratf  ...  15,  274,  017  4,  7S2  20.  173,  17.  705  2,  SoS.  014  2*^  471,  720 


I'he  cream  ot  the  traffic  was  skimmetl  by  t'oreijin  vessels,  chiefly 
European.  Ot  the  tonnage  bringing  cargoes  76.4^)  p<‘r  cent  was 
foreign  and  23.74  American.  Ot  the  tonnage  taking 

cargoes  abroail  79.3^1  per  cent  was  foreign  and  20.64  jier  cent 
American. 

d'he  proportion  ot  tonnage  ot  each  description  ot  vessel  in  the 
trade,  coming  with  cargo  or  tor  cargo,  is  exhibiteil  in  the  two 
tables  tollowitiir: 

O 
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C. 

inward  and  outward. 

Ct'inntinul  t'f  employ  m<-nt  in  the  foreii^n  trade  oj  the  I  'mted  States  {average 

of  Jive  yean). 


Entranas  of  ’•fsstts.' 


Nationality  of 

I*roportioii  of  ton¬ 
nage  that  entered — 

With 

cargo. 

In 

halla.st. 

1 

Per  cent. 
76.  St 
76.  f)4 
66.77 

75.  71 

1  ■ 

cent. 

23.  19 

:  23. 36 

1  33.  23 

24.  58 
24.  29 

Foreign  (other  than  .American  Republics) . 

( 'Itaram  es  of  vessels. 


Nationality  of  vessels. 


United  Slates . 

.American  Republics  (United  Slates  included). 
.American  Republics  (United  Slates  excluded) 

Foreijrn  (other  than  American  Republics) . 

Aggretjate  (all  included) . 


Projiortion  of  ton¬ 
nage  cleared — 


With 

cargo. 

In 

ballast. 

Per  crttl. 

Per  cent. 

76.  43 

23-  57 

76.  28 

23.  72 

65. 30 

34-  70 

89.  ()5 

10.  05 

86. 03 

13-  97 

'I'he  total  value  ot  exports  tit'  the  Uniteti  .States  tor  the  hscal 
year  189^)  was  $882,606,938.  (^)t  this  amount  $63,037,977,  or 

7.37  per  cent  ot  the  whole,  went  tti  the  American  Republics. 

r he  total  value  ot  imports  tor  the  same  year  was  $779,724,674, 
ot  which  $137,425,888.  or  17.62  per  cent,  came  trom  the  .Ameri¬ 
can  Republics. 
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The  details  ot  this  commerce,  with  the  participation  in  carriage 
ot  American  vessels,  are  given  in  the  tdllowing  statement: 

1). 


}  alut-  of  the  foreit^n  trade  of  United  States  zrith  other  American  Republic  s  and 
percentage  carried  in  American  vessels,  fscal  vear  ending  June  yo, 


Countries. 

] 

Kxports. 

1 

Ter 

cent. 

Inniorts. 

Per  1 
cent. 

1 

Total.  ! 

Per 

cent. 

ll.titi . 

$4,  423,  502 

25.90 

$1,  fi97,  618 

1 

23.67 

Sf),  I2I,  120 

25.  26 

Santo  Domingo . 1 

I,  064,  1 16 

(>o.  II 

2,  895,  o6() 

78.  of) 

3.959.  185 

8t.  30 

Mexico . 

8,  81 1,  472 

68.  exj 

13,  886,  348 

46.  67 

22,  fHy7,  820 

50.  49 

Guatemala . 

3, 158, 05() 

80.  34 

2,  080,  027 

84.  27 

5,  238,  086 

81.  ()0 

Costa  Rica . 

I,  t98,  612 

14-  51 

3.  835. 1S7 

8.  98 

5. 033.  79<) 

10.  30 

Salvador . ' 

1.608,573 

()0.  06 

1, 166,  970 

90.34  1 

2.  775.  543  ' 

90.  19 

N  icaragua . ^ 

I,  2fH),  015 

50.  22 

I,  268.  922 

20,  90  1 

2.  537.  937 

35.  56 

Honduras . 

6to,  621 

70. 50 

776,644 

62. 62 

1,387,  2(>s 

66.  08 

Brazil . 

t4,258,  187 

15.90 

1  71, 060, 046  I 

3-71 

85.318.233 

5*  74 

.Argentina . 

5.979.046 

to.  97 

;  9.313.385 

1  40.9’ 

'  15.292.431 

2(>.  21 

Venezuela . 

3,838,746  , 

85.  20 

9, 649. 91 1 

(^2.  62 

13,  488,  657 

90.  50 

C  (jlombia . 

3,  382,  588 

44.  It 

4. 970, 092 

16.  50 

;  8,  352,  680 

27.  67 

Chile . 

3,431,808 

11-73 

'  4,  70<;,  017 

20.  43 

1  8, 140,  825 

16.  76 

C  ruguav . 

1  I,  48!,  200 

15-  39 

3.  242.  428 

46.  66 

1  4,  723,  628 

36.85 

Peru . 

<;<)(),  381 

46.  72 

712,  (m/i 

43-  t2 

1  1,712,077 

45-  22 

Ecuador . 

'  689,  4 1() 

82.  13 

763.  643 

91.87 

1  1.453.059 

87.  24 

21,907 

5.  70 

1  21.  ()o: 

5.  70 

Total . 

56,  226,  249 

40.  32 

132, 028,  <x)3 

24-  79 

1S8, 254, 252 

28.  89 

Noth. — The  vahii-s  (if  exports  and  imports  for  Mexico  are  tliose  for  tlie  commerce 
by  sea  only. 


On  inspection  ot  the  foregoing  table  several  important  tacts 
appear : 

hirst.  In  the  largest  trade  ot  United  States — the  Brazilian — 
there  is  the  least  employment  tor  American  vessels.  The  \’ene- 
zuelan  commerce  has  the  largest  American  carriage:  adverse  in 
the  factor  of  trade,  it  is  highly  favorable  in  transportation.  At  10 
per  cent  tor  the  volume  of  trade,  the  transport  will  amount  to  the 
sum  of  $i,:^48.865,  of  which  the  .American  share — 90.5  percent — 
is  $1,220.72:^,  and  bv  so  much  reduces  the  adverse  balance  ot 
commerce.  In  the  case  of  Brazil,  however,  .American  carriage  is 
so  small — 5.74  per  cent — it  cuts  a  low  hgure  in  lessening  the 
adverse  balance  between  exports  anil  imports.  .At  12  percent 
for  the  transportation,  the  reduction  would  be  only  $587,672 
out  of  $56,801,859 — about  1  per  cent.  The  need  ot  .American 
steamers  in  the  Brazilian  trade  is  thus  made  clear  and  positive. 

Second.  Faking  the  average  value  of  transportation  for  the 
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whole  commerce  shown  in  the  table — $188.254,252 — as  equal  to 
10  per  cent,  we  have  as  the  amount  involved  tor  the  services  of 
vessels  the  sum  ot  $  18.825.425.  I'he  American  share  of  this  sum, 
at  28.89  per  cent  of  carriage,  is  $5,458.665 — possibly  a  third  of 
what  it  would  be  under  a  governmental  policy  which  woukl  regard 
transportation,  as  well  as  tnule,  as  worth  having. 

Third.  As  an  example  of  what  should  be  attained  in  the  com¬ 
merce  of  the  American  Republics  we  may  hnik  at  the  state  ot 
trade  and  transport  with  the  tbllowing-nameil  countries:  Santo 
Domingo,  Mexico,  Guatamala,  Salvador,  Honduras,  X’enezuela, 
and  Ecuador.  With  these  countries  American  shipping  (in  1896) 
did  more  than  half  the  carriage,  the  average  being  72.5  per  cent. 
The  exports  amount  to  $19,781,005,  and  the  imports  to 
$31,218,612,  the  trade  being  adverse  by  $ii.457,fxx4  but  the 
transportation  favorable  by  $5,685,699  (taking  its  average  value 
at  10  per  cent).  The  reduction  effected  is  52.24  per  cent,  while 
the  adverse  balance  ot  commerce  remaining  is  $7,751,910.  And 
we  may  note  that  if  all  the  carrying  hatl  been  done  by  .American 
vessels  there  would  still  be  an  adverse  balance  of  commerce  of 

$^>G4T799- 

Fourth.  In  the  whole  trade  shown  in  table  I)  the  adverse  bal¬ 
ance  is  very  large — $75,801,754.  In  tact,  if  all  the  carrying  had 
been  done  by  American  vessels,  at  an  average  ratio  ot  10  per  cent, 
amounting  to  $18,825,425,  and  it  were  added  to  the  total  sum  of 
the  exports  of  the  United  States — $56,226,2^9 — the  result  would 
tall  short  of  lutlf  the  sum  of  her  imports  by  $750,080.  Here, 
also,  it  is  clear  and  positive  that  the  interest  of  U nited  States 
requires  the  increased  employment  ot  American  shipping. 

d'he  share  of  transportation  ot  each  American  Republic  in  its 
own  trade  with  United  States  is  very  small.  Only  live  countries 
gave  any  employment  to  its  own  vessels  in  its  own  trade  in  1896, 
viz: 


CoHUiry.  Knleretl.  Cleared. 


Tons.  Tons, 

Chile  .  10, 6n)  3,330 

Brazil .  3, 4r«J  2, 626 

Haiti .  925  I  hSg 

Mexico .  334  534 

Nicaranua .  45  45 
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The  British  flag  is  tound  in  the  trade  ot  every  one  of  the 
Republics  with  I’nited  States,  and  predominates  in  most  of 
them.  The  American,  Norwegian,  German,  Dutch,  and  Italian 
flags  follow  in  order.  I  he  traile  with  .Argentina  employs  12 
European  flags;  that  with  Brazil  i  besides  3  American. 

United  States  trade  with  Argentina  and  Brazil  shows  a  balance 
in  their  favor  of  $60,1  ^6,198,  but  the  balance  of  commerce  would 
be  20  per  cent  less  if  United  States  shipping  had  been  employed. 
A  fair  commerce  would  give  an  equal  employment  to  the  vessels 
ot  the  countries  exchanging  prtiducts.  But  a  country  having  an 
adverse  balance  to  meet  in  its  trade  with  another  is  justly  entitled 
to  equalize  it  by  an  excess  of  transportation.  Countries  not  con¬ 
cerned  in  the  trades  ot  others  have  no  rightful  claims  upon  the 
transport  involved,  d'hese  are  the  principles  of  a  fair  commerce, 
where  equal  values  are  to  be  exchanged  tor  (*(jual,  the  expense  t)f 
transportation  included. 

I'hey  had  their  best  application  in  the  French  navigation  law, 
set  aside  by  Louts  Xapoi.eon  in  i860,  which  provided  that  goods, 
wares,  and  merchanilise  could  be  imported  direct  from  foreign 
countries  in  French  vessels,  or  in  vessels  belonging  to  the  coun¬ 
tries  of  which  they  were  the  growth,  product,  or  manufacture, 
goods  by  vessels  of  such  country,  however,  paying  like  those  by 
all  foreign  vessels,  a  difl'erential  duty  of  10  per  cent  and  upward 
higher  than  by  ships  of  the  h'rench  flag.  After  the  Napoleonic 
wars  this  law  built  up  the  French  marine.  While  it  stood  there 
was  no  need  for  a  bounty  system  of  ship  protection.  When  it 
was  set  aside  it  was  smin  ilemonstrated  that  something  must  take 
its  place  if  French  shipping  was  to  keej)  the  sea.  So  h'rance 
passed  trom  ailvantageous  to  unprofltable  jirotection.  though  any 
system  is  better  than  no  participation  in  the  carriage  of  her  foreign 
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THK  ST.  LOUIS  SPANISH  CLUB. 

Hy  J AMKs  Akkitki  k, 

rile  St.  Louis  Spanish  Club  is  the  outgrowth  ot'  the  interest 
taken  by  St.  Louis  manutacturers  ami  merchants  in  toreign  trade 
twenty-five  years  ago.  Through  this  interest  the  Merchants’  Ex¬ 
change  ot  .St.  Louis  was  induced  in  1884  to  establish  a  committee 
known  as  the  “  Mexican,  Central  and  South  American  Com¬ 
mittee.”  I'oreign  trade  increased  to  such  an  extent  that  in  1887, 
L.  I).  Kingslam),  .S.  L.  Biggers,  and  Eugene  McOuillin,  con¬ 
ceived  the  itlea  ot  forming  a  special  organization  tor  the  pur¬ 
pose  of  encouraging  commercial  and  stx'ial  relations  with  Mexico, 
Central  and  South  America,  but  not  until  August  2  2,  1890,  was 
there  an  absolute  organization  perfected  under  the  name  of  the 
“St.  Louis  Spanish  Club.”  The  cause  tiir  this  delay  was,  that 
inasmuch  as  the  efforts  made  by  the  committee  of  the  Merchants’ 
Exchange  had  been  so  effective,  the  citizens  ot  .St.  Louis  felt  that 
a  .separate  organization  might  weaken  the  gcxid  work  already 
accomplished.  In  -August,  1890,  however,  the  name  and  fame  ot 
the  manufacturers  ami  merchants  of  .St.  Louis  had  become  so 
permanently  impressed  upon  the  sister  republics  south  of  United 
States,  that  it  was  felt  the  time  hati  arrived  when  it  was  absolutely 
neces.sary  to  establish  an  organization  devoteil  especially  to  tiireign 
trade  matters.  The  gentlemen  above  nameil  calletl  a  meeting  at 
the  Merchants’  P^xchange,  which  was  largely  attended,  and  the 
following  resolution  was  unanimously  adopted: 

Resolved,  That  an  association  be  formed,  to  be  known  as  the  St.  Louis  Span¬ 
ish  Club,  to  foster  and  encourage  trade  relations  between  St.  Louis  and  the 
Latin-.American  countries,  to  insure  friendly  feeling  between  those  nations  and 
ourselves,  and  for  the  purpose  of  aiding  its  members  in  learning  to  speak,  read, 
and  write  the  Spanish  language. 

The  organization  resulted  in  the  unanimous  election  of  the  fol¬ 
lowing  officers:  L.  D.  Kingslano,  President;  .S.  L,  Biggers,  .Sec- 
retarv;  FAgene  McOuillin.  Treasurer.  Mortimer  E.  Taylor 
and  Henry  Stanley  were  elected  as  Directors,  who,  with  the 
officers  above  mentioned,  composed  the  Directory. 
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The  Directory  ininiediutely  entered  upon  their  duties  anil  sent 
circulars  throughout  Latin  America,  announcing  the  or<j;anization 
of  the  St.  Louis  Spanish  Cluh,  and  of  their  earnest  desire  to 
meet  the  prominent  men  ot  the  ditferent  countries  lying  south 
of  United  .States.  I'he  replies  were  encouraging,  and  almost 
immediately  several  delegations  and  excursions  were  received  from 
Mexico  and  fittingly  entertained  by  the  Spanish  Club,  heartily 
supported  by  the  citizens  ot  St.  Louis. 

In  November,  1891,  an  excursion  of  the  members  of  the  St. 
Louis  Spanish  Club  was  made,  by  special  train,  throughout  Mex¬ 
ico.  They  carried  with  them  a  handsome  souvenir,  in  the  shape 
of  a  descriptive  pamphlet  photographing  in  a  minute  way  the 
public  buildings,  parks,  and  private  residences  of  .St.  Louis,  with 
detailed  descriptions  of  the  manutacturing  and  mercantile  interests 
of  the  city.  The  Republic  ot  Mexico  extended  to  them  a  con¬ 
tinuous  ovation  throughout  their  trip.  They  were  received  by 
that  great  statesman,  Presiilent  Diaz,  and  a  banquet  was  given 
them  such  as  can  only  be  tendered  by  so  hospitable  a  people  as 
the  Mexicans.  Every  (.Governor  through  whose  State  the  excur¬ 
sionists  passed  duplicated  the  reception  given  by  the  President. 

The  citizens  of  Mexico  on  all  iK'casions  expressed  themselves 
as  highly  pleased  with  the  advent  of  so  many  representative  St. 
Louisians,  emphasizing  their  pleasure  by  saying  it  was  the  first 
visit  ot  the  kind  they  had  ever  received.  As  a  natural  result,  a 
warm  friendship  immediately  sprung  up  between  the  Mexicans 
and  the  St.  Louisians.  This  extended  not  only  to  the  commer¬ 
cial  but  also  to  the  social  world.  Since  that  time  .St.  Louis  has 
continued  to  favorably  impress  her  commercial  personality  upon 
Latin  America,  until  now  she  stands  almost  without  a  rival  in  this 
desirable  trade. 

The  original  officers  continued  at  the  head  ot  affairs  in  the  Club 
until  1894,  when  they  felt  that  others  should  take  up  the  line  of 
work  inaugurated  by  them.  Great  praise  is  due  to  L.  D.  Kings- 
LAND,  the  President,  tor  the  able  manner  in  which  he  directed  the 
Club  in  its  usefulness  to  the  business  community.  L.  J.  \V.  Wall 
was  called  to  the  Presidency,  and  George  T.  Parker  and  H.  E. 
Bliss  were,  respectively,  elected  Secretary  and  Treasurer.  These 
gentlemen  continueil  the  good  work  of  their  predecessors,  and  in 
1895  James  A.  Rearoon  succeeded  L.  j.  W.  Wall  as  President. 
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Mr.  Rearton  applied  hiniselt  with  energy  and  /eal  to  the  detailed 
working  ot  the  organization,  and  is  recogni/eil  by  the  citizens  of 
St.  Louis  as  “the  right  man  in  the  right  place.” 

St.  Louis  being  the  largest  grain  market  in  the  Mississippi 
\'alley,  her  exports  in  1896  to  foreign  countries  were  the  heaviest 
in  tonnage  and  money  value.  The  grain  exported  by  St.  Louis 
houses  by  rail  and  by  river  exceeded  :^7,ooo,ooo  bushels.  Of 
this  amount  10,527,208  were  forwarded  by  river  to  Xew  Orleans, 
3,059,750  by  rail  to  the  Atlantic  Seaboard,  and  1  18,877  Luba 
and  Mexico.  About  4.000,000  bu-hels  of  wheat  and  20.000,000 
bushels  of  corn  were  exported  by  ,St.  Louis  bv  all-rail  lines  to 
New  Orleans,  Galveston,  and  Newport  News  for  export  by 
steamer  and  sailing  vessels.  I'he  city  has  an  immense  trade  also, 
in  flour,  with  foreign  countries,  St.  Louis  brands  being  well  known 
everywhere.  It  shipped,  in  1896,  374,621  barrels  to  Europe, 
Canada,  Central  and  .South  America,  Mexico.  West  Indies,  and 
Africa,  the  Latin-.3merican  countries  taking  3-, 381  barrels. 
Large  exports  of  bran  were  made  to  Europe.  Its  exports  of  live- 
st(K'k — mules  to  Cuba  and  Mexico,  fine  horses  to  Europe  and 
Mexico,  cattle  to  European  and  Latin-American  countries,  and 
live  hogs  to  Mexico,  etc. — will  reach  nearly  $1,000,000.  The 
trade  of  St.  Louis  in  manufactures  is  likewise  large  and  increas¬ 
ing.  Its  furniture,  including  reclining  and  other  chairs  tlir  rail¬ 
roads  and  street  cars,  exported  to  Mexico,  Central  and  South 
America,  West  Indies,  Europe,  and  Africa,  sums  up  $900,000. 
In  agricultural  machinery,  including  vehicles  ot  all  kinds,  its 
exports  are  about  $300,000.  In  iron  railroail  supplies  and  hard¬ 
ware,  St.  Louis  exports,  mostly  to  Latin  America,  about  $500,000, 
Its  exptirts  of  machinery  aggregated,  in  1896,  nearly  $500,000. 
Its  chemicals  and  proprietary  medicines  amount  to  $250,000.  St. 
Louis  beer  bears  a  high  reputation,  and  shipments  to  Latin 
America  exceed  annually  $350,000,  and,  including  other  coun¬ 
tries,  $2,000,000.  Its  exports  in  electrical  apparatus  and  sup¬ 
plies  amount  to  $800,000;  in  barbed  wire  to  $240,000:  and  in 
glass  and  crockery  ware,  $200,000. 

The  St.  Louis  Spanish  Club  comprises  in  its  present  member¬ 
ship  nearly  two  hundred  and  fifty  of  the  strongest  houses  ot  the 
city,  in  every  line  of  trade.  The  scope  of  the  Club  has  been 
materially  widened  during  the  last  two  years.  Its  attention  is  no 
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longer  conhnecl  to  the  American  Republics.  Intormation  is  kept 
on  file  regarding  all  parts  ot'  the  world  where  it  is  possible  tor 
St.  Louis  merchants  to  prosecute  their  business,  and  they  are 
greatly  assisted  thereby  in  extending  their  field  ot  action.  Its 
plan  ot  organization  is  now  “to  promote  traile  relations  between 
the  City  ot  St.  Louis  ami  Mexico,  the  Central  and  .South  .Ameri¬ 
can  Republics,  the  West  Indies,  and  other  countries.”  Hrieflv, 
its  aims  are  outlined  as  tbllows: 

“  I'o  turnish  reliable  intormation  about  business  matters  in 
Spanish  .American,  and  other  countries,  tl)r  our  manutacturers 
and  exporters.  I'o  pRH'ure  the  best  intormation  as  to  the  needs 
ot  those  countries;  ;idvices  ot  new  enterj)rises  in  steam  and  street 
railroads,  mills,  mines,  light  and  power  plants,  waterwork.s,  sewage 
works,  bridges,  wharves,  and  all  mercantile  ;iml  manutacturing 
establishments  likely  to  need  .St.  Louis  products.  I'o  supply 
intormation  as  to  the  neetls  and  reipiirements  ot  foreign  merchants; 
how  tt)  get  their  trade,  and  thus  to  tacilit;ite  our  members  in  knowing 
just  what  character  ot  gtKnls  to  offer  them;  how  to  pack  and  the 
best  mode  ot  shipping  gcHuls.  I'o  suggest  from  time  to  time  the 
best  means  tor  transportation  lines  e.xtending  tlicilities  to  all  points, 
and  in  procuring  the  best  rates  possible  tor  members,  anil  to  keep 
them  intormed  ot  changes.  To  provide  suir;ible  offices  in  the 
city  to  conduct  these  affairs,  to  which  foreign  buyers  are  invited 
and  where  interpreters  provided.  To  make  the  .Assix:i;ition  a 
source  of  intormation  for  importers  in  fruits,  coffee,  chicle,  ciK'oa, 
valuable  woods,  hides,  etc.,  and  to  promote  the  consignment  of 
these  products,  and  thus  turther  reciprix  ity  with  .St.  Louis.  To 
establish  a  Bureau  of  Commercial  Infornuition  as  to  the  .standing 
and  responsibility  of  toreign  merchants  who  may  deal  with  St. 
Louis.  .A  Tninslating  Bureau  is  also  maintained,  d  he  letters  of 
members  and  others  from  foreign  merchants  anil  correspondents 
are  translated,  and  when  answers  are  written  they  are  translated 
into  the  desired  foreign  tongue  ready  tiir  transmission  by  post. 
I  he  Bureau  of  Commercial  Credits  of  the  Club  is  increasing  in 
usefulness,  and  the  standing  of  mtrehants  in  ;iny  part  of  the 
world  is  procured  for  the  members.  In  fact,  in  every  line  of 
commercial  information  it  is  fully  equipped,  and  its  files  are  con¬ 
stantly  used  in  gathering  and  disseminating  important  commer¬ 
cial  information  of  every  character.” 
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BOLIVIA. 

R.^ILWAV  CONCESSION. 

The  Belgian  Charge  d'affaires  at  .Santiago,  Chile,  announces 
that  the  Bolivian  Government  has  recently  granted  to  Mr. 
Domingo  Costa  a  concession  tor  a  railway  to  start  from  a  port 
on  the  Pacific,  to  be  ceded  to  Bolivia  by  virtue  of  a  recent  treaty 
with  Chile,  d'he  railway  will  pass  through  Oruro,  terminating 
at  Cochabamba,  and  shall  have  a  gauge  of  1  meter. 

d'he  terms  of  the  concession  require  that  the  construction  of 
the  road  shall  begin  three  months  after  the  approval  of  the  plans, 
which  must  be  submitted  six  months  after  the  signing  of  the  con¬ 
tract.  .Seventyfive  kilometers  are  to  be  built  and  opened  up  fiir 
traffic  each  year. 

riie  Ciovernment  guarantees  an  interest  of  6  per  cent  on  the 
capital,  securetl  by  50  per  cent  of  the  revenues  of  the  port  above 
mentioned. 

BOLIMAN  ORIENTAL  RAILWAY  COMPANY. 

Mr.  C.  i>E  CouTouLY,  the  French  Charge  d’affaires,  writing 
from  La  Paz,  under  date  of  April  i  says : 

d'he  Bolivian  Ciovernment  has  granted  to  Mr,  Swan,  a  citizen 
of  the  United  States,  a  concession  for  a  railway  which,  starting 
from  a  point  on  the  right  bank  of  the  Paraguay  River  to  be 
determined  upon,  shall  terminate  at  Santa  Cruz  de  la  Sierra,  ca{> 
ital  of  the  department  of  that  name.  Branches  of  the  line  are  to 
be  extended  in  the  direction  of  Beni,  Acre,  and  Madre  de  Dios. 
The  concessionary  syndicate  is  the  American  Development  Ctim- 
pany;  the  construction  company  will  be  organized  under  the 
name  of  I  he  Bolivian  Oriental  Railway  Company. 

The  company  receives  from  the  Ciovernment  a  guaranty  of  6 
per  cent  interest  during  twenty  years,  with  mortgage  on  the  cus¬ 
toms  revenues,  present  and  future,  of  the  regions  bordering  upon 
Paraguay  and  the  department  of  Beni;  anti  a  grant  of  8,000 
square  leagues  of  v;icant  lands,  of  which  3,000  are  in  Chaco, 
3,000  in  northwestern  Bolivia,  and  2,000  in  the  departments  of 
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Beni  and  Santa  Cruz;  exemption  ot  all  import  duties  on  neces¬ 
sary  materials. 

riie  syntlicate  must  deposit  a  guaranty  ot  50.000  bolivianos 
within  twelve  months  trom  the  1st  ot  February. 


BRAZIL— FRANCE. 

THE  ARBITRATION  TREATY. 

Senhor  Prudente  de  Moraes,  President  ot  Brazil,  transmitted 
to  Congress  on  the  10th  ot  May.  tor  its  approval,  the  arbitration 
treaty  decided  upon  April  10.  tor  the  settlement  ot  the  boundary 
line  between  French  Guiana  and  Brazil. 

Following  is  the  English  translation  ot  the  treaty,  taken  from 
the  Portuguese  text,  as  published  in  the  l\/iz  (otficial  journal)  of 
May  12: 

The  Government  of  the  Republic  of  the  United  States  of  Brazil,  and  the 
Government  of  the  E'rench  Republic,  desiring  to  definitely  establish  the  frontiers 
of  Brazil  and  French  Guiana,  have  to  this  end  agreed  to  have  recourse  to  the 
arbitral  decision  of  the  Government  of  the  Swiss  Confederation. 

The  arbiter  shall  be  invited  to  decide  which  is  the  Japoc  or  V  incent  Pinson 
River,  and  to  fix  upon  the  interior  limit  of  the  territory. 

For  the  conclusion  of  the  treaty,  the  two  Governments  have  appointed  their 
plenipotentiaries  as  follows : 

The  president  of  the  Republic  of  the  United  States  of  Brazil  has  appointed 
General  Dyonisio  Evangelista  de  Castro  CERytEiRA,  minister  of  foreign 
relations. 

The  president  of  the  French  Republic  has  appointed  Mr.  Stephen  Pichon, 
envoy  extraordinary  and  minister  plenipotentiary  of  that  Republic  to  Brazil. 

These  plenipotentiaries,  after  having  exchanged  their  full  powers,  which  were 
found  to  be  in  good  and  due  form,  resolved  upon  the  following  articles : 

Article  i.  The  Republic  of  the  United  States  of  Brazil  contends  that, 
according  to  the  precise  meaning  of  article  8  of  the  treaty  of  Utrecht,  the 
Japoc,  or  Vincent  Pinson  River,  is  the  Oyapoc,  which  empties  into  the  ocean  at 
the  west  of  the  Cape  of  Orange,  and  that  the  boundary  line  should  follow  the 
thahvfg  of  this  river. 

The  French  Republic  contends  that,  according  to  the  precise  meaning  of  the 
article  of  the  treaty  of  Utrecht,  the  Japoc  or  Vincent  Pinson  River  is  the  Ara- 
guary  (Araouary)  River,  which  empties  into  the  ocean  south  of  Cape  Nord, 
and  that  the  boundary  line  should  follow  the  thalu'fg  of  this  river. 

The  arbiter  shall  definitely  settle  the  ;:ontentions  of  the  two  parties  by 
adopting  in  his  decision,  which  shall  be  obligatory  and  without  appeal,  one  of 
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the  two  rivers  claimed  as  boundary,  or,  if  he  deems  just,  one  of  the  rivers  situ¬ 
ated  between  these  two. 

Article  2.  The  Republic  of  the  United  States  of  Brazil  contends  that  the 
interior  boundary,  a  part  of  which  has  been  temporarily  recognized  by  the  Paris 
convention  of  August  28,  1817,  is  the  parallel  of  2°  24’  which,  starting  from 
the  Oyapoc,  ends  at  the  Dutch  Guiana  frontier. 

France  contends  that  the  interior  boundary  is  a  line  which,  starting  from  the 
principal  source  of  the  principal  branch  of  the  Araguary,  flows  in  a  westerly 
direction  parallel  to  the  Amazon  River,  to  the  left  bank  of  the  Rio  Branco,  and 
follows  this  river  to  its  meeting  with  the  extreme  point  of  the  Acarary  Mountain. 

The  arbiter  shall  decide  definitely  what  the  interior  boundary  is  by  adopting 
in  his  decision,  which  shall  be  obligatory  and  without  appeal,  one  of  the  lines 
claimed  by  the  two  parties,  or  by  choosing,  as  an  intermediarv  solution,  from  the 
principal  source  of  the  river,  decided  upon  as  being  the  Japoc  or  \’incent  Pin¬ 
son  River,  to  the  frontier  of  Dutch  Cniiana,  the  line  of  division  of  the  waters 
of  the  Amazon  basin,  which  in  this  region  is  almost  entirely  constituted  by  the 
ridge  of  Mounts  Tumac-Humac. 

•Article  3.  In  order  to  enable  the  arbiter  to  pronounce  his  decision,  each  one 
of  the  two  parties  shall,  in  eight  months  after  the  exchange  of  ratifications  of 
the  present  treaty,  present  to  him  a  memorandum  containing  the  statement  of 
their  rights  and  the  documents  in  support  of  them.  These  printed  memoranda 
shall  be  at  the  same  time  communicated  to  the  contracting  parties. 

Article  4.  At  the  expiration  of  the  period  mentioned  in  article  3  each  one  of 
the  parties  shall  be  accorded  an  extension  of  eight  months  in  which  to  present 
to  the  arbiter,  should  they  deem  necessary,  a  second  memorandum  in  answer  to 
the  arguments  presented  by  the  other  party. 

.Article  j.  The  arbiter  shall  have  the  right  to  exact  from  the  parties  the 
necessary  explanations  and  to  determine  upon  any  terms  not  already  provided 
for  in  the  arbitration  proceedings  and  upon  the  occurring  incidents. 

.Article  6.  The  expenses  of  the  arbitration  proceedings  established  bv  the 
arbiter  shall  be  divided  equally  between  the  contracting  parties. 

.Article  7.  The  communications  between  the  representatives  of  the  contract¬ 
ing  parties  shall  be  through  the  intermediary  of  the  Department  of  Foreign 
Affairs  of  the  Swiss  Confederation. 

.Article  8.  The  arbiter  shall  pronounce  his  decision  within  the  maximum 
period  of  one  year,  counting  from  the  date  of  deposit  of  the  first  memorandum, 
or  of  the  second  if  the  parties  have  answered  each  other. 

.Article  9.  Once  the  legal  formalities  complied  with,  this  treaty  shall  be 
ratified  by  the  two  Governments,  and  the  ratifications  shall  be  exchanged  in  the 
federal  capital  of  the  United  States  of  Brazil  within  the  period  of  four  months, 
or  before  if  it  be  possible. 

In  witness  of  which  the  respective  plenipotentiaries  sign  the  said  treaty  and 
affix  their  seal  at  Rio  de  Janeiro,  Federal  capital  of  the  Republic  of  the  United 
States  of  Brazil,  on  the  tenth  day  of  .April,  1897. 

(Signed)  Dvoxisio  E.  Castro  Ceruleira. 

(Signed)  S.  Pinchon. 
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STAFF  OF  SAO  FALT.(^. 

I'hc  Bureau  has  received,  through  the  courtesy  ot  Minister 
Mendonva.  a  ct)py  ot  the  message  ot  I’resident  Campos  Salles, 
addressed  to  the  legislature  ot  the  State  ot  Sao  I’aulo  on  the  tn'ca- 
sion  ot  the  convening  ot  that  hmly  on  the  jth  ot  April  last. 

In  the  message  reterence  is  maile  to  the  improved  conilition  ot 
the  public  health  throughout  the  State,  and  the  beliet  is  expressed 
that  with  the  completitin  ot  the  extenileil  system  ot  sanitatitin  at 
the  port  ot  .Santos,  and  elsewhere,  the  annual  recurrence  ot  the 
yellow  tever  epidemic  will  be  completely  extinguished. 

riie  important  subject  ot  immigration  is  treated  at  much  length. 
In  the  year  1896  the  total  immigration  was  74,918.  It  is  turther 
shown  that  the  total  immigration  to  the  State  ot  Sao  Paulo  since 
1827  amounted  to  701,21 1  people,  ot  whom  49 ^5  were  Italians, 
the  rest  Portuguese.  Spanish,  Ciermans,  etc.  Phe  message  recom¬ 
mends  the  continuance  ot  the  system  ot  assisted  immigration.  In 
concliuling  this  subject  the  President  says: 

“It  is  my  intention  to  start  new  centers  (nuclei),  each  one  with 
elements  exclusively  derived  trom  a  single  nationality.  In  regard 
to  the  advantages  obtained  we  shall  thus  be  enabled  to  study  and 
recognize  practically  which  natitinalities  supply  the  best  types  tor 
the  settlement  ot  the  State,  besides  in  this  manner  tirganizing 
powerful  centers  ot  attraction,  by  means  of  which  we  shall  be 
enabled  to  break  ilown  the  obstinacy  of  those  foreign  C'lovern- 
ments  that,  badly  intbrmed,  persist  in  maintaining  exceptional 
measures  against  us. 

“  .Such,  in  my  opinion,  are  the  two  priK'esses  that  the  govern¬ 
ment  of  the  .State  should  adopt  tor  the  solution  ot  the  dual  prtiblem 
of  settlement  and  labor.  In  a  matter  of  such  importance  ami  of 
such  urgent  necessity,  it  is,  nevertheless,  necessary  to  prtK'eeil  with 
prudence  ami  in  obedience,  before  all,  to  the  ctnincils  ot  experience. 
It  is  impossible  to  go  by  jumps  from  one  extreme  to  another  in 
matters  of  a  ilithcult  nature  that  exact  cautious  ami  well-reHected 
conduct  on  the  part  of  the  Government:  but  I  shall  never  torget 
that  the  (jue.stion  of  immigration  is  a  vital  one  tor  the  State  of  Sao 
Paulo.” 
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I'lie  railway  niileafje  is  given  as  below : 

Kilometers. 


In  operation .  3. *^37 

Under  contract .  2,043 

In  construction .  413 


Fhe  Presitlent  is  urgent  in  his  recommendations  tor  liberal 
at'tion  in  behalt  t)t  organi/eil  public  instruction.  The  amount 
asked  tor  in  the  budget  ti)r  the  purpose  is  6,736,820  milreis. 
There  are  in  the  State  2,246  public  schends,  to  which  should  be 
adileil  2,077  niodel  or  private  schools.  The  total  matriculation 
is  given  at  32,467  pupils. 

The  total  revenue  ot  the  State  tor  the  fiscal  year  of  1896  is 
set  down  at  57, 329,364$79 1 ,  and  the  total  expenditures  at 
51,71 2.337$25i,  leaving  a  balance  of  5,6i7,029$540  to  be  car¬ 
ried  torward  to  the  credit  of  the  fiscal  year  1897. 

In  conclusion  the  President  says: 

“Order  is  maintained,  wealth  increases,  industries  are  started, 
labor  is  compen.sated  and  attracts  new'  hands,  the  soil  is  settled, 
youth  instructed,  and  the  people  educated,  and  in  the  center  of 
the  enormous  movement,  throwing  on  all  sides  the  vivifying  light 
ot  liberty,  rises,  sovereign,  imperishable,  inaccessible  to  attack,  anti 
superior  to  all  dangers.  The  Republic.” 

Note. — The  Brazilian  milreis  is  at  present  approximately  c<{ual  in  value  to  20  cents 
American  currency. 


COLOMHI.V. 

MONOPOLY  OF  THE  M.ANUF.ACTL RE  .AND  SALE  OF  M.ATCHES. 

Mr.  Jacob  Sleeper,  United  States  consul-general  at  Bogota, 
Colombia,  in  a  dispatch  to  the  Department  of  State,  dated  June 
1,  1897,  incloses  a  copy  ot  the  Diario  Oficial  containing  the  basis 
of  a  contract  tor  the  monopoly  of  matches  in  that  Republic,  the 
principal  points  of  which  are  as  follows: 

1.  The  monopoly  of  the  production  and  sale  of  matches  in 
Colombia  for  a  period  of  twenty-five  years. 

2.  The  establishment  of  factories  in  certain  departments  of  the 
Republic. 

Bull.  No.  2 - 3 


190 


BUREAU  OF  AMERICAN  REUUBI.ICS. 


3.  A  reduction  ot  tronr  10  to  20  per  cent  on  the  present  price. 

4.  I'he  payment  ot  640,000  francs  per  annum. 

y  An  advance  payment  ot  8.000,000  francs  on  account  of 
yearly  payments. 

This  contract  is  to  be  given  in  licitation.  said  licitation  to  take 
place  tour  months  from  the  date  ot  its  publication  in  the  Official 
Cjazette. 

COLOMBI.\N  1NDL\  RUBBER  EXPLOR.\TI().\  COMP.AW, 
(LIMITED.) 

A  company  with  the  above  name  has  recently  been  registered 
in  London. 

The  .stock  ot  the  company  is  stated  to  be  $1.^00.000,  and  its 
purposes  as  set  forth  in  the  articles  ot  incorporation  ar<‘:  d'o  carry 
on  the  business  of  tree  growers,  india-rubber  manufacturers  and 
merchants,  timber  growers  and  merchants;  to  accjuire^  from  any 
company,  state,  sovereign,  government,  authority,  person  or  per¬ 
sons  any  concessions,  grants,  options,  decrees,  powers  and  privileges 
whatsoever;  and  further,  to  carry  on  the  business  of  mining,  mill¬ 
ing,  smelting,  and  metallurgical  company  in  all  its  branches;  to 
acijuire  any  lands  and  estate.s,  anti  to  deyelop,  deal  with,  and  turn 
to  account  the  same  by  clearing,  draining,  farming,  planting,  and 
building  thereon;  to  lay  out  towns  and  yillage.s,  and  to  promote 
immigration  thereto;  to  construct,  maintain,  and  work  rail  and 
tram  roads,  telegraph  lines,  canals,  reservoirs,  streets,  buildings, 
machinery,  and  other  works  and  appliances  ot  all  kinds. 

This  enterprise  is  said  tt)  be  the  outgrowth  ot  an  agreement 
made  April  2,  1897,  between  the  Colombian  Syndicate,  Limited, 
and  Mr.  B.  R.  Alena  as  trustee  for  and  on  behalf  ot  the  new 
company. 


HONDURAS. 

.AGRICULTUR.AL  CONDITIONS. 

[From  United  States  Consular  Reports,  June,  1897.] 

Mr.  R.  J.  Pa^uin,  of  Red  Fork,  Indian  Territory,  has  received 
a  letter  from  the  President  of  Honduras  in  response  to  an  inquiry 
as  to  the  possibilities  of  coffee  culture  in  that  country.  Mr 
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PAyuiN  has  consentetl  to  the  publication  ot  the  letter,  a  translation 
of  which  is  as  follows: 

Esiecmed  Sir:  1  have  the  pleasure  to  refer  to  your  letter  of  last  January.  I 
am  able  to  assure  you,  without  any  fear  of  making  a  mistake  or  seeming  to 
exaggerate,  that  among  all  the  States  of  Central  America,  Honduras  is  the  one 
whose  lands  are  best  adapted  to  the  cultivation  of  coffee,  the  best  of  said  lands 
being  in  the  departments  of  Capan,  Santa  Barbara,  Voro,  Cortez,  and  Olancho, 
which  have  the  advantage  of  being  situated  near  the  coast.  In  the  interior,  the 
best  lands  are  those  in  the  departments  of  Fd  Paraiso,  La  Paz,  and  Comavagua. 

I  think  it  well  to  remind  you  that,  owing  to  the  vast  extent  and  the  sparse 
population  of  the  territory  of  Honduras,  it  is  very  difficult  to  secure  a  sufficient 
number  of  hands  for  agricultural  labor.  This  difficulty,  however,  mav  be  over¬ 
come  if  the  party  engaging  in  an  enterprise  brings  with  him  or  imports  foreign 
laborers,  who  are  liberally  protected  by  the  law  governing  agriculture. 

The  difficulty  in  question  would  likewise  disappear  if  you  should  prefer  lands 
situated  near  the  towns;  but  these  lands,  besides  not  being  so  good  as  the  others, 
unfortunately  belong  to  the  towns,  and  in  order  to  acquire  50  manzanas  (the 
manzana  is  a  measure  of  100  yards  square),  w  hich  is  the  maximum  amount  that 
can  be  granted  to  one  person,  it  w’ould  be  necessary  to  pay  annually  the  sum  of 
25  cents  per  manzana  as  rent. 

As  regards  the  lands  belonging  to  the  nation,  they  may  be  had  gratuitously, 
in  proportion  to  the  magnitude  of  the  enterprise  that  is  to  be  set  on  foot;  and 
the  (iovernment  will  have  no  objection  to  making  concessions  which  would 
greatly  facilitate  the  success  of  the  enterprise. 

The  cost  of  plantations  is  ordinarily  $150  for  each  thousand  trees,  and  the 
average  production  of  each  tree  is  2  pounds  per  annum  after  the  second  crop. 

Honduras  is  distinguished,  moreovea-,  among  the  countries  of  America  bv  the 
abundance  and  wealth  of  its  mines  of  all  sorts,  so  that  I  can  assure  vou  that  any 
enterprise  of  this  kind  that  should  be  earnestly  established  and  well  directed 
would  find  in  the  entire  territory  valuable  veins  that  could  be  successfully  worked. 
Nevertheless,  the  departments  of  the  State  which  promise  most  in  this  regard 
are  Choluteca,  which  borders  on  the  Pacific  and  which  abounds  in  rich  gold 
mines ;  Olancho,  near  the  northern  coast,  in  which  there  are  numerous  gold- 
bearing  placers  and  rivers  bearing  highly  valuable  sands  of  gold ;  and  those  of 
Comayagua,  El  Paraiso,  and  Tegucigalpa,  which  contain  silver  mines  that  have 
never  been  worked. 

In  order  to  acquire  any  mineral  zone,  a  claim  to  it  must  be  presented  to  the 
Government  which  recognizes  it,  provided  it  does  ntK  affect  rights  previously 
acquired  by  another  person  or  company.  The  party  receiving  the  concession  is 
then  required  to  pay  an  annual  tax  of  25  cents  for  each  manzana  of  land. 

Transportation  generally  takes  place  by  means  of  beasts  of  burden,  and  in 
some  departments  by  means  of  carts,  the  amount  paid  for  both  being  relatively 
low. 

The  inhabitants  of  Honduras  are  generous  and  hospitable  to  foreigners,  and 
their  laws  are  liberal  and  afford  ample  protection  to  immigrants  coming  to  the 
country  to  engage  in  honest  labor. 
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The  territory  of  Honduras  is  intersected  with  hills  and  valleys,  and  its 
climate  is  exceedingly  varied.  On  the  coasts  it  is  hot;  but  in  the  interior,  on 
the  tablelands  and  in  the  valleys,  it  is  temperate,  delightful,  and,  in  some  places, 
cold.  This  variety  of  climate  renders  the  country  suitable  for  the  cultivation 
of  almost  all  the  agricultural  products  of  every  /one.  The  only  line  of  rail¬ 
way  in  the  country  starts  from  Puerto  Cortez,  on  the  Atlantic  coast,  is  52 
miles  long,  and  terminates  at  La  Pimienta,  crossing  the  large  and  fertile  vallcv 
of  El  Sula  from  north  to  south. 

I  think  it  well  to  say  that,  before  entering  upon  an  enterprise  the  success  of 
■which  might  be  doubtful,  it  would  be  well  for  you  or  for  some  other  person 
having  experience  in  such  matters,  and  in  whom  you  have  confidence,  to  come 
to  the  country  and  do  some  prospecting  work,  in  order  to  ascertain  beforehand 
what  you  may  have  to  expect  as  regards  the  result  of  vour  future  agricultural 
or  mining  enterprises. 

1  am,  with  much  regard,  your  faithful  and  obedient  servant, 

P.  Bonilla.  ’ 


MKXICO. 

NFAV  mimnt;  tax. 

The  tbllowinp;  is  a  translarion  ot  the  new  mining:;  tax  of 
Mexico,  which  became  the  law  on  the  1st  of  July,  1H97: 

Ar  t.  1.  Silver  and  gold  are  subject,  in  accordance  with  the  provisions  of  this 
law,  to  the  payment  of  the  following  tnxes  and  charges: 

I.  Interior  stamp  tax,  at  the  rate  of  3  per  cent  on  the  value  of  said  metals. 

II.  Coinage  charges,  at  the  rate  of  2  per  cent  on  the  value  of  the  same  metals. 

III.  Assaying  charges,  in  conformity  with  the  tariff  which  the  department  of 
finance  may  publish. 

1\  .  Charges  for  smelting,  refining,  and  separating,  in  accordance  with  the 
respective  tariffs  which  may  be  published  by  the  same  department. 

Art.  2.  In  order  to  liquidate  the  stamp  tax  and  coinage  charges,  the  basis  for 
estimating  the  value  of  the  precious  metals  shall  be  the  value  which  the  monetary 
laws  of  the  country  assign  to  the  said  metals,  i.  e.,  the  kilogram  of  silver  being 
at  present  $40,915  and  the  kilogram  of  gold  $675,416. 

•Art.  3.  The  cost  of  the  respective  operations  will  be  taken  into  account  in 
connection  with  the  tariff  which  clauses  111  and  1\'  of  article  i  establish  for  the 
collection  of  the  charges. 

.Art.  4.  Not  merely  gold  and  silver  in  mixed  bars,  or  consisting  of  one  of 
these  metals,  but  also  sulphides  of  silver,  argentiferous  copper  and  lead,  mineral 
in  a  natural  state,  or  concentrated,  or  which  may  have  been  to  a  certain  extent 
treated,  and  generally  any  other  ore  or  substance  which  contains  silver  or  gold, 
are  subject  to  the  payment  of  the  taxes  and  charges  established  by  article  1. 

Art.  5.  The  stamp  tax  and  coinage  and  assay  charges  shall  be  paid  in  all 
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cases,  whether  it  be  that  the  substance  is  presented  for  coinage  or  for  expor¬ 
tation,  The  smelting  charge  shall  only  be  collected  on  the  substances  which 
are  not  homogeneous  and  therefore  require  to  be  smelted  in  order  to  effect  the 
assay  valuation  and  liquidation  of  same;  and  the  charges  for  refining  and  sepa¬ 
rating  shall  only  apply  to  the  substances  destined  ft)r  coinage. 

Foreign  money  is  not  liable  to  the  burdens  imposed  by  this  law,  but  it  shall 
be  subject  when  introduced  to  a  mint — for  purposes  of  recoinage — to  the  pay¬ 
ment  of  the  coinage  charges,  and  also  in  proper  cases  to  the  charges  estab¬ 
lished  in  sections  III  and  I\’  of  said  article. 

.Art.  6.  The  payment  of  the  respective  taxes  and  charges  shall  be  made  at 
the  mints  or  in  the  special  assaying  offices,  whether  the  metals  be  introduced 
for  coinage  or  for  the  purpose  of  exportation,  and  in  each  case  the  requisites 
established  by  the  regulations  must  be  complied  with. 

The  tax-payers  who  can  not  prove  that  they  have  paid  the  taxes  in  the  estab¬ 
lishments  mentioned,  and  who  may  wish  to  remit  gold  or  silver,  or  any  substance 
which  contains  these  metals,  to  a  foreign  country,  shall  be  allowed  to  make  the 
pavment  at  the  custom-houses  upon  the  terms  and  under  the  requisites  which 
the  said  regulations  may  provide. 

Art.  7.  The  payment  shall  be  made  in  current  money  of  Mexican  coinage, 
but  as  regards  the  stamp  tax  the  collecting  offices  shall  affix  to  and  cancel  on  the 
respective  documents  which  they  shall  deliver  to  the  tax- payers  the  correspond¬ 
ing  stamp  for  the  amount  of  said  tax.  These  documents  shall  be  made  out  in 
the  form  which  the  regulations  shall  provide,  specifying  the  value  of  the  metal 
and  the  amount  of  the  tax  and  charges. 

.Art.  8.  When  the  minerals  destined  for  a  foreign  countrv  come  from  anv 
State  in  which  they  have  been  taxed  in  conformity  with  the  law  of  the  6th 
June,  1887,  the  coinage  charges  and  stamp  tax  may  be  liquidated,  taking  as  a 
basis — always  provided  that  the  department  of  finance  has  so  authorized — the 
value  which  has  been  given  to  the  minerals  in  the  assaying  office,  or  in  that  of 
the  collector  of  taxes. 

.Art  g.  The  metallurgical  establishments,  which  by  expressed  stipulation  in 
force  at  the  date  of  this  law  enjoy  the  privilege,  shall  continue  to  enjoy  the 
privilege  of  exemption  from  the  payment  of  the  coinage  tax  upon  the  silver  which 
they  may  export  direct,  provided  always  that  the  proportion  of  silver  in  the 
argentiferous  leads  does  not  exceed  7  milesimos  and  that  of  the  argentiferous 
copper  20  milesimos;  but  if  the  proportion  of  silver  exceeds  these  limits,  the 
said  establishments  shall  pay  the  coinage  tax  upon  the  excess.  This  exemption 
applies  only  to  those  products  which  originally  proceed  from  the  establish¬ 
ments  which  enjoy  the  franchise,  and  not  to  those  products  which  they  mav 
purchase  from  other  concerns. 

.Art,  10.  The  coinage  and  stamp  tax  on  gold,  according  to  the  law,  shall  be 
estimated  upon  the  intrinsic  value  of  the  precious  metal  contained  in  the  min¬ 
erals  which  arc  exported,  with  only  such  exceptions  as  arc  contained  in  the  fol¬ 
lowing  articles. 

.Art.  I  1.  The  mineral  substance  which  contains  less  than  250  grams  of  sil¬ 
ver  or  10  grams  of  gold  per  ton  are  excepted  from  the  payment  of  the  tax  and 
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charges  imposed  by  tliis  law,  the  proponitm  between  tlie  one  and  the  other 
limit  to  be  taken  into  account  in  case  of  a  combination  of  both  metals. 

■Art.  12.  The  mineral  substances  of  gold  or  of  silver  which  may  be  exported 
in  their  natural  state,  or  after  mechanical  concentration,  shall  be  liable  to  the 
coinage  charge  and  also  the  stamp  tax  upon  the  gold  and  silver  which  they 
contain,  lo  per  cent  being  deducted. 

.Art.  13.  Should  the  department  of  linance  see  proper  it  may  grant  special 
concessions  to  the  concerns  which  are  in  the  habit  of  exporting  ores  in 
large  quantities,  provided  that  such  concerns  satisfactorily  prove  by  means  of 
their  books  and  t)ther  documents  the  weieht  and  proportion  of  metal  of  the  ores 
which  they  wish  to  export,  and  that  they  admit,  t«)r  this  purpose,  the  uncondi¬ 
tional  investigation  ot  the  fiscal  inspectors.  This  concession  may  be  extended 
to  arranging  with  the  exporters  for  the  payment  of  a  fixed  sum  as  remunera¬ 
tion  of  the  Ciovernment  for  the  cost  of  the  assay  and  inspection  t)f  said  mineral 
substances;  but  in  no  case  shall  it  allow  of  an  exemption  from  or  rebate  on  the 
stamp  tax  and  coinage  charges  established  by  this  law. 

.Art.  14.  The  regulations  shall  fix  the  penalties  which  violators  of  this  law 
shall  incur  and  the  mode  4)f  making  the  same  effective,  placing  clandestine  exporta¬ 
tion  on  a  level  with  contraband,  and  punishing  it  with  the  penalties  which  tor  this 
offense  arc  imposed  by  the  general  custom-house  ordinances  and  other  relative 
laws. 

.Art.  1  5.  The  producers  of  silver  which  contains  gold  are  at  liberty  to  sepa¬ 
rate  the  same  in  their  own  private  establishments;  and  in  case  that  they  intro¬ 
duce  silver  mixed  (with  other  metal)  to  any  Federal  CiovernnTtnt  office,  they 
shall  have  the  right  to  separate  the  gold  to  the  extent  that  they  may  desire,  pay¬ 
ing  the  respective  tax  or  charge  per  kilogram,  in  accordance  with  the  tariff.  If 
the  producers  do  not  fix  the  extent,  the  separation  shall  be  made  on  their  account, 
when  the  proportion  of  gt)ld  is  equal  to  or  greater  than  2  mileslmt)S. 

.Art.  16.  'Fhe  rates  fixed  in  the  general  stamp  law  for  the  “accounts”  issued 
by  the  mints  and  for  the  “  metals  of  gold  and  silver  ”  arc  repealed ;  the  laws  and 
provisions  at  present  existing  with  reference  to  the  Federal  taxes  and  charges  on 
gold  and  silver  arc  also  repealed. 

'Fhe  States  can  continue  collecting  the  local  taxes  authorized  by  the  law  of 
the  6th  June,  1887,  which  shall  be  liable  to  the  Federal  contribution  mentioned 
in  the  stamp  law. 


NlCARACiUA. 


THE  roUACCO  MONOPOLY  RK-FiST.ABLISHF.D. 

The  Government  ot  Xieara)j;iui  issued,  on  the  loth  ot  May, 
1897.  re-establishing  the  tobaceo  monopoly  which  had 

been  abolished.  This  decree  went  into  tt)rce  on  the  1st  ot  July, 
1897. 


HlRKAt  OK  AMKRICAN  REl’LBl.ICS. 

l'rt)in  anil  attt*r  tlu‘  ilati*  ot  this  ilt-cree  no  one  shall  have  the 
ri^ht  to  plant  or  import  tobaeeo  without  previous  authori/ation 
by  the  Ciovernment. 

The  secretary  ot  the  treasury  will  designate  each  year  the  '/ones 
where  tobacco  may  be  planteil. 

I'he  duty  on  tobacco  imported  into  the  country  shall  be,  irre¬ 
spective  ot  ipialitv,  $1.60  per  kiloj^ram  tor  leat  tobacco  and  $3 
tor  manutactureil  tobacco. 

Im|>orted  leat  tolxicco  must  be  taken  to  the  warehouses,  there 
to  l>e  ilisposed  ot  in  accordance  with  the  provisions  ot  this  law. 
Imported  manutactureil  tobacco,  when  it  does  not  exceed  2  kilo¬ 
grams,  is  exempt  trom  these  provisions. 

I  he  exportation  ot  manutactureil  or  leat  tobacco  is  tree  trom  all 
duty  or  tax:  but  in  order  to  export  the  article,  a  permit  must  be 
previously  obtained  from  the  Ciovernment,  the  ex{K)rter  binding 
himself  to  present,  within  the  time  that  maybe  established  and  to 
the  authority  that  may  be  ilesignated,  a  voucher  from  the  collector 
of  the  custom-house  through  which  the  tobacco  has  been  exported. 

PRICE  OK  PI  BLIC  E.ANDS. 

I'he  President  of  the  State,  in  the  exercise  of  his  powers, 
decrees : 

Article  1.  The  basis  of  the  price  tor  each  manzana  (1.727  acres)  of  the 
public  lands  is  as  follows:  'I'wo  dollars  ($0,936  United  States  currency)  for 
grazing  lands;  three  dollars  ($1,404  United  States  currency)  for  arable  or  agri¬ 
cultural  lands;  five  dollars  ($2.34  United  States  currency)  for  arable  lands  cap¬ 
able  of  irrigation ;  and  one  dollar  ($0,468  United  States  currency)  additional 
for  each  manzana  (1.727  acres)  of  whichsoever  class  of  lands  above  referred  to 
upon  which  are  growing  woods  suitable  for  building,  dye,  and  cabinet  purposes. 

.Art.  II.  Two-thirds  of  the  established  prices  in  the  foregoing  article  shall  be 
paid  in  cash,  and  the  remainder  in  legally  liijuidated  and  recognized  documents 
of  public  credit. 

.Art.  111.  The  accountant-general  will  issue  to  the  revenue  officers  the  neces¬ 
sary  instructions  for  the  conceilation  of  such  documents. 

■Art.  IV.  The  present  law  is  operative  from  the  date  of  its  publication,  and 
all  laws  contrary  hereto  are  repealed. 

Ciiven  at  Managua  on  the  21st  day  of  .May,  1897 

J.  S.  Zelava. 

By  the  minister  of  finance: 

E.sriule  C.  Lopez. 
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UXITKI)  STATES. 

COMMERCE  WITH  THE  l.ATl.N-AMERICAN  COUNTRIES  IN 
APRIL,  1897,  COMPARED  WITH  THAT  IN  APRIL,  1896. 

According  to  the  Monthly  Summary  of  I'inance  and  Com¬ 
merce,  issued  by  the  Bureau  ot  Statistics  ot  the  t  reasury  I  )epart- 
ment,  the  total  value  of  the  imiiorts  of  the  I'nited  States  for 
April,  1897,  was  $101,317,792.  compared  with  $^8,649,^79  tor 
the  month  ot  April,  1896. 

d'he  total  value  of  domestic  exports  was  in  April,  l8()7, 
$76,097,805,  against  $69,402,585  in  April,  1896. 

The  importations  from  the  Latin-American  Republics  are  given 
in  detail  as  below  : 


/.OI,'7tH>Oll. 

Countre-. 

Aiiril.  1S91S.  j  April,  IS}7 

Central  -America _ 

Mexico . . 

.  S7.825  . 

.  1.934  St.  334 

Coul,  hiluiiiiHons. 


Mexico .  S14.0S7  S21).  130 


Cnoii  or  cacao,  crude. 


Central  America .  f'2o<) 

Brazil .  S74«  ,  <),  833 

Other  South -America . I  47.  h34  '  31.391 


Coffee. 


Central  America . 

Mexico . 

Brazil . 

Other  South  .America . 


Si,447,  or>5 

(170,  f)OI 
3,  823,  826 
1. 075,  940 


St.  200,  861 

I.  149,  81 1 

3.  547.  546 

725.  920 


Cotton,  ra-o. 


South  -America 


S39.  275 


Sisal  j,'rass  {//euei/ucu). 


Mexico 


$223,242  I  $281,655 
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Fruits — Bananas. 


April,  isyfi. 

April,  l^97. 

Central  .\merica . 

South  -America . 

$207. 174 

40. 972 

Orani;fs. 


Mexico . 

. . . .  $49'^ 

S4')7 

Hides  and  skins. 

Central  .America . 

Mexico . 

....|  $12,  »)98 

....|  ^*7.55^  i 

S14.  0«)I 
231,  167 

959.  303 

India  ruhht-r,  crud,-. 


! 

Central  America . . ^ 

Si 9.  907 

4,  5fK) 

I,  107.  740 

28,  291 

$35,  262 

5.535 
904,  8gl 

29.  585 

Other  South  .America . | 

Jewiry. 

S334 

$1,  380 

Lead  in  bars,  ete. 

$105,  846 

$l(x>,  123 

Slices. 


Mexico 


$2,283  $1,221 


■Su^ar,  lit'/  ahnr  Xo.  tt>  Putth  standard. 


$1,  3of) 

254.  529 

4<>4,  146 

V'a/tieeo,  leaf. 

$38,  202 

If ’<«>(/,  mahoi;anv. 


('eniral  America, 

Mexico . 

South  America. . 


.  $27,  105 

$<).  402  I  34.  >07 
6,429  3,806 
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rhc  tollowinf:^  figures  show  the  importation  ot  w(k)1  into  the 
United  States  trom  South  America: 


April,  iSi^.  1 

April,  1S97. 

Class  I  (clothing) . 

Class  2  (combintt) . 

Class  3  (carpet) . 

. . . .  $284,  ,836 

_ ;  135. b53 

. .  .  .  3S0,  S(k) 

$1,445,029 
204. 749 

2<)o.  .)54 

Exports  of  Domestic  Merchandise. 

Ai^ricultural  imf'Ununts. 


Country. 


April,  iSj6.  April,  1S97, 


Mexico . 

Central  America . 

Santo  l)omin>{o . 

.Arjrentina . 

Hrazil . 

Colombia . . 

Other  South  America 


$11,702  $20,866 

1.443  7.120 

'*4  ,  375 

41,212  2, 

3,473  ;  1,260 

203  364 

15,  000  '  5,  <j63 


.4  nimals — Cattle. 


$1.  4(X> 

800 

('entral  .America.. 
Soutb  .America  . . . 

. ;  618 

IlOiiS. 


Mexico 


S' 7.  '477 


575 


Sheef>. 


Mexico . 

South  .America 


$17'1 
1. 041 


S'40 

867 


Hooks,  maps,  fnj,'ra-  iii^'s,  an, i  other  printed  matter. 


.Mexico . 

Central  .America . 

Santo  Domingo . 

.Argentina . 

Krazil . 

Colombia . 

Other  South  .America . 

S7.  241 
.|  5.261 

.!  4.038 

2.478 

2.497  . 
6,149 

$f).  0S3 

3. 495 
114 

1, 630 
23,  o(>8 

7.  293 

Hreadstuffs —  t  'orn . 

Mexico . 

('entral  .America . 

Santo  Domingo . 

South  .America . 

$114. 282  i 

5. 127 

•  •1  47 ! 

905  j 

S252.  731 
6,  554 
80 
1.  II3 
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Wheat. 


.\pril.  iSgft. 


Mexico . 

('enlr.il  America .  $3.  <>33 

South  America .  jS 


Wheat  flour. 


Mexico .  $S.  411 

Central  America .  </j,  051 

Santo  Domingo . '  9.357 

Brazil . '  317,  27t 

Colombia . . I  40,50s 

Other  South  America .  t47.  540 


Carriages,  ears,  a uJ  farts  of. 


Mexico . I  ()5o 

Central  America . I .  b.  594  ' 

Santo  Domingo . '  685 

Argentina .  4.  <>53 

Brazil .  10,828 

Colombia .  I  2,721 

Other  South  -America . '  13,026 


Coil/. 


Mexico . .  S54.  853 

I'entral  America . I  1,712 

Santo  Domingo . :  2,28t 

Brazil .  . I  16,724 

Colombia . |  5.  I9<) 

Other  South  America . :  5,  134 


Copper  in  ingots  anJ  />ars. 


Mexico 


Cotton,  raw. 


Mexico 


$64,  120 


Cotton,  manufactures  of — Cloths. 


Mexico . 

Central  America.... 

Santo  Domingo . 

Argentina . 

Brazil . 

Colombia . 

Other  South  .America 


$51,883 
60,  185 
6,  064 
14.  846 
76.  112 

30. 033 
113.  524 


.\pril.  1S97. 


$2.  too 
305 


$to,  242 
99, 1)21} 

17.  673 

465.  543 
41.842 
155.289 


$39,  800 
8.  354 
6fw 

5.  382 

820 

91 

3.409 


S^)f),  cfyn 
l.'/'7 
I.  132 


6.314 

795 


Si.  703 


$37.  718 


$45,010 
48,  426 
6.  947 
12,  483 

55.  565 
33.  927 
130.489 
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Mexico . 

( ‘entral  America. ... 

Santo  Domingo . 

.Argentina . . 

Hnazil . 

Colomi)ia . 

Otlier  South  .America 


April,  ihyfi.  April,  1S97, 


$26,  <)t(l 

933,  431 

>5.  390 

15,827 

702 

4.  >71 

2,  1 12 

4. 046 

5.  3*3 

4-o»>) 

3.<>S»J  1 

3.  7*9 

b,  875 

3.027 

Cydes,  and  parts  of. 


Mexico . . 

Central  .America  .... 

Santo  Domingo . 

Argentina . 

Brazil . 

Colombia . 

Other  South  America 


Fruits  and  nuts. 


Mexico . 

Central  .America. . . . 

Santo  Domingo . 

.Argentina . 

Brazil . 

Colombia . 

Other  .South  .America 


713 ! 

S7.  b87 

447 1 

I.  319 

"5 

I,  006 

263 

3.  823 

2c>4 

4.  177 

672 

I.  205 

230 

7.  ib3 

S5.433  ! 

4. 184  ' 

108 

$4.  657 
4.  837 

31 

809 

527 

610 

7«7 

1 , 640 

1.358 

Hops. 


Mexico . 

S304 

R69 

172 

$3,  5to 
102 
147 

Iron  and  steel — guilders'  hardioare,  and  sates  and  tools. 

1 

$153.  145 

14.  395 
1,038 
20,  159 
23.  473 
9.  165 
21,838 

$5b.  529 
lO,  624 

1  I.  544 

12,298 
23,816 
5.  175 
20,  744 

Colombia . 

Seti’ing  machines,  and  parts  of. 

$25,956 
10,  268  1 

$14,  644 
4. 023 

10,  042 
0,333 
!  9. 195 

8,  477 

135 
9.  124 

9.9«9 

7.049 

Brazil . 

Other  South  .America . 
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''ther  machinery. 


April,  i>/>. 

April,  iSy7. 

Mexico . 

S225. 5t5 

$28<),  930 

Santo  DominKo . 

Argentina  . 

5. '*>4 
25.  203 

2.  8b  1 
51,  46t 

32.  401 

8,  302 
49.  55 » 

Other  South  America . 

31.819 

Leather,  other  than  sole. 


Mexico . 

1 

$2,902  1 

$829 

Santo  Domingo . 

Brazil . 

i.3<^'3 

70 

O')! 

242 
2,  283 

Other  South  America . 

i 

554 

.Var’ti/  stores. 


Mexico . 

Central  America. . . . , 

Santo  Dominj^o . 

Argentina . 

Hrazil . 

Colombia . 

Other  South  America 


$1,659 

$501 

2, 028 

2,  203 

I,  069 

15.  627 

5.873 

t,  2?0 

1.893 

4.  778  . 

4.  *45 

'l'urf<tMtine.  spirits  of. 


Mexico . 

Central  America . 

$217 

2  89 

$488 

484 

29 

2.  142 

1.  542 

508 

I.  786 

Brazil. . . 

797 

603 

4.029 

Oils,  mineral,  ertule. 


Mexico 


$43.  49*^  $31^.  071 


Oils,  mineral,  refined  or  manu  faetured. 


Mexico . 

$8,  540 

S14.  260 

Central  America. . . . 

16,  106  : 

6,  374 

Santo  Domingo . 

3.  533  ; 

4.  524 

Argentina . 

167,  108 

24.  742 

Brazil . 

83,  669 

167.  534 

Colombia . 

16,  147  1 

7.926 

Other  St-uth  America .  itS,  222.  82,798 
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Oils, 

.\j)ril.  I'*/'. 

April.  l''97. 

Mexico . 

S<).  215 

Santo  Domituto . 

.Argentina  . 

.  ».^95- 

.  94f 

.  8  670 

2,  2*)i> 

2<).  27S 
6,  582 

(4ther  South  .Amerii  a  . 

J'iViiffiii,  anil  f’driitfin  'iuix. 


Mfxico . 

Ci'titral  Ami-rica . 

Hra/il . 

Other  South  America 


S4.  215  S7.  221 

2.035  4.433 

725  ^58 

I,  153  . 


I'rovisiifus —  ( 'iiniit  J  /'<c 


Mexico . 

Central  America . 

Santo  Dominjro . 

•Argentina . 

Mra/.il  . 

( 'olomhia . 

Otlier  South  .America 


SS52  S7Pt 

2.046  2.  <>l<> 


2.676  1,040 

I.0S7  556 

913  I.3SS 


Heef,  siilti  J  or  piokh  J. 


-Mexico . 

Central  America . 

Santo  I)ominj:o . 

Ika/il . . 

Colomhia . 

Other  South  Atnerica, 


?73 

Si  05 

2.733 

2,  2o3 

123 

132 

47‘> 

255 

1.047 

1.  870 

iS.  737 

10.  316 

Tatlow. 


Mexico . 

Central  .America . 

Santo  Domingo . 

Kra/.il . . 

(,'olombia . 

Other  South  .America 


$8.  305 

S3.  354 

7.  745 

8,  055 

i  l'>g 

4.  942 

1  20 

84 

<M2 

533 

236 

1, 080 

Bat  OH. 


Mexico . . 

Central  .America . 

Santo  Domingo . 

Brazil . 

Colomhia . 

Other  South  America 


$542 

S513 

1.  ^'37 

1.797 

148 

414 

24.  628 

142,  641 

168 

245 

2.  1 56 

3.483 
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Hams. 


April,  IN*"'.  April,  iV)7, 


Mexico . 

C'entr.il  America  , . . . 

Santo  Domingo . 

Brazil . 

Colomliia . 

Other  Soulli  America 


2. 741 

St.  886 

2,085 

3.  1^3 

336 

773 

150 

165 

1,002 

I  .  62  I 

7.  724 

^474 

Pork. 


Central  America . 

Santo  Domingo . 

Brazil . 

Colombia . 

Other  South  America 


SM.'pt 

S<>.  7'M 

223 

yyi 

717 

1 1,  430 

i*47 

I,  129 

2t.  280 

15.  143 

I.arJ. 


Mexico . 

Central  .America . 

St  8.  176 
to,  107 

1,035 

S26,  3  ■>9 
10.  131 
3,  192 

Brazil  . 1 

1 12,  556 

14,  (>8() 

63,  2<r4 

l4  875 

(x).  330 

Olt'P  and  oh-oinar^arin,-. 


Mexico .  Slly  . 

Central  America  . 

Colombia .  361  $220 

Other  South  America .  '  1.323  •.  14<> 


Dairy  prtHiuds — P utUr. 


Mexico . 

Central  America . 

Santo  Dominijo . 

Brazil . . 

Other  South  America 


$2,  893  $4,  259 

3.  60S  3,  7tJ9 

497  672 

3.qSi  t,37i 

5.516  8,232 


Cheat. 


$1,  232 

I.  >79 
240 

$t,  t82 

1.838 

649 

776  ; 

j  2. 359 

I,  1 16 

Other  South  America . •. . 

I,  680 
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St-fJs. 


1 

.\pril, 

April,  1S97. 

§I.3cjo  j 

i.'X)5  1 

$2,  989 

I.  165 
49 
40 

97 

162 

Central  America . 

Artjentina . 

Colombia . 

Other  South  America . | 

133  j 
359  1 

Siij;iir,  rtjined. 

Mexico . 

Central  America . 

Santo  Domingo . 

Argentina . 

Colombia . 

Other  South  America  .  ... 

S7b2 

7.  507 

215 

9.371  i 
42 

S378 

2.  731 
150 

2.  932 
852 

7'ohittro,  umnanu J acltirtil . 

Mexico . 

Central  .America . 

Argentina . 

Colombia . 

Other  South  .America . 

1 

$12.  558 
202 

C  539  1 
404  ' 
9.  876  , 

i 

$11,959 

313 

231 

5.334 

Tohiiico,  manufacturts  of. 

S245 

12,  5t6 
12,  689 

$<>47 
7. 196 
204 

474 

6.645 

149 

5.755 

IfooJy  timhor,  and  unmanufadurtJ. 

Sio.  578 
6,  928 
8,  776 

1 

$23.  341 

6.  972 

6,  500 

7.  874 
214 

4.  709 
231 

l.umh/r — Boards,  deals,  planks,  eU. 

Mexico . 

Central  .America . 

Santo  Domingo . 

.Argentina . 

S53.  253 

2,403 

;  5.99' 

'  30. 647 

1  42.472 

1  3.290 

■1  72.584 

1  $114,821 

1  13. 749 

3.  195 
17.978 
48.  303 
3.422 
4<).  817 

Other  South  .America . 
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All  otlur  lumber. 


Mexico . 

('entral  America. . . . 
Santo  nomin>:o. . . . 

Arj'cntina . 

Hra/il . 

Coloml>ia . 

Other  South  America 


•Xprit.  I'^.A 


S31.  ?t3 

3.  W 

I.  Itx) 

17,  ^>14 
«.  33^ 
2. 1)23 

3.  053 


t^7. 


$26,  537 
2.475 
i.23o 

3.355 

1.767 

523 
3.  723 


ll’itul,  munu tuetures  of. 


Mexico . 

('entral  .America  . . . 

Santo  Duminj'o . 

Argentina . 

Brazil . 

Colombia . 

Other  South  America 


<27,  504 
20.  339 
1)40 
3.945 

8.  4<)<) 

3.  546 

I  2,  1)82 


$37.  030 

15.  271 
I.  352 

5.  910 

6,  200 

3.  735 

i<),  030 


IIWI.  r,i:o. 


Mexico 


$26,  !)03 


TR.ADE  WI  TH  L.ATIN  AMF.RIC.X— MONTHLY  S  T.XTF.MF.NT  OF 
IMPORTS  AND  EXPORTS. 

I'  cAllowintj  is  tiie  latest  monthly  statement,  trom  figures  compileil 
by  the  Bureau  ot  Statistics,  United  .States  Treasury  Department. 
WoRTHiNuTON  C.  I'ORi),  Chiet  showin*;  the  trade  between  United 
States  and  the  Latin-American  countries  in  leadinjx  articles.  The 
statement  is  tor  the  month  of  May,  1 84)7.  corrected  to  July  1. 

It  should  be  explained  that  the  hjiures  from  the  various  cu.stom- 
houses  showing  im[)orts  ami  exports  for  any  one  month  are  not 
received  at  the  Treasury  1  )epartment  until  alx)ut  the  20th  of  the 
tollowinj;  month,  and  some  time  is  necessarily  consumed  in  com¬ 
pilation  and  printing;;  so  that  the  returns  tor  May,  for  example, 
are  not  published  until  some  time  early  in  July.  It  is  hoped, 
however,  that  with  the  special  co-operation  of  the  Bureau  ot  Sta¬ 
tistics,  the  Monthly  Bulletin  will  be  enabled  to  furnish  its  readers 
every  month  with  the  figures  of  leading  articles  in  the  Latin- 
.American  trade  in  advance  of  their  official  publication  by  the 
United  States  t  reasury. 

Bull.  No.  2 - 4 


I 
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Imports  and  exports,  Mas, 

IMPORTS  OF  MERCII AXDISK  HY  TIIF  rNITKI)  STATES. 


.■\rticles  and  countries. 

May- 

IS96.  1 

1S97. 

Ouantities. 

Value*. 

yuantities.  ^ 

Values. 

L<i>:w<)<)d  (tons),  imported  from —  ■ 

1 

1 

Central  ,\merica . ' 

. 1 

Mexico . 

08  1 

$2,  7()o 

22 

S545 

British  West  Indies . 

769  1 

16,672 

977 

16.  4<)<; 

1 

Other  West  Indies . 

1,641 

4< ),  f)(»8  ^ 

1. 819 

37.  378 

347 

5.03 

Cocoa,  etc.  (pounds),  imported 

from —  1 

Hritisli  West  Indies . 

I,  i(x),  8s8 

I  I  7.  104 

t,  162, 628 

1*3.  4"7 

Other  West  Indies . 

44.  (>92 

2,  218 

24. 218 

I.  870 

Brazil . 

27, 038  1 

2.474 

78, 207 

8.  372 

Other  South  America . 

660,  488  I 

79.  "34 

t ,  1 86,  467 

1*5.  553 

Coffee  (pounds),  imported  from — 

Central  .America . 

6,  442,  4CKJ 

i,o.}2,405 

4.  354,  167 

69*.  354 

Mexico . 

I,  386,  241 

230.  564 

2,  (x)2,  OS2 

380,  358 

West  Indies .  . . 

i  493.  9> 7 

72.  fKJS 

952.  <W7 

68,  <)U3 

Brazil  . 

I  19, 079.  565 

2.  39".  562 

45.  46<(,  329 

3,  72i,of»6 

Other  South  .America . 

^  723- 455  : 

I,  oiS,  sio 

6,  050,  71 1 

S07,  761 

Fibers  ; 

1 

Sisal  >:rass  (tons),  imported 

from — 

1 

Mexico . 

7.  3<''3 

504,  017 

5.071 

283.  637 

Other  countries . 

76 

5.  "45 

Total . 

7.363 

504.  017 

5.  147 

2S8,  682 

Bananas,  imported  from — 

I  S3  f)f)8 

20<),  612 

Cuba . 

97. 

77. 00>) 

137.073 

Hawaiian  Islands . 

(>•  544 

3.371 

3.  500 

Oranges,  imported  from — 

Mexico . 

143 

10 

2,  052 

Hides  and  skins  (pounds),  im- 

ported  from — 

Central  .American  States . 

1  148,076 

20,  02 

99,  862 

13.613 

Mexico . 

{  (>f>3.  189 

80,  62S 

829,  801 

97.  833 

West  Indies . . 

1  390,015 

'  31.888 

945.  753 

79.  3«7 

South  .America . 

'  5.512,549 

66<),  09 1 

6.  557.965 

1,046,  835 

India  rubber,  crude  (pounds),  im- 

ported  from — 

1 

Central  .America . 

15O.67S 

63, 46S 

0,719 

41.  164 

Mexico . 

22,  425 

6,  912 

7.237 

2,  121 

West  Indies . 

'  4. 973 

2.  092 

143 

43 

Brazil . 

'  1.435.44" 

5')4.  "33 

t.(H>3.  234 

981.357 

Other  South  .America . 

'  110,457 

1  37.419 

95.  7.0 

35.059 

Lead,  pigs,  bars,  etc.  (pounds). 

imported  from — 

i 

Alexico . . 

.  9,  loS,  020 

<u.  024 

.  15,  2i/),  018 

■  165.592 
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Imports  and  exports.  May,  iSiyj — Continued. 

IMPORTS  OF  MERCHANDISE  HY  THE  UNITED  STATES— Continuid. 


.\rticles  amt  countries.  1S97. 


yuantitie-i.  Values.  yuantities.  Values. 


Sugar  not  above  No.  16  Dutch 
standard  (pounds)  imported 


from — 


Central  .America . 

.Mexico . 

West  Indies; 

4')5.  MI 

•  St>.  8txj 

43.  <*48 

§582 

British . 

51,  too,  627  1 

I.  203,  9f)2 

75,  oof),  970 

1.402.  334 

('iiba . ' 

"S.SW.  I/I  1 

2.  02^«  42() 

136.440,843  ' 

2.  797. 

Other  West  Indies . 

38,318,  149 

891. 753 

46,421,820 

789.  3b4 

Brazil . 

25,9^)6,611 

57b.  419 

I,  213.  1K)2 

21,  230 

Other  South  .America . | 

4.  815,  i6<) 

102,  89<> 

4.  b<)3.  <W3 

80, 112 

Hawaiian  Islands . ' 

Tobacco,  leaf,  imported  from 
(pounds) — 

49. 044.  692 

1.743.  775 

43.  730,  125 

I,24S,(»2 

Mexico . ; 

12,  120  1 

2.  S31 

57.255 

26.  287 

C  uba . 

Wood;  Mahogany  (M  feet),  im¬ 
ported  from — 

3,  o<)6,  864 

1.447.  518 

350.  234 

228,  369 

Central  .America . 

591 

15.423 

4 

220 

Mexico . 

973 

27. 038 

!  1. 127 

39. 272 

Cuba . 

98  1 

5,  288 

i  2? 

1.443 

South  .America . I 

Wools  (pounds),  imported  from — ' 
Class  I — 

1  1 

3<>4 

1 

South  .America . 

Class  2 — 

120,  886  1 

11.038 

7.  565.  2«.6 

<)90,  462 

South  .America . 

Class  3 — 

1  262.  «y)9 

40.  426 

3.  440, 

491.  317 

South  .America . 

j  4.  34f>.037  i 

427.019 

5.  445.  029 

453.  780 

E.XPORTS  OF  MERCHANDISE  FRO.M  THE  UNITED  .ST.ATES. 


Agricultural  implements — 
Exported  to — 

Mexico . 

Central  .American  States 
and  British  Honduras.. 

Cuba  ...  . 

Puerto  Rico . 

Santo  Domingo . 

Other  West  Indies  and 

Bermuda . 

Argentina . 

Brazil . 

Colombia . 

Other  South  .America  . . . 

Books,  maps,  engravings,  and 
other  printed  matter ; 

Mexico . 

Central  .American  States  and 
British  Honduras . 


9. '>07  1 . 

894  , . 

_  8,  221 

3.932 

<w  . 

.  .  .  198 

840  . 

56 

482  . 

640 

10,072  . 

5,110 

2.079  . 

I.I53 

140  . 

65 

20,317  . 

4.171 

42.408  . 

4.743 

s,  ()7o  . 

-  3.4'/> 

2o8  1JLRF.au  of  AMERICAN  REl’UBl.lCS. 

huports  iind  e.\l)orts.  May,  iSi^J — Continued. 

K.XPORTS  OF  .MKRCIIANDISK  FROM  TUF.  rMTFF)  STATFS— rontinued. 


May— 

I 

Articles  and  ccmiitrics. 

Quantilies.  Values.  t^uantilies.  Values 


Hooks,  maps,  cnjrravin^s.  ami 
other  printed  matter — ('ont’d. 


Cut);! . . 

I’luito  Rico . 

St.  Shi  .. 
791  .. 

S').  479 

242 

Other  West  Indies  and  Her- 

niuda . 

I.shf)  .. 

3.  33h 

.Argentina . 

I.4Sf. 

5.  561 

Hra/il . 

5,fxi4  .. 

22,  043 

3.009 

HreadstnITs; 

('orn  (hushels) — 

-Mexico . 

234,  7O0 

SS,  2<J3 

362, 21 1 

131.461 

Central  .American  States 

1 

and  Hritish  Honduras.. 

5.  ’13 

2.  57^» 

14. 397 

7,  774 

Cuba . 

3-  935 

I ,  h7'J 

142. 3S2 

52. 531 

Fuerto  Rico . 

400 

176  .  . 

Santo  Doniintto . 

341 

i;2 

100 

46 

Other  West  Indies  and 

Hermuda . 

44.  750 

19, 267 

52.4S4 

17.456 

South  .America . 

350 

147 

(>87 

26 1 

AVheat  (hushels) — 

•> 

Central  .American  States 

and  Hritish  Honduras.. 

5.333  1 

4,  ifx) 

7.  s6<) 

7. 735 

West  Indiesand  Hermuda. 

93 

75  • 

Other  South  .America . 

5'jo 

474 

i'7 

167 

AVheat  tiour  (barrels) — 

Mexico . 

4.  :5'i 

17,  25S 

2.  772 

12, 016 

Central  .American  States 

and  Hritish  Honduras.. 

27,  061 

103,  152 

33. 4S2 

153. 310 

Cuba . 

19.  »I4 

71,  150  1 

5.453 

26, 189 

Puerto  Rico . 

3.  592 

13.  9^>4 

20. 584 

89. 2S3 

Santo  Dominyio . 

I.  77S 

6,  (761 

2. 667 

12. 347 

•  )ther  West  Indies  and 

' 

Hermuda . 

71,  206 

262,  os  I 

64. 356 

2S3,  023 

Hra/.il  . 

(>4,  707 

264,  163 

53. 124 

249.  <)02 

('olomhia . 

9.  590 

40.  59<) 

8.  720 

41.  573 

Other  South  .America . 

27.  4SO 

100,  264 

21,  568  ; 

91,  682 

Carriages,  cars,  and  parts  of,  in- 

eluding; — 

501 

Cars,  passeniier  and  freiirht. 

'  1 

(k),  (>33 

F'x ported  to — 

i 

21,045 

Central  .American  States 

1 

i 

Cuba . 

. 1 

5'>3  • 

"  03 

Santo  Domingo . . . 

443  '• 

6,  673 

Other  West  Indies  and 

i 

Hermuda . 

13.018  |. 

1 

4.  584 

BIREAU’  OK  AMERICAN  REPUBLICS, 
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Imports  and  rxports.  May,  — Continued. 

E.XPORTS  OF  Mt:RrnANI)lSK  FROM  TIIK  rXITEl)  STATES— rontiniud. 


Articles  and  countries 


yuantities.  Values.  Ouantities. 


Carriages,  cars,  and  parts  of,  in¬ 
cluding; — Continued. 

Exported  to — Continued. 

Argentina . 

Brazil . 

Colombia . 

Other  South  .America  . . . 
Coal :  Exported  to  (tons) — 

Mexico . 

Central  .American  States  and 

British  Honduras . 

Cuba . 

Puerto  Rico . 

Santo  Domingo . 

Other  West  Indies  and  Ber¬ 
muda . 

Brazil . 

Colombia . 

Other  South  America . 

Cotton  manufactures: 

Mexico . 

Central  .American  States  and 

British  Honduras . 

C  uba . 

Pueito  Rico . 

Santo  Domingo . 

Other  West  Indies  and  Ber¬ 
muda . 

■Argentina . 

Br.azil . 

Colombia . 


Wearing  apparel . 

All  other . 

Exported  to — 

Mexico . 

Central  .American  States 
and  British  Honduras. . 

Cuba . 

Puerto  Rico . 

Santo  Domingo . 

Other  West  ln<l!es  and 

Bermuda . 

Argentina . 

Br.azil  .  . . 

Colombia . 

Other  South  .America. . . . 

Cycles  and  parts  of  : 

Mexico . 

Central  .American  States  and 

British  Honduras . 

Cuba . 

Puerto  Rico . 

Santo  Domingo . 


Si  3.  292 
5.079 
797 

9.513 


12,  2CX) 

.  j  202  j 

J  II,  S05  1 

39.  Sbl 

I.  200 

28,  402  1 

17,  752 

779 

30, 027 

49.  517 

2,  <)50 
6<),  1^)3 
2f)0 

•|  =39  . 

726 

373 1 

</>6 

•’  13.247 

36.  662 

to,  925 

29,  012 

510 

I.  331  1 

I 

2 

too 

275  i 

5 

I(X> 

313 

I.  153 

I,  152 

6,  467 

(jfX),  060 

59.  935 

705,  005 

4I.VSS3 

692.  S78  ' 

39.  801 

614.  395 

30,088 

6,  500  1 

650 

27.  310 

2,824 

54.  540  1 

2.  149 

3.616 

380 

145.  662  1 

7.  320  ' 

6g,  592 

3,437 

869,  200 

47.  173 

809, 141 

46.  397 

132,  926 

10,  372 

33.  722 

3.717 

896.541  1 

68,  330 

622,  2S6 

46.717 

.  689,  <p2  1 

36.  359 

545.  3.3S  , 

32.853 

.  2,  382.  096  j 

131.747 

I,  810,  555 

80. 427 

49.651 
270,  639 
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Imports  and  exports,  Mu\,  iSi^j — Continued. 


K.XPORTS  OF  MFRCMANDI.SK  FROM  THE  L'NITED  .STATES— Continued. 


Articles  ami  countries. 


O/i. 


1S97. 


yuantities. 


Cycles,  and  parts  of — Continued. 
Other  West  Indies  and  Ber¬ 
muda  . 

Argentina . 

Brazil . 

Colombia . 

Other  South  .America . 

Iron  and  steel,  and  manufactures 
of : 

Builders'  hardware  and  saws 
and  tools  e.xported  to — 

Mexico . 

Central  .American  States 
and  British  Honduras.. 

C uba .  . 

Puerto  Rico . 

Santo  Domingo . 

Other  West  Indies  and 

Bermuda . 

Argentina . 

Brazil . 

Colombia . 

Other  South  .America  . . . . 

Machinery — 

Sewing  machines,  and 
parts  t)f — 

Mexico . 

Central  .American 
States  and  British 

Honduras . . 

Cuba . 

Puerto  Rico . . 

Santo  Domingo . 

Other  West  Indies 

and  Bermuda . 

Argentina . 

Brazil . 

Colombia . 

Other  South  .America 


Values.  yuaiitities.  Valuer. 


$2,  732 


977 


3.  S49  • 

612 


S13.  5S2 

2.  262 

3.  S73 

2.  235 
(),  096 


43,  S71 


59.909 


17,  910 

5.  icx) 

1.249 
I,  560 


JC335 
6,  605 
191 
721 


7,261  i 
10,  328 

25,04  1 

7.  ^40  i 
33.475 


30,  500 


7. 

374 

lOI  i 

21S  I 

I.  744 
It,  280 
8.547 
5.  266 
15.941 


5. 143 

8. 984 

17. 074 

1 1, <x)4 
18.  860 


16,  8  76 


4.  924 
241 

24 

550 


1, 029 
i.775 
7.  4ot 
11.945 
to.  699 


Other  machinery  exported  to — 

Mexico . 

Central  .American  States 
and  British  Honduras.. 

Cuba . 

Puerto  Rico. . . 

Santo  Domingo . 

Other  AVest  Indies  and 

Bermuda . 

Argentina . 

Brazil . 

Colombia . 

Other  South  .America  .  .  .  . 


242.471  . 

.  368, 800 

32,912  . 

.  24. 650 

19,024  . 

.  12.812 

1.643  . 

.  ...  501 

4.437  . 

.  3.752 

8.321  . 

5.707 

32, 036  . 

.  38. 869 

108,243  . 

.  38.381 

39. 539  . 

.  7.423 

35.802  . 

.  27.  143 
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Imports  and  exports.  Max,  lSg~ — Continued. 

E.XPORT.S  OF  MF.RCHANDISF.  FRO.M  THE  rXITEl)  STATES— Continued. 


Articles  and  countries. 


(Quantities. 

Values.  1 

t^iantities. 

Value.s. 

Leather,  and  manufactures  of  ; 

1 

Leather,  sole  (pounds) — 

1 

West  Indies  and  Hermuda. 

5.433 

$1. 157 1 

1.634 

S343 

South  .Vmerica . 

1 ,  02 1  ' 

163  ; 

Leather,  other,  including;  buft'. 

1 

1 

strain,  splits,  and  all  tinished 

1 

upper  leather,  patent  or 

1 

1 

enameled,  exported  to — 

1 

Mexico . 

1.397  I 

5SS 

Central  .-\merican  States 

and  British  Honduras.. 

353 

Cuba . 

I,  183 

9 

Puerto  Rico . 

1 

9« 

1 

2s6 

Other  West  Indies  and 

1.033 

I.  3^*9 

Brazil . 

J95 

1.243 

591 

Naval  stores: 

Exported  to  (barrels)— 

Mexico . 

974 

2.857 

93 

264 

Central  .American  States 

and  British  Honduras.. 

582 

1.677 

906 

2,o3i 

Cuba  . 

19S 

390 

222 

417 

Puerto  Rico . 

253 

509 

10 

25 

Santo  Domingo . 

i6<) 

423 

16 

36 

Other  West  Indies  and 

Bermuda . 

196 

418 

398 

831 

7. 059 

14.  945 

Brazil  . 

,  12,339 

24,  q6o 

5. 127 

10,  2I3 

C  olombia . 

23S 

472 

388 

S40 

Other  South  America  . . . . 

'  3. 932 

8,210 

1  9. 541 

15.463 

Turpentine,  spirits  of  (gal- 

Ions) — 

Mexico . 

549 

175 

722 

229 

Central  .American  States 

1 

and  British  Honduras.. 

'  599 

I  So 

575 

IS4 

Cuba . 

I.6s6 

It  103 

3. 350 

1, 087 

Puerto  Rico . 

550 

i  184 

186 

59 

Santo  Domingo . 

1 

4 

60 

24 

Other  West  Indies  and 

1 

Bermuda . 

'  1,679 

535 

1. 518 

518 

Argentina . 

12,  660 

3.  534 

5.250 

i.f)93 

Brazil  . 

22,  861 

6,  561 

,  4. 520 

1.550 

C  olombia . 

926 

404 

1.151 

470 

Other  South  .America . 

24.  S33 

7. 958 

1  3. 809 

I.  321 

Oils; 

Mineral,  crude,  including  .all 

natural  oils,  without  regard 

to  gravity  (gallons) — 

Mexico . 

640,  070 

33.  538 

765. 333 

36.  774 

Cuba . 

289.  517 

23.  777 

100.  000 

3.  200 
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Imports  and  exports.  Max,  iSgj — Continued. 

KXPOKTS  OF  MFRCHANDISE  FROM  TIIK  I  NITKI)  STATES— ('ontiniud. 


M.iy— 


Articles  an<l  ccmnlries. 

1S96. 

I  Syr. 

(Juaiitilies. 

Valurs. 

^Juantities. 

Values. 

Oils — Continued. 

Mineral,  refined  or  manufac¬ 
tured,  includinjr  naphthas 
and  all  litjhter  products 
of  distillation,  illuminatinft. 
luhricatiiift,  and  heavy  par- 
athn  oil — 

Exported  to  (trallons) — 

Mexico . 

Central  American 
States  and  Hritish 

Ss.  140 

$17.  4f.l 

72.  30<) 

Si4.b26 

Honduras . 

56,  021 

9,  335 

191,  o()3 

2".  534 

Cuba . 

2,  7SS 

957 

614 

2S5 

F’uerto  Rico . 

21.  if>o 

3.212  , 

9.  428 

<><,S 

Santo  Domingo . 

Other  West  Indies 

23,  S26 

2,  565 

1 82,  S92 

15.  if'3 

and  Hermuda . 

420, 057 

41.S99 

264,  7S3 

23.  494 

Argentina . 

I,  215,  CK)2 

155.044 

710,  2<X) 

79,  028 

Hra/.il . 

904.  564 

92. 371 

I,  8<)0,  4 28 

167,  5fK) 

('olomhia . 

TC475 

S.775 

76,  06 

7.  3f>3 

Other  South  America. 
Vegetable — 

(.'otton-sced  oil  (gallons) — 

I,  3S3, 401 

1  133. 6S1 

651,  260 

5S.  932 

Mexico . 

Central  .American 
States  and  British 

S3, 450 

j  20, 25C 

24S.  IXX) 

49.917 

1 londuras . 

Td' 

112 

9^0 

ti6 

Cuba . 

Puerto  Rico . 

Santo  Domingo . 

Other  West  Indies 

5,  207 

1  2,  lOI 

7, 732 

2,  2S0 

and  Bermuda . 

5S,  5?4 

15.  7fHJ 

31, 137 

s.  139 

Brazil . 

5S,442 

I  16, 760 

f<0,  243 

16, 148 

Other  South  .America. 
Paralhnand  paraffin  wax  (pounds): 

9,4s  5 

1  2, 936 

12,  tj64 

3.  f>50 

Mexico . 

Central  .American  States  and 

57,  5S9 

1  3. 307 

1 

1S4.  32S  j 

9,  ISO 

British  Honduras . 

IQ,  0^0 

1  I,22S 

21,  7(X> 

I,  221 

AA'cst  Indies  and  Bermuda. . . . 

2. 495 

<>4 

(>.  125 

207 

Brazil . 

II,  4S2 

7.  S20 

.347 

Other  South  .America . 

Provisions,  comprising  meat  and 
dairy  products  : 

.Meat  products — 

Beef  products — 

Canned (pounds) — 

14.955 

!  <■>79 

19. 420 

j 

I,  057 

j 

.Mexico . 

Central  .Ameri¬ 
can  States  and 
British  Hon- 

^  3. 1 1 3 

!  3.39 

5.  .303 

1 

5^'5 

duras . 

1 1,  ti') 

i,2S4 

40. 4S6 

:  5. 144 

Cuba . 

5(/j 

4(> 

Puerto  Rico . 

240 

20 

Santo  Domingo .  . 

t  2<K) 

15 

1  236 

21 
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Imports  and  exports.  Max,  — Continued. 

E.XPORTS  OF  MERrHANDISE:  FROM  THE  I  NITEI)  ST ATES— Coniinuid. 


I  Mav— 

I 


Articles  and  countries.  1S96.  iSq^. 


' 

(Quantities. 

Values. 

tjuantititrs. 

Values. 

Provisions,  comprising  meal  and 
dairy  products — Continued. 

Meat  products — Continued, 
beef  products — Cont’d. 
Canned  (pounds) — 
Continued. 

Other  West  In¬ 
dies  and  Ber-  1 

muda . 

27,863  ! 

$2,541 

24.422 

$2,  164 

84 

393 

Brazil . 

6,  700 

517 

4-  950 

Colombia . 

Other  South 

3.325  ! 

259 

3.  7fx^ 

33b 

•America . 

Beef,  salted  or 
pickled,  and  other 
cured,  exported  to 
(pounds)— 

6,  226 

! 

501 

IO..I44 

93S 

Mexico . 

Central  .Ameri-  j 
can  States  and 
British  lion- 

ICKJ  ; 

1 

f) 

d  liras . 

40,  450  , 

2, 038 

4J.''44 

2,  027 

(  itba . 

200 

128 

12.  Srx) 

591 

Puerto  Rico . 

1,000 

44 

2.  800 

150 

Santo  Domingo. . 
Other  West  In¬ 
dies  and  Ber- 

!  2,  000 

i  i 

i 

i  5‘J9 

21 

muda . 

7'?o,  070 

35.  27'i 

4s I.  768 

19. 876 

Brazil . 

1  7,  200 

2,  tK)0 

95 

C  olombia . 

tfther  South 

21,  SOO 

1 , 046 

45.423 

2.039 

-America . 

Tallow  (pounds): 

3*.^.  773 

!  t6, 563 

55,  500 

2. 884 

Mexico . 

Central  .Ameri¬ 
can  States  and 
British  lion- 

I55»  4*5 

5,  ?8o 

30.  fH)3 

1, 1 16 

d  liras . 

i()7,o«)2 

8,  910 

165.491 

7.  .493 

C  uba . 

Puerto  Rico . 

151. 

5.‘>3<> 

38,  820 

1, 800 

Santo  Domingo. . 
Other  West  In¬ 
dies  and  Ber- 

54.  5^2 

2.415 

400 

21 

muda . 

52,  8<j5 

2,  273 

239. 823 

9.  ‘>42 

Brazil . 

820 

38 

49.  85f' 

2.  020 

Colombia . 

Other  South 

j  >9.  i8<)0 

826 

30,  1 16 

I.  225 

.America . 

Hog  products — 

Bacon  (pounds)— 

12,  Cfaj 

571 

1  9. 4'^«4 

502 

I 

.Alexico . 

Central  .Ameri¬ 
can  States  and 
British  Hon- 

4.  7SO 

'  462 

9.  .‘^42 

•  936 

duras . 

20,041 

'  1.357 

30. 026 

2, 182 
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BUREAU  OF  AMERICAN  REI’UBl  ICS. 


Imports  mid  esports.  Max,  — Continued. 

EXPORTS  OF  MERCHANDISE  FROM  THE  UNITED  STATES— Cdiitinutcl. 


May — 


.\rticlcs  aiul  countries. 

Uuantities.  Values. 

Quantities.  Values. 

Provisions,  comprising  meat  and 
dairy  products — Continued. 

Meat  products — Continued. 
Hog  products — Cont'd.  i 
Bacon  (pounds) —  I 
Continued. 


('uba . 

407.  S42 

S24.  310 

9S9,  493 

S60,  46<^ 

Puerto  Rico . 

14.431  1 

79<»  , 

9,  962 

595 

Santo  Domingo. . 

^00 

3b 

2.  777 

164 

Other  West  In¬ 
dies  and  Her- 

muda . 

29,422 

2,  239 

47. 889 

3.  b6«) 

Brazil . 

1,  264,  121  , 

82,  150 

070 

46,  i3o 

Colombia . 

Other  South 

526 

1 

36 

3.  823 

285 

-America . 

2f),  73 1 

1.727  ' 

b.  379 

439 

Hams  (pounds)— 

Mexico . 

1-3.  715  i 

I,  6jo 

23.  4(k) 

2.435 

C entral  -American 

' 

' 

States  and  Brit- 

ish  Honduras. . 

13,424  1 

2,  028 

31.731  ^ 

3.447 

Cuba . 

2S7.653 

25.  8<>4 

317.  87b 

31.750 

Puerto  Rico . 

4^.015  1 

4.331 

34.  721 

3.  126 

Santo  Domingo  .  . 
Otiier  West  In- 

2,  273 

24S 

2.257 

1 

2()0 

dies  and  Ber- 

muda . 

II2 

10,  ^93 

oS.  3b3 

S.9S2 

Brazil . 

Colombia . 

to,  -t43 

')43 

14, 607 

I,  4(x:) 

Other  South 

.America . 

Pork  (pounds) — ex- 

57.  54''^ 

b.  517 

56.  322 

6,  52b 

ported  to — 

Central  .Ameri¬ 
can  St.ates  and 
British  Hon- 

duras . 

104. 400 

4.  9b4 

105,  350 

4.  <m 

Cuba . 

1 3,  400 

850 

14,  600 

b74 

Puerto  Rico . 

470,  800 

22,  989 

255,  800 

11,907 

Santo  Domingo. . 

3,  2tX> 

1 38 

5.')<» 

267 

Other  West  In¬ 
dies  and  Ber- 

muda . 

2,  147,  soS 

107,  1 36 

I,  416,  700 

1  64,214 

Brazil . 

S4.  I<X> 

4.  840 

3.000 

1  i()5 

Colombia . 

S,  2<X) 

40.) 

22,  022 

1.043 

Other  South 

-America . 

1 17, 

5.710 

67,  Soo 

3.  753 

Lard  (pounds) — 

Mexico . 

2()2,  917 

12,  503 

(>59.  953 

30.  304 

Central  -American 
States  and  Brit- 

ish  Honduras. . 

140,  201 

8.  S04 

197.  342 

10,  532 

Cuba . 

2, 303, 042 

146,  3o<) 

l.')<>3.  372 

91. 623 

Puerto  Rico . 

34(), 

1 8, ix)8  ' 

287,  921 

14.  3" 

Santo  Domingo. . 

30.  77b 

1.652  1 

23.  595 

1.  326 
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Imports  and  exports.  May,  iS^y — Continued. 

E.XPORTS  OF  MERdlANDISE  FROM  THE  I  XITEI)  STATES— rontinued. 


Articles  and  countries. 

May 

- 

1 

lSq6. 

1  _  .  . 

IS97. 

(^lantilies.  j 

Values. 

Quantities. 

Values. 

Provisions,  comprising  meat  and  \ 
dairy  products — Continued.  1 

Meat  products — Continued.  ! 
Hoje  products — Cont’d.  ' 
Lard  (pounds)—  . 
Continued. 

Other  West  In¬ 


dies  and  Her-. 


miida . 

646,  1 14 

S39-  44b 

4S2,  640 

S27,  308 

Ar){entina . 

II,  160 

670 

12,  276 

775 

Hrazil . 

I,  3<)o,  443 

85,  958 

I.  031,  540 

59.  979 

Colombia . 

Other  South 

145,  222 

8.575 

224,  678 

12.  714 

America . 

Oleo  and  oleomarga¬ 
rine  (pounds),  ex¬ 
ported  to — 

844. 061 

50.  350 

1,040,  255 

57. 391 

United  Kingdom 

853.  887 

55.099 

37b,  030 

25.b57 

(.ermanv . 

1, 1)40, 024 

126, 446 

2.  220,  723 

1 1 2.  5()9 

Other  Europe. . . . 
Hritish  North 

6,  oqS,  484 

485.  295 

7, 825,  S50 

4b7.  170 

America . 

Mexico . 

38,  222 
-)36 

1,849 

105 

bS,  (/)3 

3.  370 

Central  Ameri¬ 
can  States  and 
Hritish  Hon-  I 

duras . I 

Puerto  Rico . ! 

Other  West  In-  I 


dies  and  Her- 


muda . 

241,  120 

23.012 

108, 625 

>>.429 

Cohimbia . 

1 1 ,  f  So 

1. 125 

12,  700 

1,052 

Other  South 

America . 

Dairy  products  — 

9,  4fX> 

831 

2,  980 

1 

283 

Butter  (pounds)—  j 

Mexico . 1 

Central  American 

>7.449 

2.865  ' 

21,  520 

3.259 

Slates  and  Hritish 

Honduras . 

22,  529 

3. 704 ! 
463 

19. 844 

3.  >67 

Cuba . 

2.551 

4.344 

827 

Puerto  Rico . 

6,  700 

784 

Santo  Domingo . 

j  2.  1 36 

263 

1  3. 980 

57> 

1 

Other  West  Indies 

and  Bermuda . 

181,536 

27.  549 

140,  050 

20,  589 

Hrazil . 

17.932 

2,  402 

32.665 

;  3.  850 

Colombia . 

11,622 

1. 708 

19.  403 

2.527 

Other  South  America. 

1  54. 361 

7.410 

57.  216 

7.295 

Cheese  (pounds) — 

Mexico . 

7.  S97 

86<) 

4. ‘>43 

565 

Centra!  -American 
States  and  Hritish 

1 

Honduras .  . . . 

>o,  739 

!  I,  183 

!  >2.515 

>,574 

Cuba . 

I,  Wxj 

i  30b 

1  5. 272 

1,041 

Puerto  Rico . 

2.  212 

'  238 

1  1,  400 

i  185 

2i6 


BUREAU  OF  AMERICAN  REPUBLICS. 


Imports  and  exports.  May,  — Continued. 

EXPORTS  OF  MERCUAXUISE  FROM  THE  I’NITEI)  STATES— Continued. 


-Articles  and  countries. 


Quantities. 


Quantities 


Provisions,  comprisingr  mc.it  and 
dairy  products — ('ontinued. 
Dairy  products — (.'ontinued. 
Cheese  (pounds) — Cont'd. 

Santo  Domingo . 

Other  West  Indies 

and  Bermuda . 

Brazil . 

Colombia . 

Other  South  America. 
Seeds,  includintj  clover,  cotton, 
flaxseed  or  linseed,  timothy,  etc., 
exported  to — 

^lexico . 

Central  .American  States  and 

British  Honduras . 

Cuba . 

Puerto  Rico . 

Santo  Domingo . 

Other  West  Indies  and  Ber¬ 
muda  . 

•Argentina . 

Brazil . 

Colombia . 

Other  South  .America . 

Sugar,  refined  (pounds): 

Mexico . 

Central  .American  States  and 

British  Honduras . 

Santo  Domingo . 

Other  West  Indies  and  Ber¬ 
muda  . 

.Argentina . 

('olombia . 

Other  South  .America . 

Tobacco : 

Unmanufactured,  exported  to 
(pounds) — 

.Mexico . 

Central  .American  States 
and  British  Honduras.. 
West  Indiesand  Bermuda, 

.Argentina . 

('olombia . 

Other  South  America  ... 
M.-mufactures  of,  including 
cigars  and  cigar  ttes,  ex¬ 
ported  to  (M) — 

Mexico . 

('entral  .American  States 
and  British  Hondur.ts. . 

Cuba . 

Other  West  Indies  and 

Bermuda . 

.Argentina . 


2.935 

7S,  120 
267 
6,  485 
I,(J9<J 


S237 

8,  <)02 


2,  220 
78.687 


25 


46 

209 


107,  878 
I'W.  *51 

40J 
22S,  447 


320 

301 

547 

5.  9S9 

9.  895 
24 


71.  191 

139.  141 

2.  676 


13.267  126,736! 


851 
h.  715 

6,  S32 
I5.4fx3 


S2f/) 
10,  2(;7 


30  .. 

787 

9.  354  1 

I.  i<)o 

195 

3. 

437 

9S0  . . 

661 

882  .. 

. 1 

354 

46 

18 

45 

162 


7 

258 

122 

3.  206 

0,  144 
139 

6.  I4<) 


174. 914 

9. 120  ‘ 

8, 910 

494  • 

2,  100 

ii4.9^>3 

9.  747 

94. 454 

5, 400 

37.  156 
262, 464 

3.'/>i 

23.  (>97  1 

2. 465 

171, 856 

215 

I5.7^>7 

5. 150 

28,  496 

f>73  • 

3.  927 

58. 379 

5.450 

416 
4.  824 

25.  135 

12,097 

357 
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Imfwrts  anJ  exports.  May,  iSi^~ — Continued. 

E.XPORTS  OF  MERCHANDISE  FROM  THE  UNITED  STATES— Continued. 


Articles  and  countries 


iNfi. 


Quantities. 


Values.  Quantities.  Values. 


T  obocco — ('ont  i  niied . 

Manufactures  of,  including 
cigars  and  cigarettes,  ex¬ 
ported  to  (M) — Continued. 

Hrazil . 

Col(»mbia . 

Other  South  .America . 

Wood,  and  manufactures  of  : 

Timber  and  unmanufactured 
wood — 

Sawed . M  feet . . 

I lewn . cubic  feet. . 

Logs,  and  other . 

Exported  to — 

Mexico . 

Exported  to — 

Central  .American 
States  and  British 

Honduras . 

Cuba . 

Other  West  Indies  and 

Bermuda . 

Argentina . 

Brazil  . 

Colombia . 

Other  South  .America. 
Lumber,  including  boards, 
deals,  and  planks,  and  joists 
an<l  scantling,  exported  to 
(M  feet) — 

Mexico . 

Central  .American  States 
and  British  Homluras. . . 

Cuba . 

Puerto  Rico . 

Santo  Domingo . 

Other  West  Indies  and 

Bermuda . 

.Argentina . 

Brazil . 

C  olombia . 

Other  South  .America  . . . . 
All  other  lumber,  including 
shingles,  shooks  (box),  etc., 
exported  to — 

Mexico . 

Central  .American  States 
and  British  Honduras.. 

Cuba . 

Puerto  Rico . 

Santo  Domingo . 

Other  West  Indies  and 

Bermuda . . 

Argentina . 

Brazil  . 


$t20  ! 

254 

5.  326  ! 


56.  355 
I,  256, 616 


620,  735 
280,  884 
259,  c;6o 

28.  350 


68,213 


64.  370 
1, 664,  592 


732 


6, 600 

1.532  I 
1.454 

719  I 

9<)6 

3.037  i 

6.311  , 
7.  723  : 

656 

6,83i 


54S 
3.  850 


89.  979 

13.655 

18,  588 
9. 152 
ii,  887 

47.  362 
89,  865 
95.  559 
7.<m 
69.  934 


26,  424 

13.  141 

5.  335 
I.7H 
560 

9.  578 
23,  402 
962 


9.085 

1.499 

1,881 

550 

864 

3.  333 

4,  889 

3.714 

I.  105 

3.  770 


S23 

8, 041 


643,  926 
355.328 
337.  895 

6,  589 


1.954 

353 

l.3<)0 

283 

2,  240 

3.  864 
3.310 


147. 047 
14.  596 

18,  163 
8,  o<)2 

15.740 

50.  287 
56.  075 
45.  <495 
12,  159 
37.  884 


39. 107 
5.452 

5.9J2 
4.  73* 


11.427 
24, 212 
X.  2Sl 


2i8 


BUREAU  OF  AMERICAN  REPUBLICS, 


Imports  and  exports.  Max,  iSgy — Continued. 

EXPORTS  OF  MERCHANDISE  FROM  THE  CNITEI)  STATES— Cominutd. 


Articles  and  countries. 


Wood,  and  manufactures  of 
Continued. 

All  other  lumber,  including; 
shingles,  shocks  (ht)Xl,  etc., 
exported  to — Continued. 

Colombia . 

Other  South  America  . . . 

British  Australasia . 

Other  Asia  and  Oceanica  . 

Africa . 

Other  countries . 

Manufactures  of  doors,  sash 
and  blinds,  moldings,  trim¬ 
mings,  and  other  house  fur¬ 
nishings,  hogsheads  and 
barrels,  empty,  household 
furniture,  wooden  ware, 
etc.,  exported  to — 

Mexico . 

Central  .American  States 
and  British  Honduras.. 

Cuba . . 

Puerto  Rico . . 

Santo  Domingo . . 

Other  West  Indies  and 

Bermuda . 

Argentina . 

Brazil  . 

Colombia . 

Other  South  America  . . . 

Wool,  and  manufactures  of: 

Wool,  raw  (pounds),  exported 
to — 

Mexico . 

Manufactures  of — * 

Carpets . yards. 

Flannels  and  blankets  . . 

Wearing  apparel . 

.All  other  manufactures  of 


i^.  1x97 

yu.antities.  |  Values.  Quantities. 


399.  9fjS 
28,  179 


. 

St.  204 

47. 331  . 

12.354 

f),  171  . 

7.  279 

2.792  . 

7.  730 

10,  g()8  . 

27.  348 

I,  158  . 

37.  98 1  . 

29.  871 

18,356  . 

12,  f)02 

7.380  . 

7,  l/>2 

1.  557  . 

(>04 

924  . 

I,  560 

18, 141  . 

12,  679 

2.763  . 

2,  535 

5.489 . 

4.  913 

3. 668  . 

3.  936 

16,742  . 

8,  on 

29,  391  2.  637 

520 

21,  760  22,  034 

17,  227 

3.212  . 

5,  102 

27.  37S  . 

28, 522 

24.871  . 

21. 145 

*  Countries  not  specified. 


OISCRIMIN.ATING  TONNAGE  .AND  IMPOST  DUTIES. 

At  the  instance  of  Hon.  John  Sherman,  Secretary  of  State  of 
the  I’nited  States,  and  in  recognition  of  the  right  of  all  nations  to 
protect  their  shipping  by  discriminating  duties,  as  Mexico  is  now 
doing  for  her  sailing  vessels,  an  amendment  to  the  navigation  law 
of  the  U  nited  States  has  been  incorporated  in  the  tariff  bill  now 
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pending  in  the  I’nited  States  Congress,  which  may  he  maile  ot 
benefit  to  the  merchant  marine  ot  the  several  American  Repul> 
lies.  At  present  Mexico  is  the  only  country  in  condition  to  profit 
by  the  change  {)t  law.  .Section  4228  ot  the  Revised  Statutes  ot 
the  United  States,  by  enactment  in  1828,  provides  as  tollows: 

Upon  satisfactory  proof  being  given  to  the  President  by  the  Government  of 
any  foreign  nation  that  no  discriminating  duties  of  tonnage  or  imposts  are  im¬ 
posed  or  levied  in  the  ports  of  such  nations  upon  vessels  wholly  belonging  to 
citizens  of  the  United  States,  or  upon  produce,  manufactures,  or  merchandise 
imported  in  the  same  from  the  United  States  or  from  any  foreign  country,  the 
President  may  issue  his  proclamation  declaring  that  the  foreign  discriminating 
duties  of  tonnage  and  impost  within  the  United  States  are  suspended  and  dis¬ 
continued  so  far  as  respects  the  vessels  of  such  foreign  nation  and  the  prod¬ 
uce,  manufactures,  or  merchandise  imported  into  the  United  States  from  such 
foreign  nation  or  from  any  other  foreign  country,  the  suspension  to  take  effect 
from  the  time  of  such  notification  being  given  to  the  President,  and  to  continue 
so  long  as  the  reciprocal  exemption  of  vessels  belonging  to  citizens  of  the  United 
States  and  their  cargoes  shall  be  continued,  and  no  longer. 

This  section  is  to  be  modified  by  adding  to  it  the  following 
clause : 

Provided,  That  the  President  is  authorized,  when  he  is  satisfied  that  it  is  to 
the  public  good,  to  suspend  the  operation  of  sections  4219  and  2502  as  to  cer¬ 
tain  classes  of  merchandise  or  commodities  designated  by  him,  and  as  to  the 
discriminating  tonnage  duty  on  said  merchandise  or  commodities  or  the  vessels 
of  foreign  nations  carrying  the  same. 

It  will  therefore  be  practicable  in  future  treaties  for  reciprocal 
trade  to  admit  the  vessels  of  any  country  to  the  benefits  of  pro¬ 
tection  by  discriminating  duties.  I'his  will  be  an  object  to  some 
of  the  American  Republics  now  with  scarcely  any  ships  to  their 
flag  upon  the  high  seas,  while  it  is  a  concession  that  the  United 
States  will  find  advantageous  to  grant  to  her  sister  Republics  in 
lieu  of  other  favors. 


VENHZUEL.A. 

IMMIGRATION  AGENCY  IN  THE  UNITED  STATES. 

The  Bureau  is  indebted  to  Minister  Andrade  fiir  a  copy  of  the 
Official  Gazette  of  X'enezuela  containing  the  text  of  two  Execu¬ 
tive  decrees,  establishing  in  the  United  States  an  agency  for  the 
promotion  of  immigration  and  colonization  in  X’enezuela. 
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"I  he  substance  ot  the  decrees  is  as  tollows: 

The  Government  of  \'enezuela  issued  on  the  26th  of  March,  1S97,  two 
decrees,  one  establishing  an  agency  of  information  in  the  United  States,  the 
office  of  which  will  be  in  the  city  of  New  York,  and  the  other  appointing  Mr. 
M  anuel  \'icente  'Foledo  to  take  charge  ot  said  agency.  The  functions  of  the 
latter  will  be,  besides  those  ascribed  to  it  in  section  2,  article  i,  of  the  decree 
regulating  the  e.xisting  law  on  immigration  and  colonization,  the  following: 

'I'o  make  arrangements  with  steamship  companies  for  the  prices  of  transpor¬ 
tation  of  immigrants  to  \'enezuela,  such  price  not  to  exceed  80  “  bolivares  ”  for 
adults  and  40  for  minors  under  ten  years. 

To  trv  to  obtain  from  the  United  States  immigrants,  who  must  be  farm  hands, 
and  to  pay  for  the  land  transportation  of  these  to  the  port  where  thev  are  to 
embark,  but  the  sum  paid  for  each  individual  must  not  exceed  20  bolivares. 

The  agency  is  to  send  a  monthly  report  to  the  Government  of  X’enezuela  of 
all  the  work  done  during  the  month,  making  such  suggestions  as  may  be  deemed 
advisable  for  the  better  fulfillment  of  its  duties. 


Boletin  Mensual 

I>K  LA 

Oficina  de  las  REPUBLICAS  AMERICANAS 

Union  Internacional  de  Replblicas  Americanas 
VuL.  V.  AGOSTO,  1897.  No.  2. 


RKLACIOXES  COMERCIALES  EX  AMERICA— II. 

LAS  FACILIDADES  EN  LOS  TRANSPORTES  COMO  UN  FACTOR 
EN  El  TRAFICO.* 

A1  consitlerar  clesarrollo  de  las  relaciones  eonierciales  entre 
los  patses  del  continente  aniericano,  la  cuestidn  de  niejtirar  los 
meilios  ile  transporte  crece  en  importancia  a  medida  cpie  avanzamos 
en  el  cstudio  del  asunto.  La  experiencia  de  todas  las  naciones 
eonierciales  ileniuestra  la  necesidail  lie  (pie  cada  pais  posea  su 
propia  marina  mereante  para  su  trafico  por  mar,  poripie  esto  no 
solo  aumenta  las  pinancias  en  el  comercio,  sino  (|ue  contribuye, 
mas  ('>  menos  direetamente,  a  tdmentar  las  ventas  de  mercancias 
en  el  exterior.  La  bandera  de  una  nacii'in  en  puertos  extranjeros 
sirve  de  anuncio  a  los  productos  de  la  misma  y  bare  contx^er  su 
posici('>n  comercial  a  los  consumidores  extranjeros.  Lineas  directas 
de  vapores  entre  los  puertos  de  un  pais  y  los  de  otros,  (jue  per- 
tenezean  a  comerciantes  de  alguno  de  ellos  cuyos  barcos  scan 
manejados  jior  marinos  del  mismo  y  lleven  su  bandera,  son  medios 
de  comercio  (pie  tacilitan  y  abaratan  el  cambio  de  productos,  con 
beneficio  mutuo  para  los  pueblos  inmediatamente  interesados  y  sin 
la  intervenci()n  de  un  tercer  poder. 

*  El  priniero  de  est.T  serie  de  articulos  fue  publicado  en  ‘‘  El  Uolctin  Mensual”  co- 
rrespondiente  al  mes  de  jiilio  de  1897,  paginas  1-8. 

liull.  No.  2 - 5 
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X(>  pucde  mcnos  dc  ser  obvio  epic  si  los  transportes  conierciales 
entre  dos  paises  sc  cfcctiian  por  medio  ilc  iin  tcrccro,  cstc  ultimo 
sacara  utilidadcs  epic  dc  otra  suerte  sc  habrian  dividido  los  otros 
dos.  Si  csto  no  tucra  asi.  no  habria  halago  epic  indujera  al  tcr¬ 
ccro  a  servir  ilc  medio  dc  comunicacibn  comcrcial  entre  los  otros. 
Pero  no  es  csto  todo.  HI  pais  epic  hace  cl  transporte  ilc  mercan- 
cias  se  llcva  a  sus  proprios  puertos  una  parte  considerable  lie  los 
productos  lie  los  otros  dos  paises  que  trafican  entre  si,  y  de  esta 
manera  riqiresenta  el  papcl  ile  corredor,  que  cobra  el  ilerecho  de 
peaje,  v  en  consecuencia  hace  subir  el  valor  de  los  productos. 
Hs  un  hccho  reconocido  que  grandes  cantidades  ile  etectos  ameri- 
canos  van  a  PXiropa  y  aun  a  los  paises  de  cste  continente  por 
conductos  ingleses,  belgas,  holandeses.  alemanes  y  de  otros  nacio- 
nalidades,  por  talta  de  medios  dircctos  de  comunicacibn  y  por  la 
supremacia  que  aquellos  pueblos  cjercen  cn  ciertas  clases  de  trans¬ 
portes  maritimos.  t!n  casi  toilos  los  intbrmes  de  los  cbnsules  de 
los  P2stados  Unidos.  acreditados  en  naciones  maritimas,  se  insiste 
en  la  necesidad  de  que  haya  mas  navios  bajo  la  bandera  ameri- 
cana,  como  el  linico  medio  eficaz  de  establecer  un  trafico  directo 
y  de  desviar  cl  comercio  de  las  vias  artificiales,  laboriosamente 
creadas  y  cuidadosamente  mantenidas  y  mejoradas  durante  largos 
anos  por  los  paises  europeos.  Otro  tanto  puede  decirse  de  las 
demas  rcpublicas  americanas.  No  deben  esperar  solidaridad  y 
aumento  en  sus  relaciones  comerciales,  mientras  no  posean  una 
marina  mercante  proporcionada  a  la  extension  de  su  comercio. 

Si  tratamos  de  averiguar  a  que  se  debe  que  la  marina  mercante 
europea  haya  tornado  una  parte  tan  importante  en  los  transportes 
comerciales  dc  .America,  encontraremos  que  probablemente  la 
causa  principal  de  esto  ha  sido  el  desarrollo  interior  de  los  paises 
del  Hemisterio  Occidental,  que.  con  las  esperanzas  de  un  porvenir 
brillante,  han  consagrado  todos  sus  esfuerzos  a  las  absorbentes 
exigencias  de  su  crecimiento.  La  invencibn  de  la  navegacibn  a 
vapor  y  la  de  la  lix^omotora,  que  se  sucedieron  una  en  pos  de 
otra,  produjeron  etectos  econbmicos  y  de  mayor  alcance  en  cl 
Nuevo  Mundo  que  en  el  \  iejo.  que  estaba  ya  densamente 
poblado,  que  contaba  con  medios  de  comunicacibn  comparativa- 
mente  taciles,  y  que  no  hizo  mas  que  injertar  el  nuevo  sistema 
en  el  viejo.  Grandes  cambios  econbmicos  resultaron,  pero  no 
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tueron  de  aijucllos  queentninan  iina  alteracidn  radical  cn  los  mctodos 
usados  en  la  industria  y  en  el  coniercio.  Xo  habia  alia  territorios 
virgenes  (jue  explorar,  ni  K1  I  )oradt)  por  explotar,  de  donde  el 
plco  ilel  minero  hace  brotar  tesoros  <pie  atraen  el  capital  y  la 
industria  conio  caudalosos  rios.  El  mar  no  perdib  nin^uno  de 
sus  atractivos  para  los  espiritus  emprendedores  y  aventureros  de 
la  Gran  Bretana  y  de  los  paises  maritimos  del  Continente.  Por  el 
contrario.  las  nuevas  tierras  por  poblar  allende  el  (X'eano,  atra- 
jeron  de  Europa  una  <;ran  corriente  tie  emi<j;racibn  y  aumentaron 
las  pinancias  de  las  empresas  de  navejiacibn  y  tie  los  que  se  con- 
sa^raban  a  la  vitla  del  mar. 

Otra  ct)sa  sucedia  en  el  Hemisterit)  Occidental.  .Atjui  todo 
tendia  a  llevarse  lejtis  del  mar  el  capital  y  el  trabajt).  Pd  vaptir  y 
el  terrtK'arril  transportartm  el  teatrt)  tie  la  activitlatl  Humana  de 
lt)s  estrechtxs  Hmites  de  la  costa  tlel  Atlantict),  a  las  tertiles  plani- 
cies,  a  las  tlorestas  incultas.  a  lt)s  vastt)s  y  rict)s  minerales  tlel  inte- 
ritir.  y  la  ambicibn  tlel  ht)mbre  saltb  tacilmente,  casi  sin  estuerzo, 
hasta  re^it)nes  tpie  a  principios  del  sij^lo  parecian  sumamente 
remotas.  sint)  inaccesibles.  I  )esde  1 800.  ptir  ejemplo,  el  centro  de 
la  pt)blacibn  tie  los  Estatlt)s  Unitlt)s  ha  dejado  de  estar  en  la 
vecintlati  de  Baltimore,  Maryland,  y  se  encuentra  aht)ra  cerca 
de  800  millas  al  tieste,  y  el  area  tie  territt)rit)  ptibladt)  ha  crecido 
tie  ^0^,708  millas  cuatlradas,  b  sea  ct)mo  una  tK'tava  parte  mayor 
que  el  PXtadt)  tie  Texas,  a  cerca  tie  2,000,000  tie  millas  cuatlradas. 

El  mismo  prt)cest)  tie  desarrollt)  interitir  y  tie  expansibn  se  ha 
venido  verihcandt),  en  "ratlt)S  diversos.  en  la  mayt)r  parte  de  los 
paises  del  Hemisterio  Occidental.  Pd  capital  y  el  trabajt)  han  en- 
contrado  su  emplet)  mas  prt)vecht)st)  nt)  en  el  ct)mercio  extranjero 
y  en  la  construccibn  de  navit)s,  sint)  en  derribar  l‘H)sques,  en  culti- 
var  la  tierra  virgen.  en  explt)tar  los  tesoros  escondidos  en  las 
minas,  y  en  construir  terrocarriles  y  vapt)res  a  tin  tie  prt)veer  a  las 
exigencias  de  un  tnifict)  interit)r  que  iba  en  aumento.  En  algunos 
de  estos  paises,  principalmente  en  los  Plstadt)s  Unidos  y  Mexico, 
las  taritas  prt)teccionistas  han  contribuidt)  a  levantar  la  industria, 
y  hoy  los  Estados  Unidos  es  la  primera  nacibn  manutacturera  del 
mundt).  pues  emplea,  segiin  el  censo  de  1890,  un  capital  de  mas  de 
seis  billones  de  pesos  y  un  ejercito  tie  cerca  tie  cinco  millones  de 
trabajadores.  El  productt)  neto  de  sus  manutacturas  es  tie  mas 
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cie  cuatro  billones  ile  pesos  anualmente.  .Segiin  Sir  Michael  G. 
Mulhall.  notable  autoritlacl  en  materia  tie  estatlistica,  el  orden  en 
que  figuraban  las  principales  naciones  intlustriales  del  mundo  en 
1888.  en  cuanto  al  valor  tie  sus  manutacturas.  calculadt)  en  millo- 
nes  tie  libras  esterlinas,  era  el  siguiente: 


Estados  Unidos .  >.443 

Reino  I’nido  ((Iran  HretaHa  v  Irlandai .  820 

Alumania .  5S3 

Francia .  4S5 

Rusia .  363 

Austria .  253 

Italia .  121 

Belnica .  102 


Kn  i8fK)  las  manutacturas  de  los  I'vStatlos  Unidos  ascendian 
solamente  a  39^,000,000  tie  libras  esterlinas,  ('>  sean  185,000,000 
tie  libras  menos  que  las  del  Reint)  Unitlo.  De  suerte  tpie  en 
menos  tie  treinta  ahos  los  I'Lstatltis  I  nitltis  nt)  stilt)  se  sobrepu- 
siertin  a  la  primera  nacit'm  intlustrial  del  muntlt).  sint)  que  aumen- 
taron  lt)s  prtitluctos  tie  sus  manutacturas  de  tal  manera,  tjue  una 
cuarta  parte  del  mtintt)  ttital  les  talt<')  para  tjue  hubieran  sidt)  el 
tluplt)  tie  It)  tpie  prt)tlujert)n  las  tabricas  inglesas. 

Si  se  ttima  a  los  Kstatltis  Unidtis  comt)  un  ejemplo  del  mo- 
vimientt)  ectimSmico  tlel  Hemisterit)  ( )ccitlental,  es  tacil  ver  por 
tpie  las  republicas  americanas,  activa  y  prtivecluisamente  empe- 
natlas  en  el  tlesarrollt)  tie  sus  intlustrias,  asi  comt)  en  el  tie  sus  gran- 
tles  y  tliversas  tuentes  tie  ritpieza,  se  han  ocupatlt)  ptK'o,  tlurante 
la  pasatla  generacibn,  en  la  cuestit'm  tie  transptirtes  maritimos, 
y  han  permititlt)  tpie  los  paises  eurtipeos  reptirtaran  tie  estos 
utilidades  que,  comparativamente,  parecian  insignificantes.  Ksto 
se  tlemuestra  mas  claramente  ctin  el  hecht)  tie  tpie,  tratandose  de 
terrtx'arriles  y  vaptires  para  las  crecientes  necesidatles  tlel  traheo 
interitir,  no  ha  habido  la  misma  inditerencia.  Xatla  hay  tie 
mas  notable  tpie  el  rapitlo  tlesarrollt)  de  los  terrocarriles,  no 
st)lamente  en  lt)S  Estados  Unidos,  sino  tambien  en  Mexico,  el 
Brasil,  la  Republica  Argentina,  Uruguay,  Chile  y  otros  paises 
tie  la  Amt'rica  tlel  Sur.  Actualmente  tienen  los  Estados 
Unidos  cerca  tie  200.000  millas  de  terrocarriles,  el  doble  tie  las 
que  tenian  en  1880.  M(-xict)  ha  estado  construyendo  terrocarriles 
con  mucha  actividad  en  estos  ultimos  aiios.  y  tiene  ahora  como 
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7.000  millas.  La  Republica  Argentina  ha  pxstaclo  sumas  cnor- 
nies  cn  sus  tcmKarrils  durante  la  pasaila  ilecada,  y  tiene  abiertas 
al  tnitico  como  lyooo  millas.  Kn  el  Brasil  hay  cerca  ile  8.000 
millas.  Chile,  el  primes  pais  tjue  construyb  terrmarriles  en  la 
America  del  Sur,  tiene  unas  2.000  millas.  No  hay  un  solo  pais 
del  continente  siulamericano  t^ue  no  comprenda  el  valor  de  los 
terrtK'arriles,  como  una  necesidail  para  el  ilesarrollo  de  la  imhis- 
tria,  y  la  construccidn  tie  suhcientes  vias  terreas  para  la  explota- 
cibn  de  las  riquezas  naturales,  es  simplemente  una  cuestibn  de 
tiempo. 

La  importancia  <pie  se  ila  a  los  terrtK'arriles,  nt)  solo  para  el 
desarrtillt)  interitir  de  los  paises,  sint)  tambien  para  el  crecimiento 
del  trahco  internacional  en  el  Hemisterit)  Occidental,  esta  tlemos- 
tratla  con  el  proyectatlo  b'errtH'arril  Interctintinental,  cuyos  estu- 
dios  se  han  hecht)  ya  tie  acuertlt)  con  It)  tjue  tlispuso  la  Conterencia 
Internacional  .Americana  tpie  se  reunib  en  Washington  el  2  tie 
(K'tubre  tie  1889.  Bara  llevar  a  cabt)  el  pensamiento.  se  ntimbrb 
la  Ctimisibn  tie  Ferrtx'arril  Intercontinental,  en  la  que  estaban 
representatlos  los  Estados  I’nitltis,  Mexico,  Guatemala,  Bd  .Sal¬ 
vador.  Ct)lt)mbia,  el  Brasil,  X'ene/.uela,  el  Ecuador,  el  Peru,  la 
Republica  .Argentina,  el  Uruguay  y  el  Paraguay. 

La  primera  reunibn  de  esta  Ctimisibn  tuvo  lugar  el  4  tie  diciem- 
bre  de  i8t)0,  en  el  salbn  tie  recepciones  diplomaticas  del  Departa- 
mentt)  de  Estadt)  en  Washingttin,  y  la  presidib  el  Honorable 
James  G.  Blaine,  .Secretario  de  Estatlo  de  lt)s  Estados  Unidtis, 
tpiien  se  expresb  en  aquella  ocasibn  tie  esta  manera : 

Seftorcs :  F.spero  tjue  este  dia,  4  de  diciembre  dc  1890,  sea  el  principio,  cl 
t'cliz  principio  de  una  gran  empresa,  que  haga  mas  faciles  las  comunicaciones 
cntrc  la  .America  del  Sur,  la  del  Centro  y  la  del  Norte  ;  que  una  con  lazos  mas 
estrechos  y  cordiales  u  muchas  naciones,  dando  beneficos  resultados  para  la 
gcneracidn  prcsente  y  para  las  que  estan  por  venir. 

La  Comisibn  Pqecutiva  tjue  tue  nombrada,  presentb  un  inttirme 
preliminar  el  31  de  enero  de  1893,  en  el  que  dib  cuenta  de  los 
estudios  hechos  por  el  cuerpo  de  ingenieros.  Estos  estutlios, 
segun  el  intorme  que  se  publicb  con  techa  20  tie  junio  1895,  han 
servido  para  localizar  ciertas  lineas  terreas  tpie  ttirmaran  parte  tlel 
provectatlt)  t'errocarril.  He  aqui  It)  tpie  el  citado  intorme  dice: 

La  Compania  del  Eerrocarril  Central  tie  Guatemala,  cuya 
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h'nca  principal  corre  cle  San  |os^'^  en  cl  Pacihco,  a  la  ciudacl  dc 
Guatemala,  ha  resuclto  construir  la  parte  del  Ferrocarril  Intel 
continental  cpie  corresponde  d  Guatemala,  y  ha  comenzado  ya  los 
trabajos.  La  seccibn  que  va  de  Santa  Maria,  sobre  el  P'errocarril 
Central,  d  Santa  Lucia,  estd  abierta  al  trdhco  y  la  t)bra  se  continua 
hacia  Patulul,  con  la  intencibn  de  extenderla  al  noroeste  hasta  la 
trontera  de  Mexico  y  al  sudeste  hasta  la  ile  IM  Salvador,  La 
via  y  los  puentes  serdn  de  medida  normal,  pero  al  principio  el 
terrocarril  tendrd  solamente  tres  pies  de  ancho,  .Sc  estd  constru- 
\endo  este  camino  con  p;ran  solidez.  Los  puentes  son  de  acero 
con  estribos  ile  pietira  y  los  rieles  (jue  ya  se  han  cokx'ado,  son 
de  acero  y  pesan  54  libras,  Ferrocarril  Mexicano  del  .Sur 

estd  ya  abierto  hasta  Oaxaca,  cuatriK'ientas  millas  al  sur  de  la 
ciudad  de  Mexico,  y  pronto  cubrird  la  ilistancia  que  media 
entre  tse  lupir  y  la  trontera  de  Guatemala.  K1  Ferrocarril 
del  Sur  en  Mexico  y  el  Central  en  Ciuatemala  hardn  en  breve 
posible  el  viaje  por  via  terrea  desde  Washington  hasta  la  trontera 
de  IM  Salvador,  Fm  este  ultimo  pais  el  .Sehor  .Scherzer  estd  cons- 
truvendo  su  linea.  y  esta,  unida  d  los  terriK'arriles  que  ya  existen 
en  Nicaragua,  permitird  al  viajero  el  trashularse  por  via  terrea 
tiesde  los  FNtados  Cnidos  hasta  el  lugar  ilonde  se  piensa  abrir  el 
Canal  de  Nicaragua. 

Se  ban  otorgado  concesiones  para  la  construccibn  de  un  terro¬ 
carril  desde  la  costa  del  Lago  tie  Nicaragua,  al  sur,  d  traves  del 
territorit)  de  Costa  Rica,  y  se  cree  que  serd  construido.  Sin 
embargo,  la  linea  examinatla  por  la  Comisibn,  y  t^ue  atraviesa  la 
America  Central,  corre  casi  continuamente  d  lo  largo  del  declive 
del  Pacihco,  desde  la  parte  ntiroeste  de  Guatemala  ha.sta  la  ciudad 
de  Panamd.  En  Colombia  la  ruta  tiene  dos  ramales,  uno  que  sale 
de  Panamd,  y  el  otro  tie  Cartajena,  en  el  Mar  Caribe,  hasta  un 
punto  al  sur  de  Medellin.  I  )e  aqui  parte  un  ramal  para  \"enezuela. 
Las  lineas  que  vienen  de  Panamd  y  de  Cartajena  se  juntan  cerca 
de  Medellin  y  torman  una  sola  t^ue  pasa  por  el  FLcuador,  tocando 
en  la  capital,  Quito,  y  atravesando  el  Peru  hasta  jCuzco.  La  ruta 
sigue  d  lo  largo  de  la  costa  del  Lago  Titicaca,  al  tieste  y  al  sur, 
hasta  llegar  d  La  Paz,  capital  de  Bolivia.  F2ntre  La  Paz  j  Huan- 
chaca  existe  ya  un  terrtx'arril  en  operacibn  tjue  cubre  mds  de  la 
mitad  de  la  distancia  que  separa  aquellas  poblaciones.  \'a  de 
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Oruro  a  Huanchaca.  De  Huaunchaca  parten  tres  rutas,  una  que 
es  la  continuacion  ile  la  principal,  tie  norte  a  sur.  va  hasta  Jujuy, 
en  la  Republica  .Xrjientina.  punto  tpie  ya  esta  uniilt)  con  Huenos 
Aires  por  terrocarril;  otra  va  hacia  el  este,  atravesantlo  Btilivia  y 
el  Brasil,  a  Rio  Janeirtn  y  la  tercera  se  separa  tie  la  linea  tlel  Brasil 
en  Bt)mobaniba.  y  ttiniantlo  una  tlireccibn  al  sutleste,  atraviesa  el 
Bara<;uay  y  va  a  parar  a  la  .Asuncion.  El  terrtK'arril  tie  Oniro  une 
ya  a  Huanchaca  ctin  el  puerto  tie  .Anttitagasta  en  Chile. 

Se  vera,  pues,  tpie  con  la  construccitSn  tie  algunas  lineas,  tpie 
senin  el  vinculo  tie  union,  los  continentes  norte  v  sutl  aniericanos 
se  enla/aran  ptir  nietlit)  tie  un  va.stt)  sistema  de  terrtK-arrile.s,  tjue 
se  extendeni  tlesde  lt)s  Hstadtis  Unitltis  y  a  travcs  tie  Mexict),  la 
.America  Central.  Coltimbia,  el  Ecuador  y  el  Peru,  hasta  Chile, 
ctm  ramales  tpie  iran  a  \  ene/uela.  Bolivia,  el  Brasil,  la  Repu¬ 
blica  .Argentina,  el  Paraguay  y  el  Uruguay.  .Auntpie  la  tibra 
parece  inmen.sa,  su  construccibn,  comparatla  con  el  numert)  tie  mi- 
llas  tpie  en  estos  paises  existen,  es  ctisa  relativumente  petpieha. 
La  Ctimisibn  se  ha  tKupadt)  ultiniamente  en  revisar  sus  trabajos 
y  en  prepararlos  en  la  tihcina  tjue  tiene  en  Wa-shington,  para  su 
publicacibn.  Pd  intorme  final  se  publicara  en  tres  b  mas  volume- 
nes.  acompafiatlo  tie  mapas. 

La  imjiortancia  principal  tie  ese  terrtx^arril  no  esta  en  lo  tpie  a 
primera  vista  parece,  estt)  es,  en  tjue  unini  por  medio  tie  una  via 
tie  tierra  a  los  P2stados  Unitlos  con  los  paises  mas  lejanos  tie  la 
America  tlel  Sur.  atravesantlo  tlos  continentes,  sino  en  las  tacili- 
datles  tpie  otrecera  al  tlesarrollo  tie  las  relaciones  comerciales  tie 
los  paises  atlyacentes,  en  que  abririi  nuevas  salidas  hacia  el  mar,  en 
que  ayutlara  a  la  construccibn  de  uno  b  mas  canales  a  traves  del 
Istmo  tie  Panama,  y  en  que  unira  a  ttxlos  los  paises  del  Nuevo 
Muntlt)  en  un  vasto  y  armtinioso  plan  para  el  desarrollo  tie  sus  in- 
dustrias.  Es  la  consecuencia  final,  la  ultima  expresibn  tie  las  ten- 
tlencias  de  totios  estos  paises  hacia  su  engrandecimiento.  htiy  que 
por  primera  vez  se  han  combinadti  y  unido  como  una  sola  tuerza 
intercontinental. 

De  este  aspecto  tie  la  cuestibn  pasamos,  por  tacil  y  Ibgica 
transicibn.  a  It)  que,  desput's  tie  todo,  es  la  consecuencia  natural  tie 
laentirme  actividad  interior  tie  las  repiiblicas  americanas.  y  de  la  ciial 
se  ha  hablado  atras.  En  los  Estados  Unitlos  se  nota  ya,  lo  mismo 
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(jue  en  otras  rcpublicas,  aunque  en  ilitcrente  graclo,  quc  cl  ilcsa- 
rrollo  interior  no  es  nuis  quc  el  precursor  de  un  coniercio  exterior 
(jue  va  en  auniento.  Si  se  construyen  terrcx'arriles  y  se  establecen 
lineas  de  vapores  para  sacar  a  la  costa  los  productos  del  pais,  es 
porque  se  espera  que  de  alH  se  les  podni  remitir  al  exterior.  Si 
la  industria  y  la  agricultura  producen  mas  de  lo  que  el  pais  puede 
consuniir,  es  porc^ue  se  espera  enviar  est)s  productos  a  otros  mer- 
cados.  li!l  dia  ha  de  llegar,  y  en  los  Hstados  L’nidos  ha  llegailo 
ya,  en  (jue  la  produccibn  ile  toilos  los  paises  alcance  un  ilesa- 
rollo  tal,  (jue  se  ilesborile.  Ks  entonces  (jue  la  atencibn  se  fija 
en  los  mercados  extranjeros  a  fin  de  tomar  una  parte  del  comercio 
(jue  en  ellos  se  hace. 

I’na  ve/  <|ue  \in  pais  entra  seriamente  en  el  triifico  maritimo, 
pronto  comprende  que  para  obtener  grandes  utilidades,  ha  menes- 
ter  de  buques  mercantes  que  lleven  sus  productos.  K1  caj)ital 
busca  ganancias  en  los  transportes  maritimos  cuando  no  encuentra 
otras  empresas  mas  lucrativas,  y  es  tal  la  importancia  cpie  algunas 
naciones  dan  a  su  marina  mercante,  que  se  ban  valido  de  varios 
medios,  tales  como  subsidios,  primas  por  las  malas  y  ilerechos 
diterenciales,  a  fin  de  atraer  el  capital  a  ese  genero  ile  empresas. 
El  exito  que  con  estos  medios  se  ha  obtenido  no  hasido  unitorme. 
Xo  se  puede  dudar  que,  empleados  con  distTccibn.  ban  tlado  buenos 
resultados  en  cuanto  a  la  construccibn  de  marinas  mercantes,  pero 
se  tlebe  tener  mucho  ciuilatlo,  al  imponer  derechos  y  establecer 
primas,  en  no  llevar  las  cosas  al  grailo  ile  ijue  los  buques 
nacionales  cuesten  al  fin  y  a  la  postre  mas  que  los  extranjeros. 
Sabido  es  que  el  capital  no  se  deja  arrastrar  por  cuestiones  de 
sentirniento,  y  es  preciso  para  tener  una  marina  mercante  nacional 
que  se  considere  buen  negocio  construir  navios  y  poseerlos. 

Un  ejemplo  de  esto  se  encuentra  en  lo  ipie  ha  pasado  en  b'ran- 
cia.  “La  Revista  del  Comercio  Exterior,”  publicada  en  Paris, 
dice,  con  techa  19  de  juno  de  181)7,  lo  siguiente. 

La  decadencia  de  la  marina  mercante  de  Francia  es  un  hecho  desgraciada- 
mente  innegable;  pero  las  razones  a  que  atribuyc  eso  la  Comisidn  extra-parla- 
mentaria  nos  parecen  del  todo  insuticientes.  La  primera  condicidn  para  que 
una  industria  tenga  buen  exito,  es  que  cuente  con  capital  a  su  disposicion.  El 
dinero  no  hace  f'alta  en  Francia:  es  abundante.  El  interes  que  se  paga  sobre  cl 
capital  cuando  se  le  toma  al  redito,  es  casi  ridiculo  por  su  pequenez.  La  renta 
francesa  que,  por  su  tipo  de  capitalizacion,  reglamenta  el  valor  del  dinero,  pro- 
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diicemenos  del  3  por  ciento.  El  tipo  del  descuento  ha  sido  por  muchos  anos  el 
2  por  ciento.  Hemos  absorbido  millones  de  valorcs  rusos  y  enterrado  centenares 
de  millones  en  empresas  mineras.  Desgraciadamente,  los  capitalistas  franceses 
son  d  demasiado  timidos  d  demasiado  credulos.  Solamente  tienen  conlian/.a  en 
el  credito  de  las  naciones;  las  empresas  comerciales  d  industriales  no  les  atraen. 

La  capital  politica  del  pais,  que  es  al  mismo  tiempo  la  capital  econdmica,  esta 
lejos  del  mar.  En  Londres,  en  Cristiania,  en  Copenhagiie,  en  Estocolmo,  los 
habitantes  se  ven  obligados  a  tener  cierto  conocimiento  de  los  asuntos  maritimos 
y  a  interesarse  en  ellos.  El  capital  en  luiestro  pais  permanece  ignorante  de  lo 
que  sc  relaciona  con  el  mar.  Solamente  en  aquellas  provincias  que  tienen  costa 
puede  encontrar  apoyo  nuestra  marina  mercante,  y  aun  alii  se  hace  dihcil. 
Fucra  de  la  Bretana,  que  es  una  provincia  pobre,  la  agricultura  es  la  ocupacion 
dominante.  En  los  grandes  puertos,  como  Marsella,  mucho  dinero  se  gasta  en 
especulaciones  y  en  varias  industrias.  L'nos  pocos  armadores,  aleunos  viejos 
marinos  y  un  corto  numero  de  gente  burguesa,  son  los  unicos  recursos  con  que 
cuenta  la  marina  mercante  para  proveerse  de  capital.  Finalmente,  la  abolicion, 
en  1866,  del  impuesto  e.\traordinario  sobrc  la  bandera  fue  otro  golpe  a  los  inte- 
reses  maritimos  y  prepard  la  decadencia  de  nuestra  marina  nacional. 

Aunque  pare/ca  una  dcduccidn  paraddjica,  hay  que  convenir  en  que  los 
grandes  subsidios  otorgados  a  las  lineas  regulares  de  vaporcs  por  llevar  las  malas, 
han  perjudicado  a  la  marina,  porquc  han  creado  una  competencia  privilegiada. 
El  rcsultado  de  esto  ha  sido  alejar  de  los  negocios  maritimos  una  parte  del  capi¬ 
tal  invertido  en  ellos.  Se  redujo  el  mimcro  de  astilleros  y  aumentd  cl  costo  de 
las  construcciones  navales  en  Francia.  A  pesar  de  que  los  materiales  usados 
para  haccr  los  navios  eran  libres  de  dcrechos,  la  falta  de  competencia  elevd  el 
valor  de  aquellos.  Por  las  mismas  razones  sc  empleaba  mas  tiempo  en  construir 
los  barcos  que  se  pedian,  y  los  armadores  se  vicron  obligados  a  haccrlos  fabricar 
en  Inglaterra.  La  marina  mercante  es  alii  tan  prdspera  y  los  astilleros  son  tan 
numcrosos,  que  cada  dia  bajan  los  precios.  La  ley  que  suprimid  el  impuesto 
extraordinario  sobre  la  bandera,  redujo  tambien  el  derecho  de  aduana  6  de  registro 
para  los  navios  de  Francia.  Apenas  si  a  los  astilleros  franceses  les  quedo  otro 
trabajo  en  que  ocuparse  que  el  de  hacer  reparacioncs. 

Asi  es  que  cuando  la  ley  de  enero  de  1881  vino  a  mcjorar  al  mismo  tiempo 
la  condicidn  de  los  astilleros  v  la  de  los  armadores,  las  primeras  construcciones 
absorbieron  toda  las  fuerras  de  que  disponian.  La  vispera  del  dia  en  que  sc 
emitid  la  Icy,  la  Compania  Transatlantica  comprd  navios  en  Inglaterra,  aunque 
alii  solo  goraban  de  la  media  prima  de  navegacion.  Esto  debid  haber  servido  de 
Icccidn  cuando  se  reformd  la  ley  de  1881.  Se  debid  haber  encontrado  un 
medio  de  ascgurar  trabajos  i  los  astilleros  franceses  sin  privar  por  demasiado 
tiempo  a  los  armadores  de  los  beneficios  de  la  ley.  Nos  parece  que  el  objeto 
sc  habria  censeguido  no  otorgando  mas  que  por  dos  anos  la  media  prima  i 
los  buques  construidos  en  el  cxtranjero.  Es  el  tiempo  que  prdximamentc  se 
necesita  para  la  construccidn  de  un  navio.  Los  armadores  habrian  en  ese  caso 
comprado  barcos  en  Inglaterra  y  al  mismo  tiempo  hccho  construir  otros  en  los 
astilleros  franceses.  Cuando  estos  ultimos  hubieran  estado  concluidos,  habrian 
vcndido  los  viejos  a  fin  de  obtener  toda  la  prima.  Los  astilleros  franceses. 
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teniendo  nuevos  trabajos  a^^egurados,  habrian  aumentado  su  medios  cons- 
truccion.  Pero  como  no  se  lijo  un  limite  a  la  duracion  de  las  incdias  primas 
sobre  navios  extranjeros,  estos  ban  sido  conservados  y  ban  tornado  cl  lutar  de 
los  navios  nuevos,  quc  debian  de  baber  sido  constriiidos  en  Francia. 

F.l  legislador  de  1H93  quiso  reparar  el  mal  y  dio  en  el  extremo  contrario.  Ni 
una  traccion  de  la  prima  fue  sido  concedida  a  los  navios  de  construccion  extran- 
jera.  Los  que  tcnian  sus  astilleros  quedaron  duenos  de  la  situacidn  v  pudieron  dar 
la  ley  a  los  armadores.  No  satislecbos  con  la  prima,  pidieron  prccios  exorbi- 
tantes.  La  ley  de  1^9^  les  facilitd  los  medios  de  construir  buques  al  mismo 
precio  que  los  baccn  los  astilleros  extranjeros,  y  aun  les  garanti/d  una  prima 
de  l  franco  por  100  kilogramos  sobre  las  calderas  y  maquinas.  Pero  un  buque 
de  vela  que  en  otro  pais  se  babria  vendido  por  300,000  francos,  cuesta  abora 
en  Francia  500,000.  Los  constructores  ban  monopolizado  una  cuarta  parte  de 
la  prima  de  nat  egacidn.  F,1  armador  que  ticne  necesidad  de  carga  y  el  capita- 
lista  que  desea  bacer  embarques,  se  encuetran  entre  estas  dos  alternativas:d  com- 
prar  navios  extranjeros,  paeando  cl  impuesto  de  2  francos  por  tonclada  v 
renunciando  a  la  prima,  d  bacerlos  construir  en  b'rancia,  pagando  por  ellos  dos 
terceras  partes  mas.  Esto  perjudica  seriamente  al  comercio  nacional. 

L()  ha  pasatlo  cn  hraiicia.  se^un  sc  ha  visto,  parccc  ticiiios- 
trar  : 

1°.  Ouc  una  tic  las  mas  chcaccs  formas  tic  cstablcccr  la  prima 
es  la  incorporatla  cn  la  Icy  tpic  cl  10  tic  mayt)  tic  1892  cmitio  el 
Con^rcst)  tie  lt)s  Esfatltis  I'nitltis.  y  pt)r  la  cual  se  matriculartm 
tlos  vaptires  ct)nstruitlt)s  en  el  extranjert).  ctui  la  ctintlicion  tie  que 
t)trt)S  tlt)s  vaptires  tie  la  misma  clase  serian  ctmsfruitltis  en  los 
Estatlt)s  Unitlt)s. 

2°.  Oue  si  nt)  se  intrtnlucc  en  la  ley  stihre  primas  una  clausula 
que  permita  la  ctimpetencia  extranjera,  hajt)  contlicitmes  tleter- 
minatlas,  los  buques  ctmsrruitltus  cn  un  pais  tpic  tiftir^a  subsitlios, 
puetlen  costar  tlemasiatlt)  para  quc  sc  invicrta  cn  ellos  el  capital 
nacional. 

Oue  lt)s  tlerccht)s  iliterenciales  a  favtir  tie  lt)s  navios  que 
lle\  an  la  bantlcra  nacitinal,  auntpic  se  ale^ue  tpie  puetlen  acarrear 
represalias  ptir  parte  tie  titras  nacitmcs  maritimas  y  que  solo  se 
tleben  emplear  ctm  tal  objett),  tliertin  en  Erancia  resultatlos  bent'- 
tict)s. 

Xt)  se  trata  atpii  tie  tliscutir  la  cuestibn  tie  subsitlios,  primas  b 
tlerechos  tliterenciales,  sino  solamente  tie  llamar  la  atencibn  piiblica 
a  la  pt)sibilitlatl  tie  una  le^islacibn  tie  ese  ^cnert)  para  levantar  la 
marina  mercante.  La  situacibn  tie  lt)s  Estatltis  Unitlosylade 
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las  otras  republicas  amcricanas  cs  pt-culiar,  cn  cuanto  a  que  se 
encuentran  al  principio  cle  una  niicva  era  en  sus  relaciones 
econbmicas,  en  la  cual  es  cle  esperar  cpie  sus  intereses  sean 
comunes.  Cuakpiiera  legislacibn  cpie  verse  sobre  la  marina 
mercante.  cleberia  tender  a  hacer  mas  estrechos  los  lazos  cpie  nos 
unen  para  mutuo  provecho  en  nuestras  comunicaciones  comer- 
ciales.  La  idea  de  reciprcK'idad  en  el  traheo  rec;oncK'e  como 
corolario  l()gico  la  reciprcK'idad  en  los  medios  para  llevarlo  a 
etecto.  Las  repiiblicas  americanas  se  ban  uniclo  ya  para  hacer 
mas  taciles  entre  ellas  los  transporres  por  tierra.  y  la  posiciem 
geografica  de  las  unas  con  respecto  a  las  otras.  ensena  cpie  no 
es  menos  importante  para  ellas  la  cuestidn  de  establecer  y 
mantener  bajo  su  intluencia  un  sistema  de  transportes  por  mar. 


ESTADO.S  UXIDOS. 

.ASOCIACION  NACIONAL  DE  FABRICANTES. 

Por  Tei»i>i>rii  Skari'h,  Pr,sit/tnlt\ 

Ksta  AscK'iacibn  merece  cpie  se  la  mencione  como  una  cle  las 
varias  agencias  de  importancia  establecidas  para  promover  el  tra- 
fico  entre  los  diterentes  paises  comprenclidos  en  la  L’nii’m  Interna- 
cional  Americana,  y  por  esta  ra/.bn  vamos  a  dar  cuenta  cle  sus 
propcSsitos  y  de  sus  trabajos.  Representa  la  mencionada  AscKia- 
cibn  los  estuerzos  uniclos  de  los  t'abricantes  americanos  para  el 
tomento  de  sus  comunes  intereses,  valit'ndose  de  los  me'todos  co- 
merciales  mas  adecuados  a  una  organizacicin  de  tamano  alcance, 
ya  por  sus  propcisitos,  ya  por  el  numero  de  sus  miembros.  Repre- 
sentando,  como  representa,  a  casi  todos  los  ramos  principales  de 
la  industria,  asi  como  a  los  mas  importantes  distritos  manutacture- 
ros  de  los  Estados  L’nicios,  la  Asociacibn  es  esencialmente  nacional, 
tanto  en  su  organizacicbn,  como  en  sus  fines  y  en  los  medios  que 
emplea  para  llevarlos  a  cabo.  Cada  ano  elige  la  Asociacibn  su 
presidente,  su  secretario  y  su  tesorero,  sin  ejue  en  esto  entre  por 
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naciii  la  cucstion  clc  la  localidacl  a  que  los  miembros  pcrtenecen. 
Estos  se  rcunen  en  una  convencibn  para  cl  objcto  indicaclo,  v  de 
la  niisnia  niancra  se  practica,  de  acuerdo  ctin  la  constitucibn,  la 
eleccibn  de  un  vice-presidente  entre  los  niienibros  de  cada  Estado, 
Eor  vice-presidentes  de  los  ckx'e  Estados  nianutactureros  mas 
importantes,  los  empleados  principales,  y  cuatro  miembros  elegidos 
entre  todo  el  cuerpo,  constituyen  una  Comisibn  Ejecutiva,  bajo 
cuya  direccibn  estan  los  tuncionarios  de  la  Asociacibn. 

La  politica  general  de  la  Asociacibn  es  tra/aila  en  la  conven- 
cibn  anual,  donde  tambien  se  indica  a  la  Comisibn  Ejecutiva  la 
direccibn  cpie  debe  tlar  a  sus  trabajos.  Esta,  a  su  ve/,  otorga  pode- 
res  di scree ionales  al  presidente,  convirtientlole  ile  esta  manera  en 
cabe/.a  ejecutiva  de  la  organizacibn.  Los  trabajos  de  la  Aso¬ 
ciacibn  Xacional  de  b'abricantes  pueden  dividirse  en  dos  clases: 
los  (pie  se  relacionan  con  los  intereses  locales  de  los  hibricantes 
americanos,  y  los  (pie  tienen  a  la  mira  el  tratii'o  de  los  Estados 
Unidos  con  los  paises  extranjeros. 

La  primera  clase  tiende  a  los  fines  siguientes : 

1".  La  c()nservaci()n  de  los  mercados  nacionales. 

2".  La  unitormidad  en  la  clasificaciiSn  de  la  carga  en  los  terro- 
carriles. 

3".  La  mejora  de  las  comunicaciones  fiuviales  interiores. 

4".  La  creacibn  de  un  Ministerio  bederal  de  Comercio  ('  In- 
dustria. 

5".  La  creacibn  de  una  ley  nacional  de  (juiebras. 

Entre  los  fines  (jue  se  tienen  a  la  mira  en  cuanto  al  comercio 
extranjero,  pueden  menciimarse  los  siguientes: 

1".  El  examen  de  los  mercados  extranjeros. 

2°.  El  establecimiento  de  almacenes  de  muestras  de  etectos 
americanos  en  los  centros  comerciales  extranjeros. 

3".  La  mejora  del  servicio  consular. 

4°.  La  reconstruccibn  de  la  marina  mercante  de  los  Estados 
L’nidos. 

5".  La  construccibn  del  Canal  de  Nicaragua  bajo  la  influencia 
americana. 

6°.  El  restablecimiento  de  los  tratados  de  comercio  y  recipro- 
cidad. 

Aunque  los  fines  atras  mencionados  son  los  mas  imp(Mtantes 
que  la  Asociacibn  tiene  a  la  mira,  no  abrazan  todo  el  vasto  campo 
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a  (jue  consagra  sii  activiciad,  ponjue  los  puntos  cn  reterencia 
entranan  muchas  cnipresas  tpie  aunicntan  cn  gran  uscala  sus  tra- 
bajos.  .Auncpie  la  Asociacion  Xacional  tie  I'  abricantes  ha  llamado 
principalniente  la  atencibn  por  sus  est'uerzos  para  acrecentar  el 
comercio  exterior  de  los  Hstados  I’nidos,  puetle  verse,  por  la 
simple  enumeracibn  tie  los  fines  (jue  se  propone,  (pie  no  se  la  man- 
tiene  solamente  con  el  objeto  de  desarrollar  el  trafico  con  paises 
extranjeros.  Sus  trabajos  en  los  bXtados  Unidos  no  son  menos 
importantes  tpie  sus  trabajos  en  el  exterior. 

Ante  todo,  la  Astx:iacibn  es  esencialmente  americana.  Aun- 
(pie  ajena  por  completo  a  la  politica,  conio  tpie  entre  sus  miem- 
bros  figuran  hombres  ipie  pertenecen  a  diterentes  partidos,  la  .-\so 
ciacicbn  Xacional  de  b'abricantes  esta  firme  y  decididamente  en 
tavor  de  tpie  las  industrias  del  pais  sean  protegidas,  segura  como 
se  siente  de  (pie  no  existe  en  el  mundo  mercado  tan  importante 
para  los  tiibricantes  americanos  como  el  tpie  tienen  en  su  propio 
suelo.  La  tarita  es  vista  por  la  Astn-iaciibn,  sin  embargo,  como 
un  problema  econiuiiico  y  no  como  asunto  de  politica,  y  cree 
que  al  imponer  los  derechos,  se  del'H*  tratar  de  (pie  los  articulos 
importados  cuesten  lo  mismo  (pie  los  hechos  en  los  Estados 
Unidos.  d'al  es  el  modo  de  ver  de  la  mayor  parte  de  sus  miem- 
bros  relativamente  a  la  cuestitbn  arancelaria.  Cuando  la  mencio 
nada  Astxiiaciibn  manifest  sus  ideas  sobre  el  asunto  de  tarita, 
en  la  convenciim  anual  de  enero  de  18(^7,  se  expresi)  de  esta 
manera : 

“Se  resuelve:  Que  los  derechos  deben  ser  adecuados  a  la 
protecci(”)n  (jue  se  ha  de  dar  a  nuestras  industrias  manutactureras 
y  agricolas,  asi  como  a  los  trabajadores  empleados  por  aqut’llas. 
La  tarita  deberia  contener  solamente  derechos  especificos,  (>  una 
combinaciibn  de  derechos  especificos  y  ad  valorem.” 

1  )e  los  trabajos  de  la  AstK'iaciiui  en  este  pais  ninguno  ha  llama¬ 
do  tanto  la  atenciiin  como  los  tpie  ha  hecho  en  tavor  de  (jue  se 
estable/ca  un  Ministerio  de  Comercio  v  Industria.  Esta  idea,  origi- 
nada  hace  muchos  anos,  estuvo  por  largo  tiempo  abandonada,  pero 
liltimamente  ha  sido  otra  vez  presentada  al  publico,  y  bastante  se 
ha  conseguido  en  el  sentido  de  hacer  comprender  la  ventaja  de 
(pie  haya  un  nuevo  miembro  en  el  Gabinete.  Ha  habido  mu¬ 
chos  proyectos  (le  ley  para  la  creaci('>n  de  ese  Ministerio,  y  se  ha 
hecho  una  verdadera  campana  de  educacitin  a  fin  de  demostrar  la 
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convcnicnciu  de  (|uc  sc  crcc.  421  objcto  <^uc  sc  ticnc  cn  pcrspcctiva 
es  rcunir  cn  un  solo  dcpurtanicnto  ilcl  Ciobicrno  nacional  toilo  lo 
(juc  sc  rclaciona  ct)n  las  indiistrias  y  cl  coincrcio  dc  la  naciiSn.  a 
fin  tic  tpie  esos  intcreses  scan  tonicntatlos  nicjor  tic  It)  quc  puctle 
haccrsc  aht)ra.  La  AstK'iacldn  ha  inantcnidt)  vivt)  cl  intcrcs  publico 
en  estc  asuntt)  pt)r  nictlit)  dc  una  ct)niisidn  dc  sus  nucmbrtis  y  con 
la  circidacibn  tic  imprcst)S  tpic  tratan  tic  esc  particular. 

Lt)s  estucr/t)s  tpic  la  AstH'iacibn  tic  h'abricantcs  csta  haciendo 
a  fin  dc  aumentar  cl  ct)incrcit)  exterior  tic  lt)s  12statlt)s  Unitlos 
son,  dc  tt)tlos  sus  trabajt)S,  lt)S  tjuc  prt)bablcnicnte  despertaran 
mavt)r  intcrcs  entre  las  pcrst)nas  tpic  lean  estc  articulo.  12n  csto, 
coint)  cn  tt)tlt).  la  AstK-iacibn  prtK'ura  valcrsc  tic  nictlios  verdadera- 
mente  practict)s. 

Ksos  traba)t)s  abra/an  un  cstutlit)  cuidatlt)st)  tic  nucvt)s  nicr- 
catlt)s  para  prt)tluctt)s  anicricant)s;  cl  cxanicn  tic  la  situacibn 
ct)nicrcial  tie  varit)s  paiscs.  y  cl  averiguar.  cn  cuantt)  sea  pt)sible, 
tpic  clasc  tic  ctcctt)s  aincricantis  son  vcntliblcs  cn  lt)S  tlitcrcntes 
nicrcatlos  y  tpic  ctiinpctcncia  puctle  cnctintrarse  alii.  Trabajt)  pre- 
liminar  y  prcparattirit)  es  estc  y  ctintlucira  al  cstablecimicnto  tie 
depbsitos.  bajt)  la  dircccibn  tie  la  Astx'iacibn,  cn  atpielltis  centros 
mcrcantilcs  tpic  t)trc'/can  las  nicjtircs  tiptirtunitladcs  para  cl  tlcsa- 
rrollt)  del  tnifict).  Hsos  tlcpbsitos  scran  alniaccncs  para  exhibir 
nicrcancias  americanas  dc  tt)tla  clasc,  estableciniicnttis  tltinde  los 
quc  tlcsccn  coniprar  alguntis  ctectos  podran  vcrlos  y  examinarlos. 
l.a  utilidad  tie  estc  nicttidt)  nt)  puctle  mcnos  tie  ser  obvia  para  todos 
aqucllos  quc  han  tratadt)  tie  vender  mercancias  sin  tencr  las  mues- 
tras  y  valicntlose  sblo  tie  descripcitines  vcrbalcs  v  pt)r  escrito.  Cree 
la  Asociacion  Nacional  tie  4'abricantes  quc  estc  plan  puctle 
emplcarse  ctin  excelentes  resultadtis  cn  muchtis  paiscs  extranje- 
rt)s,  particularmente  en  los  centros  comcrcialcs  tic  la  America 
latina.  Sc  estan  haciendt)  investigaciones  con  estc  tibjcto  cn  va- 
rios  paiscs,  y  cl  primero  dc  los  proyectados  almaccnes  tie  cxhibicibn 
sc  encuentra  ahora  cn  via  dc  organizacibn  cn  Caracas,  \’ene- 
zuela,  bajt)  las  tavorables  ct)ntlicit)nes  creatlas  pt)r  una  concesibn 
especial  del  Gobiernt)  venezt)lant). 

Ct)mt)  cl  establecimientt)  dc  lt)s  reteridos  almaccnes  es  uno  dc 
los  trabajos  mas  impt)rtantcs  tic  la  Ast)ciacibn,  es  convenientc 
ilustrar  mas  ampliamente  sus  propbsitos,  cxplicanilt)  lo  quesetrata 
dc  haccr  pt)r  metlit)  del  tlcposito  tpic  sc  va  a  tundar  en  Caracas. 
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1".  St*  iiiantcntlra  una  exhibicion  purmancntt*  tit*  nuiestras  t*n 
coniiiciones  talcs,  tjue  atraipi  la  atcncibn  tic  lt)s  t^uc  tlcsccn 
ctiniprar. 

2”.  .Scrvira  ctiiiit)  puntt)  tic  reunion  para  lt)s  represe  ntantes  tie 
los  cxposittircs,  cuantlt)  visiten  \  cnc/ucla  con  cl  tibjett)  tic  vender 
al}2unos  etccttis,  b  tic  examinar  atjucl  incrcatlt).  El  alniaccn  titrc- 
ceni  a  tlichos  representantes  tacilidatles  inapreciables,  tantt)  ptir 
ineilit)  tie  intormes,  ctinit)  ptir  inetlit)  tie  avisos  oportuntis  sobre 
asunttis  coinerciales. 

3".  El  alinacen  puetle  servir  ctinit)  tlepbsito  tie  atluana  para 
conservar  alii,  niediante  el  pa^o  tie  una  cantidad  inbdica,  niercan- 
cias  tpie  se  deseen  vender  en  \’ene7.uela. 

4®.  El  almacen  puetle  servir  tie  agenda  para  las  niercancias  que 
esten  en  tlepbsitt),  atentliendo  a  la  entrada  tie  las  mismas,  al  pago 
tie  rietes,  tie  tlerechtis,  etc. 

5".  Ct)nu)  escuela  para  adiestrar  a  lt)s  tjue  se  tnuipen  en  vender 
niercancias  en  V'^ene/.uela  b  en  t)tras  repiiblicas  sutlaniericanas, 
el  almacen  nt)  dejani  tjue  desear,  y  al  misnio  tiempt)  presentara 
excelentes  oportunidatles  para  estudiar  las  condicitmes  ctimerciales 
tie  la  America  espaiiola  y  el  sistema  empleatlt)  alii  en  It)s  negtHuos. 

(f.  Grandes  servicios  ptidra  tambien  prestar  el  almacen  reco- 
giendo  valitisos  inttirmes  para  aquellos  tpie  quieran  emprender 
negtx-'ios  en  \  enezuela,  puesto  que  estara  tlentro  tie  sus  atribuciones 
el  obtener  dates  fidedignos  y  amplios  sobre  ttida  clase  tie  materias 
que  se  relacitinen  con  los  intereses  coinerciales  americanos. 

Muestras  tie  lt)s  etectos  tpie  se  venden  en  Venez.uela,  cata- 
logos,  listas  tie  precios,  etc.,  se  tendran  para  el  uso  tie  los  atlmi- 
nistradores  tlel  almacen  y  de  los  que  It)  visiten  en  calidad  de 
agentes  tie  los  expositores. 

8°.  Se  obtendriin  intormes  sobre  nuevas  empresas  comerciales 
y  otras  a  fin  tie  comunicarlos,  con  la  debida  prontitutl,  a  lor  intere- 
sados  que,  por  ser  miembrt)s  tie  la  Asociacibn  Xacit)nal  de  P'abri- 
cantes  b  por  haber  lomadt)  parte  en  la  exhibicibn,  tengan  derecht) 
a  tlichos  intormes. 

El  viaje  que  una  ctimisibn  de  tabricantes  americanos  hizo  a  la 
America  del  Sur  el  verano  pasado,  y  que  llamb  tanto  la  atencibn 
del  mundo  comercial,  tue  proyectado  y  llevado  a  etecto  por  la 
Ast)ciacibn  Xacional  de  P'abricantes.  Durante  los  tres  meses  que 
la  comisibn  permanecib  en  el  Brasil,  la  Republica  Argentina  y  el 
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Urujjuay,  rccoi^io  intormes  niuy  valiosos  accrca  clc  la  posibilidad 
dt*  aunientar  cl  tnitico  dc  los  Estados  Unidos  con  acpiellos  paises. 
El  intornic  dc  csta  comisidn  cs  voluminoso,  y  cs  mirado  como  uno 
dc  los  tratados  mas  com{>lctos  y  bicn  escritos  quc  se  ban  publicailo 
jamas  sobrc  cl  tratico  siulamcricano. 

Acpicl  viajc  ilcspcrt*”)  el  mas  vivo  intercs  cn  los  circulos  comercia- 
Ics  cxtranjcros.  epic  tomaron  nota  dc  todos  sns  ilctallcs.  b'uc  ol> 
jeto  dc  intormes  espccicles  a  sus  rcspcctivos  pibicrnos  por  parte  de 
los  cbnsulcs  acreditados  cn  los  Estados  Unidos,  y  los  periodicos 
y  revistas  comcrcialcs  ilc  Inglatcrra  y  del  continente  europeo  lo 
discuticron  extensamente,  calibcandolo  como  un  incidente  de  gran 
signiticacibn  cn  cl  movimiento  iniciatlo  para  tomentar  cl  comercio 
exterior  de  los  Estados  Unidos.  Los  trabajos  de  esta  comisibn 
no  solaniente  ban  sido  benchcos  para  las  rclaciones  comcrcialcs  de 
los  Estados  Unidos  con  los  paises  de  la  America  del  .Sur,  sino  que 
ban  dadt)  gran  prestigio  a  la  Asociacibn  cn  este  pais  y  tucra  de  el, 
asi  como  ban  servido  para  bacer  comjirendcr  a  las  naciones  extran- 
jeras  ciuiP  seritis  son  los  propbsitos  ilc  los  tabricantes  americanos 
en  orden  a  aumentar  su  comercio  exterior. 

El  cjcmplo  dado  por  la  Ascn  iacibn  Xacional  de  I'abricantes 
al  llcvar  a  cabo  con  tan  buen  cxito  este  viaje  a  la  America  del 
Sur,  ba  sido  imitado  despucs  por  Inglatcrra,  Erancia  y  Alcmania, 
que  ban  enviado  a  la  Cbina  comisiones  exploradoras,  semejantes 
a  la  nuestra. 

I' no  de  los  documentos  mas  interesantes  publicados  por  la  Aso¬ 
ciacibn,  cs  un  intbrme  detallado  sobre  el  comercio  y  las  imlustrias 
del  Japbn,  que  contiene  el  resultado  de  las  numerosas  investi- 
gaciones  beebas  en  aquel  pais  por  Roberto  1*.  Porter,  Superin- 
tenilente  que  tue  del  undecimo  censo  de  los  Estados  L  nidos,  y 
persona  notablemente  versaila  en  materia  de  estatlistica.  Este 
intbrme  abra/a  todas  las  industrias  mas  importantes  del  Japbn 
y  trata  extensivamenre  sobre  aquellas  cuya  competencia  se  ba  bc- 
cbo  sentir  mas  en  los  Estados  Unidos.  I  )e  esta  manera  se  ofrecen 
valiosos  e  interesantes  intormes  a  los  comerciantes  b  a  los  que  se 
dedican  a  estudiar  el  punto  en  reterencia,  intormes  (jue  basta  boy 
no  babian  sido  accesibles. 

Las  investigaciones  beebas  por  el  Senor  Porter  para  esta  Aso¬ 
ciacibn,  no  solamente  disiparon  los  temores  de  que  Las  industrias 
del  Japbn,  en  su  rapido  desarrollo,  van  a  bacer  desastrosa  compe- 
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tencia  a  las  nianutacturas  americanas,  sino  que  vinicron  a  tlemos- 
trar  quc  cl  Imjicrio  del  Mikado  pos/e  ^randes  ventajas  conio 
niercado  para  prinluctos  americanos  de  diversas  clases,  principal- 
mente  matpiinaria  y  nianutacturas. 

Como  la  As<x:iacidn  Xacional  de  I'abricantes  cree  que  para 
obtener  un  buen  servicio  consular,  los  Hstados  I’nidos  ileben 
escoger  hombres  competentes  y  const'rvarlos  permanentemente  en 
sus  puestos,  ha  dedicado  a  este  asunto  especial  atencibn.  Se  ha 
hecho  un  examen  detenido  de  muchos  puestos  consulates,  y  acerca 
de  ellos  se  han  dirigido  recomendaciones  especiales  al  Presidente 
y  al  .Secretario  de  PXtado. 

Uno  de  los  trabajos  mas  importantes  de  la  .XstKiacibn  Xacional 
de  Fabricantes  es  la  publicacibn  de  escritos  de  interes  general  y 
de  vertladert)  valor  para  los  fabricantes.  Las  “Circulates”  publi- 
cadas  por  la  ohcina  encargada  de  esta  clase  de  trabajtis  de  la  Asocia- 
cibn  han  contribuido  poderosamente  a  fomentar  los  intereses  de 
la  misma.  Las  “Circulates”  varian  de  tamano,  siendo  a  veces 
una  sola  hoja  y  en  ocasiones  volumenes  de  164  paginas.  .Son 
distribuidas  gratis  entre  los  fabricantes  de  los  FXtados  Unidos  y 
entre  casas  extranjeras  de  comercio. 

La  publicacibn  mas  importante  que  la  asiKiacibn  ha  puesto  en 
obra  es  una  “Guia  de  Compradores,”  que  contendra  los  nombres 
de  los  miembros,  arreglados  y  clasificados  ile  tal  mixlo  que  se  vea 
desde  luego  cual  es  el  negocio  en  que  cada  uno  esta  interesado,  y 
con  aquellos  intormes  adicionales  que  son  mas  necesarios  para  los 
comerciantes  extranjeros  que  desean  comprar  productos  americanos. 
Este  libro  esta  en  via  de  preparacibn  y  pronto  se  publicara.  La 
edicibn  sera  considerable  y  sera  distribuitla  entre  los  comerciantes 
de  los  paises  donde  se  habla  la  lengua  inglesa.  Se  piensa  hacer 
mas  tarde  ediciones  en  otras  lenguas.  La  asociacibn  envia  tam- 
bien  a  sus  miembros.  exclusivamente,  boletines  confidenciales  que 
contienen  ir.tormes  sobre  la  clase  de  articulos  americanos  que 
necesitan  los  compradores  extranjeros.  La  ohcina  principal  de  la 
Asociacibn  Xacional  de  Fabricantes  se  encuentra  en  F'iladelha, 
calle  4“  al  norte,  n“  1751,  donde  los  trabajos  se  hacen  bajo  la 
inmediata  vigilancia  del  presidente.  Es  este  el  centro  de  todas 
las  operaciones  que  se  llevan  a  cabo  en  paises  extranjeros,  y  la 
ohcina  esta  en  comunicacibn  directa  con  numerosos  corresponsales 
Bull.  No.  - - G 
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y  agentes  a  sueUio  cn  los  principales  centros  del  nuinilo.  Aunque 
solo  cuenta  la  AscK'iacion  con  dos  anos  v  medio  de  existencia,  el 
numero  de  sus  socios  ascientle  ya  a  cerca  tie  mil.  I'Atos  son  tabri- 
cantes  de  primera  clase,  muy  ct)nocitlos  en  los  Kstados  Unidos. 
La  inriuencia  de  la  asociacibn  se  hace  sentir  en  muchas  jjartes  del 
muntlo. 

Ln  prueba  tlel  interes  con  que  ban  siilo  mirados  en  el  extranjero 
los  trabajos  de  la  Astx'iacibn,  citaremos,  como  muy  sij;nificativos, 
los  si^uientes  comentarios  del  “  British  Trade  Journal 

“  Seria  conveniente  que  existiera  en  este  pais  una  asociacion 
semejante  a  la  de  los  tabricantes  de  los  l^stados  Unidos.  Kn  la 
actualidad  nuestnis  intereses  manutactureros  se  hallan  desorganiza- 
dos.  Tenemos,  es  verdad,  astK'iaciones  que  representan  diversos 
ramos  del  comercio,  pero  carecemos  de  una  asotnacibn  central. 
El  unico  cuerpo  que  se  parece  a  la  asociacion  americana  es  la 
Camara  del  Comercio  Astxdado,  pero  en  esta  corporacibn  los  inte¬ 
reses  de  los  tabricantes  stm  hollados  por  la  clase  mercantil,  cuyas 
opiniones  sobre  muchas  cuestiones  importantes  son  diametral- 
mente  opuestas  a  las  de  los  tabricantes.  De  aqui  resulta  que  los 
tabricantes  ingleses,  como  clase,  se  ven  entorpecidos  por  la  Camara 
de  Comercio  y  que  aquel  gran  cuerpo,  cuyos  intereses  en  todo 
el  pais  son  mas  importantes  que  los  de  los  agentes  comerciales 
permanence  ignorado.” 

A  los  que  de  cualquiera  parte  del  mundo  se  dirijan  a  la  Aso¬ 
ciacibn  solicitando  sus  publicaciones  b  intormes  sobre  asuntos 
comerciales,  ya  especiticos,  ya  generales,  se  les  contestara,  accedien- 
do  a  sus  deseos,  tan  pronto  como  sea  posible  y  sin  cobrarles 
nada. 


EL  COMERCIO  SOBRE  BASES  IGUALES  Y  EQUI- 

TATIVAS. 

Se  ha  dicho  que  el  comercio  ha  civilizado  al  mundo  y  que 
la  nacibn  que  lo  domine,  tambicn  dominani  a  la  tierra. 

Hay  en  el  comercio  dos  grandes  elementos,  el  trjfico  y  los 
activo  el  primero  y  pasivo  el  segundo.  Un  comercio 
activo  debe  hacerse  por  medio  de  nuestra  propia  marina  mer- 
cante  y  no  valiendonos  de  barcos  extranjeros.  Ya  sea  libre  0  de 
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algvm  niodo  gravado,  el  comercio  debe  hacerse  sobre  bases  iguales 
y  equitativas.  Entre  las  niaxinias  cjue  nos  lego  aquel  pensador 
que  se  llamb  Henjanim  Franklin,  se  encuentra  la  siguiente: 

“  Es  comercio  equitativo  aquel  en  que  valores  iguales  se  cam- 
bian  por  otros  iguales,  incluyendo  los  gastos  de  transporte.  Asi, 
por  ejemplo,  si  para  producir  una  tanega  de  trigo,  A  tiene  que 
emplear  en  Inglaterra  el  mismo  trabajo  y  dinero  que  B  ha  menester 
en  Erancia  para  producir  cuatro  galones  de  vino,  resulta  que 
cuatro  galones  de  vino  equivalen  exactamente  a  una  tanega  de 
trigt),  y  en  tal  caso  A  y  B  van  a  encontrarse,  andando  cada  cual 
la  mitad  del  cainino,  y  cambian  sus  respectivos  pnxluctos.  La 
ventaja  de  este  sistema  de  comercit)  tan  equitativo  es  que  cada 
individuo  aumenta  sus  conuxlidades,  pues  en  lugar  de  tener  solo 
trigo  b  solo  vino,  tiene  vino  y  trigo.” 

Pero  si  A  es  dueno  de  un  barco  en  Inglaterra  y  B  no  lo  es  en 
P'rancia,  la  transaccibn  tiene  que  hacerse  en  el  segundo  de  estos 
paises,  en  cuyo  caso  el  navio  ingles  sera  el  (jue  lleve  los  productos 
de  un  lado  a  otro,  lo  que  dara  por  resultado  un  saldo  a  tavor  de 
una  de  las  partes,  pagadero  en  dinero.  Aun  cuando  semejante 
trafico  sea  libre,  no  se  practica  en  circunstancias  iguales,  simple- 
mente  porque  una  de  las  partes  posee  lo  que  la  otra  no  tiene.  La 
talta  de  marina  mercante  en  un  pais  tiende  a  bajar  el  precio  de  sus 
productos,  mientras  que,  por  el  contrario,  la  posesibn  de  dicha 
marina  tiende  a  elevarlos,  si  se  les  envia  a  mercados  extranjeros. 
Teniendo  navios  se  dominan  lor  mercados,  pero  careciendo  de 
ellos  se  vive  en  un  estado  de  dependencia  que  cuesta  caro. 

Las  republicas  americanas,  incluyendo  b  no  a  los  Estados 
Unidos,  no  tienen  la  suficiente  marina  mercante,  y  por  lo  que 
hace  a  navios  para  largos  viajes,  carecen  de  ellos  por  completo. 
La  siguiente  tabla,  copiada  del  “  Repertoire  General  du  Bureau 
\'eritas”  para  los  anos  de  1896  y  1897,  niimero  de  los  vapores 
de  mas  de  1 00  toneladas  y  el  de  los  buques  de  vela  de  mas  de  50, 
indicando  el  tonelaje  bruto  y  el  neto  de  cada  clase  y  las  banderas 
bajo  que  navegan: 
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Marina  nercante  Je  las  Ref>ublicas  americanas. 


Vapores  de  too  toneladas  netas 

6  de  mds. 

Naciones  d  que  per- 

Buques  de  vela  de 
50  toneladas  netas 

6  de  nids. 

Total. 

i 

,  mero. 

Tonelaje 

bruto. 

Tonelaje 

neto. 

Nd- 

mero. 

Tonelaje 

neto. 

NiS- 

mero. 

Toneladas. 

Estados  Unidos  ....  477' 

761,  707' 

1 

529,  716 

3.  88i 

1.35S.  4f*7 

4. 358 

2.  129.  174 

Brasil .  314 

S8,  908 

320 

7.3.519 

634 

212. 824 

Chile .  th 

45.321 

30,  o<'»4' 

142 

73.  I<i2 

17S 

118, 483 

Rcpliblica  Argentina 
Uriiguav . 


Mexico  . . , 
N’icaragua 
Venezuela 


El  tonelaje  a  (jue  se  rchere  la  tabla  anterior  abraza  tanto  el  de 
los  navios  ijue  navegan  en  alta  mar.  como  el  de  los  (jue  solamente 
se  emplean  en  el  cabotaje.  El  tonelaje  de  estos  ultimos  es  mayor 
que  el  de  los  primeros.  For  ejemplo.  en  l8q6  el  tonelaje  de 
los  Estados  Unidos  en  el  trafico  extranjero  era  solamente  de 
829,833  toneladas.  6  sea  el  39  por  ciento  del  tonelaje  total. 

Los  Estados  I’nidos  tienen  como  las  tres  cuartas  partes  del 
tonelaje  total  de  todas  las  repiUilicas  americanas.  Del  tonelaje 
total  del  mundo  las  repiiblicas  americanas  tienen  como  una  decima 
parte,  y  los  Estado  Unidos  como  una  duodecima,  tratandose  de 
barcos  de  alta  mar.  En  la  tabla  que  se  pone  a  continuacibn 
esta  senalado  el  tonelaje  de  los  Estados  Unidos  en  el  trafico  exte¬ 
rior  por  termino  medio  de  1892  a  1896,  esto  es,  en  el  periodo 
de  cinco  aiios.  Tambien  se  marca  alH  la  parte  que  corresponde  a 
las  republicas  americanas  detalladamente,  y  en  masa  lo  que  toca 
a  los  otras  naciones. 
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Tondaje  qne  entro  y  fitk  Jh’spachado  en  e/  tni/tco  if  \  tenor  Je  los  EstaJos  [  nidos. 


I*a{ses. 

Kntrd. 

File  despachado. 

1 

Con  carga.  En  lastre.  |  Total. 

1 

Con  carga.  Kn  lastre.  Total. 

Mexico . 

Tonf/adas.  Tomeladas.  1  ToH^/adas. 
565  2.437'  3.001 

j  TonelaJas.  Ton^/aJas.  Toneladas. 
2,29*)  920  3.219 

Haiti . 

Honduras . 

Nicaraffua . I 

Repbblica  .Argen¬ 
tina  . .1 

Brasil . ' 

Chile . 

Colombia . 

625  84!  708^ 

55  55'  m 

33, 466  6, 7681  40, 23S 

1 

134  '>42',  1.076 

1,380  959  1,885 

257  10,833  11,091 

!  259 .  259 

1  1,037 .  1,037 

,  497 .  497 

36  55  92 

20,932  19.436  40.371 

1  1 

1  1,620 .  1.620 

1  2,441,  27  2,468 

;  10,734’  760  11.535 

238 .  238 

I,  037 .  I,  037 

Peril . 

Uruguay  . 

Venezuela . 

Total . 

Estados  l’nidos. . . . 

Replibl  i  c  a  s 
americanas 
Naciones  extranje-  . 
ras . 

136  i<^  335 

.  34  34 

■"l 

1  400 .  400 

' .  131  131 

37,912,  22,311  59.775 

3.556.99')  i.o73,4.)4  4,  63o,4<)4 

'  40.234  21.344  61,623 

3.  5')4.  154  I.  io3,  497  4,  702.  651 

1 

3,  5(>4,  911  I,«j5,  805  4,  6<p,  26<j  3.634,3881,129,841  4.764,274 

1  1 

11,679,  106  3.  803,  977  15,483,  531  14,029,  317  1,678,  173  15,  707,  446 

Total . ^5,  274,  017  4,  icfC},  782  20,  173,  3oo  17,  663,  705  2,  8o3, 014  20,  471,  720 


La  mejor  parte  de  este  trafico  se  hizo  por  nieilio  de  navios 
extranjeros,  principalmente  europeos.  El  tonelaje  total  ile  los 
que  trajeron  carga  se  divide  asi:  Extranjero,  7646  por  ciento.  y 
aniericano,  23.54  por  ciento.  El  de  los  que  llevaron  carga  al 
exterior  se  descomjione  asi:  Extranjero,  79.36  por  ciento;  ameri- 
cano,  20.64  por  ciento. 

La  proporcion  del  tonelaje  de  los  navios  en  el  tnitico,  ya  de  los  que 
traen  carga  6  de  los  que  vienen  por  ella,  se  vera  en  las  dos  tablas 
signientes : 

Trafico  exterior  de  los  Estados  I’ nidos.  Proporcion  del  tonelaje  de  los  navios 
de  tda  V  I’uelta  en  un  tkrmino  medio  de  cinco  aitos. 

EXTRADAS. 


Nacioiialidad  (i<?  los  1>arcos. 


j  Proporci6n  del  tonelaje 
I  que  entrd. 


Estados  U nidos . ! 

RepUblicas  americanas,  incluyendo  d  los  Estados  L'nidos. . . .! 
Rcpliblicas  americanas,  excluyendo  d  los  Estados  L’nidos  . . .! 
Extranjero,  pero  no  de  .America . ' 


Total , 


1 

Con  carf^a.  , 

En  lastre. 

/>»»  ciento. 

I^r  ciento. 

76.  81 

23.  19 

76.64 

23. 36 

66.  77 

33-  23 

75-42 

24.  58 

75-71 

24.  29 
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Nacionaliclad  de  los  barcos. 

I*roporci6n  del  tonelaje 
despachado. 

Con  carfra.  ^ 

Kn  lastre. 

/lie  ciento. 
76.  43 
76,  28 
65.  30 
89.  95 

Por  ciento. 
23-  57 
23.  72 
34-  70 
lo.  05 

Repiiblicas  americanas,  incluyendo  d  los  Estados  L’nidos - : 

Repiiblicas  americanas,  excliiyendo  4  los  Estados  Unidos  . . . 
Extranjero,  pero  no  de  .America . 

Total . 

I  86. 03 

13.  97 

El  valor  total  de  la  exportacidn  de  los  Estados  Unidos  durante 
el  ailo 'fiscal  de  i8c)6,  de  $882,606.9^8.  De  esta  cantidad 
$65,037,977,  6  sea  el  7.37  por  ciento  del  total,  tue  a  las  repiiblicas 
americanas. 

El  valor  total  tie  la  importacion  durante  el  mismo  ano  tue  de 
$779,724,674.  de  lo  cual  $137,425,888,  6  sea  el  17.62  por  ciento, 
vino  tie  las  Repiiblicas  americanas. 

I  latos  relativos  a  este  trafico  y  a  la  participacidn  que  en  el 
tomaron  los  navios  americanos  se  dan  a  continuacion: 

J'lilor  del  trdjico  extenor  de  los  Estados  Unidos  con  otras  repiiblicas  ameri¬ 
canas  V  cantidad  de  carga  llevada  en  barcos  americanos,  durante  el  ano 
jiscal  que  termino  el  jo  de  jitnio  de  i8<p6. 


Palscs. 

Exportacidn. 

cilnto.  Importacidn. 

Por 

ciento. 

Total 

Por 

ciento. 

Pesos. 

Prsos. 

Pesos. 

Haiti . 

.  4.424.502 

2^.90  1,697,618 

23. 67 

6,  121,  120 

25.  26 

Santo  Domingo . 

.  I.  064,  1 16 

90.11  2,895,069 

78.06 

3.959.  185 

81.  30 

Mexico . 

.  8.8lt,472 

68  13,886,348 

46. 67 

22,  6<)7,  820 

50.  49 

Guatemala . 

.  3,158,059 

80.  34  2, 080,  027 

84. 27 

5,  238,086 

81.  90 

Costa  Rica . 

.  t,  198,  612 

14-51  ,  3.835.187 

8.  98 

5.  033.  799 

10.  30 

El  S.alvador . 

.  1,608,573 

90.  06  I  1, 166,  970 

90.  34 

2,  775.  543 

90.  19 

Nicaragua . 

.  1,269,015 

50.  22  I,  268,  922 

20.  90 

2.  537.937 

35-  56 

Honduras . 

610,621 

70.  50  '  776,  644 

62. 62 

I,  387.  265 

66.  08 

Br.asil . 

.  14,  258,  187 

15.90  71,060,046 

3-71 

85.318.  233 

5-  74 

Repliblica  Argentina  . 

.  5,  979.  046 

10.97  9,313.385 

40.91 

15.292,  431 

29.  21 

V’enezuela . 

•  3.  S38.  746 

8^.  20  i  Q,  640.  01 1 

92. 62 

13,  488, 657 

90.  50 

Colombia . 

•  3-  382,  58S 

44.  1 1  !  4,  970, 092 

16. 50 

8,  352, 680 

27.67 

Chile . 

.  3,431,808 

11.73  4.709.017 

20. 43 

8, 140,  825 

16.  76 

Uruguay . 

.  1,481,200 

15-39  3.242,428 

46.  66 

4,  723,628 

36.85 

Peril . 

999,  381 

46.72  '  712,696 

43-  12 

1,712,077 

45-22 

Ecuador . 

689.  416 

82.  13  1  763,  643 

91.87 

1.453.  059 

87. 24 

Rnlivia  _ 

21,907 

5-  70 

! 

1 

Total . 

.  56, 226,  249 

40.32  132,028,003 

24-  79 

188,  254,  252 

28.  89 
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A1  examinar  la  tabla  anterior,  los  hehos  siguientes  saltan  a  la 
vista; 

Primero:  P!n  el  trafico  mayor  (jue  tienen  los  P'stados  Lmidos, 
que  es  el  del  Brasil,  es  en  el  t^ue  se  emplea  el  menor  niimero  de 
navios  americanos.  El  comercio  con  Wnezuela  es  el  que  emplea 
mayor  numero  de  barcos  americanos,  y  aunque  ilestavorable  en 
cuanto  al  trafico  mismo,  es  favorable  en  cuanto  a  los  transportes. 
Calculados  estos  al  lo  por  ciento  sobre  el  volumen  ilel  trafico, 
resultan'a  la  suma  de  $1,^48,8^15,  de  la  cual  tocaria  a  los  ameri¬ 
canos  el  90.5  por  ciento,  b  sea  $1,220,72^,  lo  que  se  tlebe  deducir 
del  saldo  que  en  nuestra  contra  deja  el  comercio  con  aquel  pais. 
En  cuantr)  al  Brasil,  sin  embargo,  la  cantidad  de  carga  (pie  va  en 
buques  americanos  es  tan  pequena — 5.74  por  ciento— (pie  entra 
por  muy  p(KO  en  lo  de  rebajar  el  saldo  adverse)  (pie  resulta  de  las 
exportaciones  (';  importaciones.  Calculando  el  valor  de  los  trans¬ 
portes  al  12  por  ciento,  la  reducciim  seria  de  $587,672  en 
$56,801,859,  es  decir,  como  el  1  por  ciento.  Esto  evidencia 
la  necesidad  de  que  se  empleen  vapores  americanos  en  el  trafico 
con  el  Brasil. 

.Segundo:  Calculando  en  un  10  por  ciento  el  valor  medio  de 
los  transportes  pc.’-i  todo  el  comercio.  tal  como  aparece  en  la  tabla — 
esto  es,  $  188,2  54,262 — resulta  (pie  la  cantidad  pagada  por  el  uso  de 
los  barcos  es  de  $18,825,425.  La  parte  que  de  esto  les  tocaa  los 
americanos,  calculada  al  28.89  por  ciento.  es  de  $5,458,665,  que 
no  es,  probablemente,  sino  la  tercera  parte  de  lo  (pie  les  t(K:aria  si 
en  la  politica  nacional  se  diera  a  la  cuestiiin  de  transportes  tanta 
importancia  como  al  comercio  mismo. 

Tercero:  Como  un  ejemplo  de  lo  (pie  se  deberia  alcanzar  en 
el  comercio  con  las  republicas  americanas.  fijemonos  en  el  esta- 
do  del  trafico  y  de  los  transportes  con  los  paises  siguientes:  Santo 
Domingo,  Mexico,  Guatemala,  El  Salvador,  Honduras,  \’ene- 
zuela  y  el  Ecuador.  Mas  de  la  mitad  del  comercio  con  estos 
paises  se  efectu()  por  medio  de  barcos  americanos  durante  el  ano 
de  1896.  El  termino  medio  fue  de  72.3  por  ciento.  Las  exporta¬ 
ciones  alcanzaron  a  $19,781,005,  y  las  importaciones  a  $31,218,- 
612,  arrojando  un  saldo  en  contra  nuestra  de  $1  i.457,(x)9;  pero 
el  valor  de  los  transportes,  calculado  al  10  por  ciento,  nos  dej() 
$3,685,699,  con  lo  cual  se  efectua  una  reducciiin  de  32.24  por 
ciento,  quedando  asi  reducido  el  saldo  en  contra  nuestra,  en  cuanto 
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al  tnihco  cn  general,  a  $7,7^1,910.  Podemos  agregar  que  aun- 
que  todo  el  tnifico  se  hubiera  hecho  por  medio  de  navios  ameri- 
canos,  habria  aim  en  contra  nuetra  un  saldo  ile  $6.  ^4^,791). 

Cuarto:  En  el  trafico  total,  segun  se  ve  por  la  tabla  marcada 
con  la  letra  I),  el  saldo  en  nuestra  contra  es  muy  grande,  a  saber, 
$75,801,754.  I-a  verdad  es  que  si  todos  los  transportes  se 
hubieran  hecho  en  barcos  americanos,  y  calculandolos  a  ra/bn  de 
un  10  por  ciento,  lo  que  daria  la  suma  de  $18,825,425,  y  esta  se 
agregara  a  la  cantidad  total  exportada  por  los  P^stados  Unidos,  b 
sea  $56,226,249,  la  suma  que  resultan'a  seria  $750,080  menos 
que  la  mitad  de  lo  que  este  pais  importb.  Aqui  se  demuestra 
tambien  de  un  modo  muy  claro  (jue  los  intereses  de  los  Kstados 
Unidos  exigen  que  se  aumente  su  marina  mercante. 

La  parte  que  ile  los  transportes,  en  su  trahco*con  los  Estados 
Unidos,  le  tocb  a  cada  una  de  las  otras  republicas  americanas 
fue  muy  pequena.  Solamente  cinco  paises  emplearon  sus  propios 
navios  en  su  propio  trafico  en  1896,  y  tueron  los  siguientes: 


Paine  !>. 


Chile . 

Brasil  . . . . 

Haiti . 

Mexico . . . 
Nicaragua 


Kntrarou.  ' 

Se  iles- 
pacharon. 

ToMt’laJai. ' 

ToM^fadas. 

lU.  619  1 

8.  330 

3.  ViO  1 

2,  626 

<)25 

1  <>89 

334 

534 

45 

45 

La  bandera  inglesa  figura  en  el  trafico  de  cada  una  de  las  repu¬ 
blicas  con  los  PLstados  Unidos  y  predomina  casi  generalmente. 
Las  banderas  americana,  noruega,  alemana,  holandesa  e  italiana, 
vienen  en  seguida  en  el  brden  en  (jue  se  las  menciona.  Pm  el 
trafico  con  la  Republica  Argentina  figuran  12  banderas  europeas; 
en  el  del  Hrasil  1  5,  y  ademas  3  americanas. 

En  el  trafico  de  los  PAtados  Unidos  con  la  Republica  Argen¬ 
tina  y  con  el  Brasil  se  nota  tpie  hay  un  saldo  de  $60,1  56,198  a 
favor  de  aquellos  paises,  pero  si  se  hubieran  empleailo  barcos 
americanos  en  ese  comercio,  el  saldo  seria  un  20  por  ciento  menos. 
Uncomercioequitativodaocupacibn  por  igual  a  los  biujues  de  los 
paises  cuyos  productos  se  cambian.  Bero  cuanilo  un  pais  resulta 
con  un  saldo  en  su  contra  al  traficar  con  otro,  tiene  ra/.bn  de  hacer  lo 
posible  por  igualar  las  cosas  sobreponiendose  en  el  asunto  de  trans¬ 
portes.  Los  paises  que  no  toman  parte  en  el  trafico  de  otros  no 


BUREAU  OF  AMERICAN  REPUBLICS, 


24) 


tienen  derecho  a  aprovecharse  de  los  transportes.  Estos  son  los 
principios  sobre  (jue  dcst^ansa  un  coniercio  equitativo,  en  el  cual 
valores  ij^uales  stm  cambiailos  por  otros  iguales,  inchiyemio  en  esto 
los  gastos  de  transjxirtes. 

Jamas  se  vieron  tan  bien  aplicados  dichos  principios  como  en 
la  ley  de  navegacibn  que  existia  en  Francia  y  que  tue  abolida 
p{)r  Luis  Napoleon  en  liVxi,  la  cual  disptmia  que  prixluctos  y 
mercatlerias  de  tixlo  g«'nero  podian  ser  importados  directamente 
de  paises  extranjeros  en  barcos  tranceses.  b  en  navios  pertenecientes 
a  los  paises  donde  aquellos  articulos  eran  prtxlucidos  b  tabricados; 
pero  los  prod uctos  que  estos  paises  enviasen  en  sus  propios  buques 
pagarian  lo  misnio  que  los  (jue  tueran  en  los  de  otras  naciones,  a 
saber:  Un  derecho  diterencial  de  lo  porciento  b  masque  los  pro- 
ductos  importados  en  barcos  tranceses.  Esta  ley  sirvib  de  base  a 
la  reconstruccibn  de  la  marina  mercante  de  Francia  despues  de 
las  guerras  napolebnicas.  Mientras  esa  disposicibn  estuvo  vigente, 
no  hulx)  necesidad  del  sistema  ile  primas  para  proteger  los  intereses 
maritimos  de  la  nacibn.  Una  vez  que  se  la  hubo  abolitlo,  se  vib 
claramente  que  algo  debia  tomar,  su  lugar,  si  se  deseaba  <jue  la 
marina  mercante  de  Francia  continuara  wupando  en  los  mares  el 
lugar  que  habia  txupado.  y  de  un  metodo  de  proteccibn  ventajoso 
se  pasb  a  otro  desventajoso,  aunque  cualquiera  cosa  es  mejor  que 
no  tomar  participacibn  en  el  transporte  de  su  propio  comercio  con 
paises  extranjeros. 


HRASIL— FRANCIA. 

EL  TR.ATADO  DE  ARBITKAJE. 

El  Senor  Moraes.  Presidente  de  los  Fstados  Unidos  del  Brasil, 
transmitib  al  Congreso  el  lo  de  mayo,  para  su  ratificacibn,  el 
4  ratado  de  Arbitraje  celebrailo  el  lo  de  abril,  con  el  tin  de  arre- 
glar  la  cuestibn  de  limites  entre  la  Guayana  Francesa  y  el  Brasil. 

He  aqui  la  traduccibn  espantila  del  Tratado,  hecha  del  texto 
portugues,  publicado  en  el  peribdico  “Pd  Pais,”  con  techa  12  de 
mayo. 
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El  Gohierno  dc  hi  Republica  de  los  Estados  Unidos  del  Brasil  y  el  Gobierno 
de  la  Republica  Francesa,  deseando  fijar  definitivamente  las  fronteras  del  Brasil 
y  de  la  Guayana  Francesa,  ban  convenido  en  recurrir,  con  este  fin,  a  la  decision 
arbitral  del  Gobierno  de  la  Confederaci(')n  St  h:a. 

Se  pedira  al  arbitro  que  decida  cual  es  el  r!o  Vapoc  A  \'incente  Pinzdn  y  que 
fije  el  limite  interior  del  tcrritorio. 

Para  la  celebracion  del  Tratado,  los  dos  gobiernos  ban  nombrado  los  pleni- 
potenciarios  siguientes : 

El  Presidente  de  la  Republica  de  los  Estados  Unidos  del  Brasil  ba  nombrado 
al  Cicneral  de  Brigada  Don  Dyonisio  Evangelista  de  Castro  Cerqueira,  Ministro 
de  Relaciones  Exteriores. 

El  Presidente  de  la  Republica  Francesa  ba  nombrado  al  Senor  Stephen  Picbon, 
Enviado  Extraordinario  y  NFinistro  Plcnipotenciario  de  aquella  Republica  en  el 
Brasil. 

Los  cuales,  despues  de  baberse  mostrado  sus  plenos  poderes,  que  encontraron 
en  buena  v  debida  forma,  convinieron  en  los  articulos  siguientes : 

Art.  1.  La  Republica  de  los  Estados  Unidos  del  Brasil  sostiene  que,  conforme 
al  verdadero  sentido  del  articulo  8°  del  Tratado  de  L^trecbt,  el  rio  Vapoc  6 
\'incente  Pinzdn  es  el  Oyapoc  que  desemboca  en  el  Oceano,  al  oeste  del  cabo 
de  Orange,  y  que  la  Hnea  de  demarcacidn  debe  seguir  el  thalu  ei^  de  este  rio. 

La  Republica  Francesa  sostiene  que,  conforme  al  verdadero  sentido  del  arti¬ 
culo  8^  del  Tratado  de  Utrecbt,  el  rio  Vapoc  6  \'icente  Pinzdn  es  el  rio  Ara- 
guary  (Araouary),  que  desemboca  en  el  Oceano  al  sur  del  cabo  Norte,  y  que  la 
linea  de  demarcacidn  debe  seguir  el  thalweg  de  este  rio. 

El  arbitro  resolvera  definitivamente  este  punto,  declarando  en  su  laudo,  que 
sera  obligatorio  e  inapelable,  cual  de  los  dos  rios  mencionados  es  el  verdadero 
limite,  d,  si  lo  tiene  a  bien,  puede  senalar  como  tal  otro  de  los  rios  que  quedan 
entre  aquellos  dos. 

Art.  2.  La  Republica  de  los  Estados  Unidos  del  Brasil  sostiene  que  el 
limite  interior,  parte  del  cual  ha  sido  reconocido  provisoriamente  por  la  Con- 
vencidn  de  Paris  de  28  de  Agosto  de  1817,  es  el  paralelo  de  2°  24",  que,  par- 
tiendo  del  Oyapoc,  va  a  terminar  i  la  frontera  d^  la  Guayana  holandesa. 

La  Francia  sostiene  que  el  limite  interior  es  una  linea  que,  partiendo  de  la 
fuente  principal  del  brazo  principal  del  Araguary,  corre  hacia  el  oeste  en 
direccidn  paralela  al  rio  de  las  Amazonas,  hasta  la  ribera  izquierda  del  rio 
Branco,  y  sigue  a  este  rio  hasta  que  toca  con  la  extremidad  de  la  Montana  de 
Acarary. 

El  arbitro  decidira  definitivamente  cual  es  el  limite  interior,  declarando  en 
su  laudo,  que  sera  obligatorio  e  inapelable,  si  debe  tenerse  por  tal  una  de  las  dos 
lineas  en  cuestidn,  d  eligiendo  como  solucidn  intermediaria,  a  partir  dc  la  fuente 
principal  del  rio  que  se  haya  reconocido  como  el  Vapoc  6  X’icente  Pinzdn, 
hasta  la  frontera  de  la  Guayana  holandesa,  la  linea  divisoria  de  las  aguas  dc  la 
cuenca  del  Amazonas,  que  en  esta  regidn  esta  formada  casi  en  su  totalidad  por 
la  cadena  de  montanas  Tumuc-Humac. 

Art.  3.  A  fin  de  que  el  arbitro  pueda  emitir  su  laudo,  cada  una  dc  las  partes 
debera,  dentro  del  termino  de  ocho  meses  despues  del  canje  de  las  ratificaciones 
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del  presente  Tratado,  presentarle  un  alegato  que  contenga  la  exposicidn  dc  sus 
derechos  y  los  documentos  en  que  estos  se  apoyan.  Estos  alegatos  impresos  serin 
al  mismo  tiempo  comunicados  a  las  partes  contratantes. 

•Art.  4.  .Al  expirar  el  termino  previsto  en  el  articulo  3,  cada  una  de  las 
partes  tendra  un  nuevo  plazo  de  ocho  meses  para  presentar  al  irbitro,  si  lo 
estima  conveniente,  un  segundo  alegato  en  contestaci/ln  a  los  argumentos  de  la 
otra  parte. 

-Art.  3.  El  irbitro  tendra  derecho  de  exigir  i  las  partes  que  le  den  las 
explicaciones  que  el  juzgue  necesarias  y  de  establecer  las  condiciones  del  pro- 
cedimiento  arbitral,  que  no  havan  sido  previstas,  y  de  resolver  sobre  los  inci- 
dentes  que  ocurran. 

.Art.  6.  Los  gastos  del  procedimiento  de  arbitraje,  segun  los  declare  el 
irbitro,  serin  divididos  por  mitad  entre  las  partes  contratantes. 

.Art.  7.  Las  comunicaciones  entre  los  representantes  de  las  partes  contratantes 
se  harin  por  conducto  del  Ministerio  de  Relaciones  Exteriores  de  la  Confede- 
racidn  Suiza. 

.Art.  8.  El  irbitro  emitiri  su  laudo,  a  mis  tardar,  en  el  termino  de  un  ano, 
contando  desde  la  fecha  en  que  se  hayan  entregado  los  primeros  alegatos,  d  los 
segundos,  si  las  partes  ban  replicado. 

Art.  9.  Una  vez  que  las  formalidades  legales  hayan  sido  llenadas,  este 
Tratado  seri  ratilicado  por  los  dos  gobiernos,  y  las  ratificaciones  serin  canjeadas 
en  la  capital  federal  de  los  Estados  Unidos  del  Brasil,  dentro  del  termino  de 
cuatro  meses  d  antes,  si  fuese  posible. 

En  fe  de  lo  cual  los  Plenipotenciarios  respectivos  firmaron  dicho  Tratado  y 
le  pusieron  sus  sellos,  en  Rio  Janeiro,  capital  federal  de  los  Estados  Unidos  del 
Brasil,  el  dia  10  de  .Abril  de  1897. 

[Sello.]  (f)  Dyonisio  E.  Castro  Ceruueira. 

[Sello.]  (f)  S.  PicHON. 


HOXnUR.AS. 

CONDICIONES  AGRICOLAS. 

El  Senor  R.  J.  Paouin,  de  Red  Fork,  Indian  Territory,  ha 
recibido  una  carta  del  Presidente  tie  Honduras,  en  contestacibn  a 
otra  que  el  le  dirijjjib  preguntandole  que  posibilidades  otrecia  en 
aquel  pais  el  cultivo  del  cate.  El  senor  Paquin  ha  consentido 
en  la  publicacibn  de  dicha  carta,  que  hemos  visto  traducida  al 
ingles,  y  de  la  cual  damos  a  continuacion,  vertidos  al  espanol, 
los  conceptos  siguientes. 

Tengo  el  placer  de  referirme  a  su  carta  dc  cncro  pasado.  Puedo  asegurar  i 
usted,  sin  temor  dc  cquivocarme  d  sin  que  pare/ca  exageracidn,  que  entre  todos 
los  Estados  dc  la  America  Central,  Honduras  cs  cl  que  tiene  los  terrenos  mis 
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adecuados  para  el  cultivo  del  cafe,  los  mejores  de  los  cuales  se  encuentran  en  los 
departamentos  de  Copan,  Santa  Barbara,  Voro,  Cortez  y  Olancho,  que  tienen 
la  ventaja  de  hallarse  situados  cerca  de  la  Costa.  En  el  interior  los  mejores 
terrenos  son  los  de  los  departamentos  de  El  Paraiso,  La  Paz  y  Comoyagua. 

Creo  conveniente  hacer  presente  a  usted  que,  debido  a  la  vasta  extension  del 
territorio  de  Honduras  y  a  su  escasa  poblacidn,  es  dificil  obtener  el  suficiente 
numero  de  brazos  para  trabajos  de  agricultura.  Esta  diHicultad,  sin  embargo,  se 
puede  evitar  si  la  persona  interesada  en  la  empresa  trae  consigo  d  hace  venir 
trabajadores  extranjeros,  los  cuales  estan  liberalmente  protegidos  por  las  leyes 
de  agricultura. 

La  diticultad  en  cuestidn  tambien  desapareceria  si  usted  prefiriera  terrenos 
situados  cerca  de  las  poblaciones,  pero  estos  terrenos,  ademas  de  no  ser  tan 
buenos  como  los  otros,  pertenecen  desgraciadamente  a  dichas  poblaciones,  y  para 
adquirir  50  manzanas  (la  manzana  es  una  medida  de  loo  yardas  cuadradas), 
que  es  el  maximum  que  se  puede  conceder  a  una  persona,  seria  necesario  pagar 
anualmente,  como  arrendamiento,  la  cantidad  de  25  centavos  por  manzana. 

Por  lo  que  hace  a  los  terrenos  que  pertencen  a  la  nacidn,  se  pueden  obtener 
gratis,  en  proporcidn  a  la  magnitud  de  la  empresa  que  se  va  a  poner  en  pi6, 
y  el  Gobierno  no  tendria  inconveniente  en  hacer  concesiones  que  facilitarian 
mucho  el  buen  exito  de  la  empresa.  El  costo  de  las  plantaciones  es  ordina- 
riamente  de  150  pesos  por  cada  mil  arboles,  y  ^stos  producen  por  termino  medio 
2  libras  al  afio,  despues  de  la  segunda  cosecha. 

Honduras  se  distingue,  ademas,  enire  los  paises  de  America  por  la  abundan- 
cia  y  riqueza  de  sus  minas  de  toda  clase,  y  puedo  asegurar  a  usted  que  cualquiera 
empresa  de  este  genero  que  fuera  bien  establecida  y  administrada,  encontraria 
en  todo  el  territorio  valiosos  venetos  que  podrian  explotarse  con  buen  ^xito. 
Sin  embargo,  los  departamentos  del  estado  que  prometen  mas  a  este  respecto, 
son  Choluteca,  que  limita  con  el  Pacifico  y  que  abunda  en  ricas  minas  de  oro; 
Olancho,  cerca  de  la  costa  del  norte,  donde  hay  numerosos  placeres  y  rios  que 
arrastran  valiosas  arenas  de  oro;  y  los  de  Comayagua,  el  Paraiso,  y  Tegucigalpa, 
que  contienen  minas  de  plata  que  jamas  han  sido  explotadas. 

A  fin  de  adquirir  cualquiera  zona  mineral,  se  debe  presentar  una  solicitud  al 
Gobierno,  que  la  concede,  con  tal  que  no  afecte  derechos  adquiridos  previamente 
por  otra  persona  6  compania.  El  que  recibe  la  concesion  esta  obligado  a  pagar 
un  impuesto  anual  de  2j  centavos  por  cada  manzana  de  terreno.  Los  trans- 
portes  se  hacen  por  medio  de  bestias  de  carga  y  en  algunos  departamentos  por 
medio  de  carretas,  pagandose  por  ambas  una  cantidad  relativamente  pequena. 

Los  habitantes  de  Honduras  son  generosos  y  hospitalarios  con  los  extranjeros, 
y  sus  leyes,  que  son  liberales,  ofrecen  amplia  proteccidn  a  los  inmigrantes  que 
vienen  al  pais  i  dedicarse  a  un  trabajo  honesto. 

El  territorio  de  Honduras  esta  entrecortado  por  colinas  y  valles  v  su  clima  es 
sumamente  vario.  En  las  costas  es  ardiente,  pero  en  el  interior,  en  las  altiplani- 
cies  y  en  los  valles  es  templado,  delicioso  y  en  algunos  lugares  frio.  Esta 
variedad  de  clina  hace  que  el  pais  sea  aparente  para  el  cultivo  de  casi  todos 
los  productos  agricolas  de  todas  las  zonas. 

La  unica  linea  de  ferrocarril  en  el  pais  es  la  que  parte  de  Puerto  Cortez,  en 
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cl  Atlantico;  tiene  152  millas  de  largo  y  termina  en  La  Pimicnta,  atravesando  de 
none  a  sur  el  grande  y  fertil  valle  de  K1  Siila. 

Creo  conveniente  manifestar  que,  antes  de  entrar  en  una  empresa  cuyo 
^.xito  podria  ser  dudoso,  seria  bueno  que  usted  d  alguna  otra  persona  que  tenga 
experiencia  en  negocios  de  estc  gcncro,  y  que  sea  de  su  conhanza,  venga  al  pais 
i  hacer  un  irabajo  de  inspeccidn  a  fin  de  saber  de  antemano  que  cs  lo  que  usted 
puede  prometerse  relativamente  al  resultado  de  sus  i'uturas  empresas  agricolas 
y  mineras. 


MEXICO. 

IMPUESTO  SOBRE  F.L  ORO  V  LA  PLATA. 

.Art.  1".  La  plata  y  el  oro  quedaran  sujetos,  en  los  terminos  prevenidos  por 
csta  ley,  al  pago  de  los  impuestos  y  derechos  que  a  continuacidn  se  expresan  : 

I.  Impuesto  interior  del  timbre,  a  razdn  de  tres  por  ciento  sobre  el  valor  de 
los  expresados  metales. 

II.  Impuesto  de  amonedacidn,  a  razdn  de  dos  por  ciento  sobre  el  valor  de  los 
mismos  metales. 

III.  Derechos  de  ensaye,  cont'orme  a  la  tarit'a  que  publique  la  Secretaria  de 
Hacienda. 

1\'.  Derechos  de  fundicidn,  afinacidn  y  apartado,  de  conlormidad  con  las  tari- 
fas  respectivas,  que  publique  la  misma  Secretaria. 

.Art.  2".  Serviran  de  base  para  estimar  los  metales  preciosos,  a  etecto  de 
liquidar  los  impuestos  de  timbre  y  de  amonedacidn,  los  valores  que  las  leyes 
monetarias  del  pais  asignen  a  los  reteridos  metales,  siendo,  por  ahora,  el  valor 
del  kilogramo  de  plata,  cuarenta  pesos  novecientos  quince  milesimos,  y  el  del 
kilogramo  de  oro,  seiscientos  setenta  y  cinco  pesos  cuatrocientos  diez  y  seis 
milesimos. 

.Art.  En  las  tarifas  que  se  establezcan  para  el  cobro  de  los  derechos  a  que 
sc  refieren  las  tVaccioncs  III  y  IV  del  articulo  1®,  se  tomara  en  cuenta  el  costo  de 
las  operacioncs  respectivas. 

.Art.  4".  sujetos  al  pago  de  los  impuestos  y  derechos  que  establecc  cl 

art.  J",  no  solamente  el  oro  y  la  plata  en  barras  mixtas  d  de  uno  solo  de  cstos 
metales,  sino  tambien  los  sulfuros  de  plata,  los  cobres  y  plomos  argentiferos, 
los  minerales  en  su  estado  natural,  concentrados,  d  que  hayan  recibido  un  prin- 
cipio  de  beneficio  y,  en  general,  cualquiera  liga  d  substancia  que  contenga  plata 
u  oro. 

.Art.  Los  impuestos  de  timbre  y  de  amonedacidn,  y  los  derechos  de  ensaye, 
sc  pagaran  en  todo  caso,  ya  sea  que  se  presenten  las  piezas  para  ser  amoneda- 
das,  d  que  se  trate  de  exportar  los  metales  d  substancias  a  que  sc  refiere  esta  ley. 
El  derecho  de  fundicidn  solamente  se  cobrara  a  las  piezas  que,  por  no  ser  homo- 
geneas,  necesiten  fundirse  para  su  ensaye,  valoracidn  y  liquidacidn ;  y  los  derc- 
chos  de  afinacidn  y  de  apartado,  unicamente  los  causaran,  en  sus  respectivos 
casos,  las  piezas  destinadas  a  la  amonedacidn. 
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No  causan  los  impucstos  que  establecc  el  articulo  1"  dc  esta  lev  las  nionedas 
extranjeras ;  y  unicamente  quedan  sujetas,  cuando  se  introduzcan  para  su  reacu- 
nacidn  a  una  Casa  de  Moneda,  al  page  del  impuesto  de  anionedacidn,  v,  en 
su  caso,  al  de  los  derechos  establecidos  en  las  fracciones  III  y  1\*  del  citado 
articulo. 

Art.  6”.  El  pago  de  los  impuestos  y  derechos  correspondientes  se  hara  en  las 
Casas  de  Moneda  d  en  las  Obcinas  especiales  de  Ensaye,  ya  sea  que  los  metales 
se  introduzcan  para  su  anionedacidn,  d  que  se  trate  de  reniitirlos  al  extranjero, 
llenandose,  en  uno  y  en  otro  caso,  los  requisitos  exigidos  por  el  reglaniento. 

.A  los  causantes  que  no  acreditaren  haber  satist'echo  los  impuestos  en  las  olicinas 
mencionadas,  y  que  pretendan  remitir  al  extranjero  plata  u  oro,  d  cualquiera 
otra  substancia  que  contenga  esos  metales,  se  les  permitira  que  hagan  el  pago  en 
las  aduanas,  en  los  terminos  y  con  los  requisitos  que  prescriba  el  mismo  Regla- 
mento. 

.\rt.  7".  El  pago  se  hara  en  moneda  corriente  del  cuno  mexicano,  pero  tra- 
tandose  del  impuesto  del  Timbre,  las  oticinas  recaudadoras  adheriran  y  cance- 
laran  en  los  documentos  respectivos  que  entreguen  a  los  causantes,  las  estampillas 
correspondientes  por  el  monto  de  dicho  impuesto.  Esos  documentos  se  extenderan 
en  la  t'orma  que  disponga  el  Reglamento,  especiheando  el  valor  de  los  metales  y 
el  importe  de  los  impuestos  y  derechos. 

Art.  8".  Cuando  los  minerales  que  hayan  de  remitirse  al  extranjero  procedan 
de  algun  Estado  en  donde  estuvieren  gravados  cont'orme  a  la  ley  de  6  de  junio 
de  1887,  podran  liquidarse  los  impuestos  de  amonedacidn  y  de  timbre,  tomando 
como  base,  siempre  que  asi  lo  hubiere  autorizado  la  Secretaria  de  Hacienda,  el 
valor  que  se  haya  dado  a  los  minerales  en  la  Oficina  de  Ensaye  6  de  Rentas  del 
Estado. 

Art,  g”.  Quedan  exceptuados  del  pago  del  impuesto  de  amonedacidn  corres- 
pondiente  a  la  plata  que  exporten  directamente,  los  establecimientos  metalurgi- 
cos  que  por  clausula  expresa  de  sus  contratos  vigentes  en  la  fecha  de  esta  ley, 
disfruten  de  esa  franquicia  para  dicho  producto,  y  siempre  que  la  ley  de  plata 
de  los  plomos  argentiferos  no  exceda  de  siete  milesimos,  y  la  de  los  cobres 
argentiferos  de  veinte  milesimos;  pero  si  la  ley  de  plata  excediere  de  esos  limites, 
los  expresados  establecimientos  pagarin  el  impuesto  de  amonedacidn  por  el 
exceso.  Esta  exencidn  sdlo  aprovecha  a  los  productos  que  originariamente  pro¬ 
cedan  de  los  establecimientos  que  gocen  de  la  franquicia,  pero  no  a  los  que 
adquieran  de  otras  negociaciones. 

-Art.  10".  Los  impuestos  de  amonedacidn  y  de  timbre  que  causa  el  oro,  con- 
forme  a  esta  ley,  se  computaran  sobre  el  valor  integro  del  metal  contenido  en 
las  substancias  que  se  exporten,  sin  mas  excepciones  que  las  consignadas  en  los 
dos  articulos  siguientes. 

-Art.  11°.  Se  exceptuan  del  pago  de  los  impuestos  y  derechos  que  establecc 
esta  ley,  los  minerales  que  contengan  menos  de  250  gramos  de  plata,  d  de  10 
gramos  de  oro  por  tonelada,  debiendose  tomar  en  cuenta  la  proporcidn  entre 
uno  y  otro  limite  para  los  casos  de  liga  de  ambos  metales. 

-Art.  1 2".  Los  minerales  de  oro  d  de  plata  que  se  exporten  en  su  estado 
natural  d  concentrados  mecanicamente,  causaran  los  impuestos  de  amonedacidn 
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y  de  timbre  sobre  el  valor  del  oro  y  de  la  plata  que  contengan,  con  deduccidn 
de  un  diez  por  ciento. 

Art.  13®.  Si  la  Secretaria  de  Hacienda  lo  estimare  conveniente,  podra  otorgar 
concesiones  especiales  a  las  negociaciones  que  habitualmente  y  en  erandes  can- 
tidades  exporten  minerales,  siempre  que  con  sus  libros  de  contabilidad  y  deinas 
documentos  comprueben  satistactoriamente  el  peso  y  la  ley  de  los  minerales  que 
traten  de  exportar,  y  que  admitan,  a  ese  lin,  la  intervencidn  incondicional  de 
los  agentes  del  Fisco.  Esas  concesiones  podran  extenderse  hasta  fijar  a  los 
exportadores  el  pago  de  una  cantidad  alzada,  como  remuneracidn  de  los  gastos 
que  erogue  el  Gobierno  en  la  inspeccidn  y  ensave  de  dichos  minerales;  pero  en 
ningiin  caso  consistiran  en  la  exencidn  6  rebaja  de  los  impuestos  de  timbre  y  de 
amonedacion  que  esta  ley  establece. 

.■\rt.  14®.  El  reglamento  lijara  las  penas  en  que  incurran  los  infractores  de  la 
presente  ley  y  la  manera  de  hacerlas  efectivas,  asimilandose  la  exportacidn  clan- 
destina  de  los  metales  preciosos  al  contrabando,  y  castigandose  con  las  penas  que 
para  este  delito  senalan  la  Ordenanza  general  de  .Aduanas  maritimas  y  fronterizas 
y  demas  disposiciones  relativas. 

Art.  1  5®.  Los  productores  de  plata  que  tenga  ley  de  oro,  podran  hacer  libre- 
mente  el  apartado  de  estos  metales  en  establecimientos  particulares ;  v  en  caso 
de  que  introduzcan  las  platas  mixtas  i  alguna  oficina  del  Gobierno  federal,  ten- 
drSn  derecho  de  hacer  apartar  el  oro,  hasta  el  limite  que  ellosdeterminen,  pagando 
el  derecho  respectivo  por  kilogramos,  segun  tarifa.  Si  los  introductores  no  tijaren 
limite,  se  harS  el  apartado  por  su  cuenta,  cuando  la  ley  de  oro  sea  igual  6  supe¬ 
rior  i  dos  milesimos. 

•Art.  16®.  Se  derogan  las  cuotas  fijadas  en  la  tarifa  de  la  ley  general  del  Timbre 
para  las  “ carta-cuentas  ”  que  expidan  las  casas  de  moneda,  y  para  los  “metales 
de  oro  y  de  plata.”  Igualmente  se  derogan  todas  las  leyes  y  disposiciones  ante- 
riores  referentes  a  impuestos  federales  sobre  el  oro  y  la  plata. 

Los  Estados  podran  seguir  cobrando  los  impuestos  locales  que  autoriza  la  ley 
de  6  de  junio  de  18S7,  los  cuales  causaran  la  contribucidn  federal  en  los  t^r- 
minos  de  la  ley  del  timbre. 

ARTI'CULO  TRANSITORIO. 

Esta  ley  comenzara  a  regir  el  dia  i®  de  julio  proximo. 


NICARAGUA. 

SE  SENALA  EL  PRECIO  DE  M.ANZANA  DE  TERRENO  NACIONAL. 

El  Presitlente  del  Estado,  en  uso  de  sus  tacultades,  decreta : 

Art.  10.  La  base  del  precio  para  cada  manzana  de  terreno  nacional  es  la 
siguiente :  Dos  pesos  si  el  terreno  fuere  propio  para  la  crianza  de  ganado ;  tres 
pesos  si  fuere  de  pan  llevar  d  de  agricultura ;  cinco  pesos  si  fuere  de  pan  llevar 
que  contenga  regadio;  y  un  peso  mas  por  cada  manzana  de  terreno  de  cualquiera 
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de  las  clases  referidas,  que  contuviere  madcras  utilizables  para  la  construccidn, 
de  time  0  marqueteria. 

Art.  20.  Las  dos  terceras  partes  de  los  precitis  establecidos  cn  el  anterior 
articulo  se  pagaran  en  dinero  efectivo,  y  lo  restante  dcbera  cubrirse,  precisamente, 
con  documentos  de  credito  publico  legalmente  liquidados  y  reconocidos. 

Art.  ^o.  El  Director  de  Contabilidad  comunicara  a  los  administradores  las 
instrucciones  convenientes  acerca  de  la  cacelacidn  de  tales  documentos. 

.Art.  40.  Queda  derogada  toda  dispocidn  que  se  oponga  a  la  presente,  que 
conienzara  a  regir  desde  su  publicacidn. 

Dado  en  Managua,  a  21  de  mayo  de  1S97. 

j.  S.  Zelava. 

El  Ministro  de  Hacienda, 

ENRiyvE  C.  Lopez. 


EST.ADOS  UXIDOS. 


EL  TRAFICO  CON  LOS  PAISES  LATINO-AMERICANOS  EN  ABRIL 
DE  1897,  COMPARADO  CON  EL  DE  ABRIL  DE  1896. 

Segun  cl  Resunicn  Comcrcial  y  Econt^niico  publicatlo  por  la 
Oficina  de  Estadistica  del  Ministerio  de  Hacienda,  el  valor  total 
de  la  importacidn  a  los  Estados  Unidos.  ilurante  el  nies  de  abril 
de  1897.  tue  de  $101,317,792,  en  contraposicidn  a  $58,649,779, 
durante  el  nies  de  abril  de  1896. 

El  total  de  la  e.xportacibn  nacional  hie,  en  abril  de  1897, 
$76,097,805,  en  cxintraposicibn  a  $69,402,585  en  abril  tie  1896. 

Las  iniportaciones  de  las  Republicas  Latino- .Americanas  se 
exponen  detalladaniente  a  continuacibn. 

Palo  til’ t amp-tilt-. 


America  Central 
Mexico . 


Aliril,  1S96. 


Al>ril,  it>97. 


$7,825  . 

1.934  $1,334 


CarhtUi  bituminoso. 


Mtxico 


S14,  087 


$20,  130 


Cat  iio  irudo. 


. 1  $20<> 

$740  :  Q,  833 

47.634  31.391 


America  Central . 

Brasil . 

Resto  de  la  .America  del  Sur 
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Caf^. 


Palses.  ' 

Abril,  1S96.  ! 

Abril,  1S97. 

America  Central . 

Mexico . 

Brasil .  . 

Resto  de  la  America  del  Sur . 

Si.  447. 065 
670,  hot  ; 
3, 823. 82b 

1, 075,  <>40 

Si.  200,  861 

I,  146,  81 1 

3. 547. 546 
725, 920 

Alf'Oiiihi  (•«  rama. 

S3').  275 

% 

Mexico . ' 

S223.  242 

$281,655 

h'rutos — fiii  till  nos. 

America  Central . 1 

America  del  Sur . 

S147. 06s 
77.  (>;3 

S207. 174 
40. 972 

.Wirun/cis. 

Mexico . 

S4')3  ' 

i 

$497 

Cuoros  y  piiUs. 

Si  2,  g<)8 
87.  55(* 
599.  388 

SI4.  0)1 
231.  167 

959.  303 

(torn it  t-ldstitn  oruJa. 

America  Central . 

Mexico . 

Brasil  . . . 

Resto  de  la  America  del  Sur. . . . 

Si<),  <)07 
4.  560 

1. 107,  74. j 
28,  291 

S3  5.  262 

5.535 

904.  891 

29.  585 

Joyoriti. 

Mexico . 

S334 

Si.  380 

Plomo  i'll  ^alJpa.;os  J  on  hnrras,  etc. 

Mexico . 

S105.  846 

Si'«.  123 

Kspti'ias. 


Hull.  No.  U - 7 


Mexico 


$2.  283 


$1.  321 
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Azticar  no  superior  al  .Vo.  /(>,  de  la  esoala  holandesa. 


raises. 

Abril,  1S96.  1 

Abril,  1S97. 

SS.447  ' 
954.  (>75 
155.  S56 

81.  3'^* 

Brasil . 

4'»4.  14b 

Tahaeo  on  ram  a. 


Mt-xico 


S3.  3<)^  S3S,  202 


.Maderas,  oaoba. 


AnuTic:i  Central .  827,105 

Mexico .  402  34,  107 

America  del  Sur .  ,  6,  429  3,  Soft 


Li)s  siguientes  numeros  ucusan  cl  nionto  ilc  la  lana  iiiiiMtrtada 
en  los  Estados  Unidos  de  la  America  ilcl  Sur; 


Clase  2  (lana  lar^a  de  cardar) . 

Clase  3  (lana  para  alfumliras) . . 


Inslrumenlos  do  a-.;riiultura. 


Mexico . 

America  Central . 

Santo  Domintro . 

Arjientina . 

Brasil . 

Colombia . 

Resto  de  la  America  del  Sur 


Abril,  X'tpt. 

.\bril. 

82S4,  S36 

81. 445.  ‘I2<) 

135,653 

204.  749 

3!k),  Sfx) 

2<jO,  <>54 

iCIONAl.ES. 

Abril,  ivjfi. 

Abril.  i',97. 

Si  I,  702 

S20,  S66 

1,443 

7,  120 

J^4 

375 

}  41.212 

2,  (xjo 

'  3-  473 

I,  260 

203 

364 

15,  <)OCi 

5.ob3 

danado  zaeuno. 


Mexico . 

America  Central 
America  del  Sur 


§t,39o  81,400 

61S  !»oo 

575  . 


J’lhrios. 


SI7.'»7 


Mexici 


Si.  575 
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Carturos. 


Pafses. 

1  Abril,  i,S96.  ^ 

Abril.  iSu;. 

Mexico . 

..  :  $178  ' 

$840 

America  del  ?iir . 

1,041 

80; 

Ijhros,  i^rtihiiJos,  r  i>tras  mu/i-ritis  im/risas. 


Mexico . ; 

America  (^Mitral . ' 

S7.  241 

5.261 

S(<.  083 

3.495 

114 
1 , 630 
23,  <rf)8 

4.038  : 
2.47i<  ' 
2,497 

6,  140 

Brasil . I 

Kestu  de  la  America  del  Sur . 

7.  293 

Alhih  iilos  t  t  rt'dlt  s — Maiz. 


Mexico . 

. 1  S114.  282 

S252. 731 

America  Central . 

6.  554 

Santo  I)omin>;o . 

. . 1  47 

So 

America  del  Sur . 

I.  113 

Mexico . 1 

America  Central .  . 

America  del  Sur . I 

! 

$3.633 ' 
58 

$2,  lO«» 

305 

Ilariua  dt'  tri^o. 

Mexico . 

$8,  41 1 

$10, 242 

America  Central . 

<30.051 

<3<).  6213 

Santo  DominKO . 

‘3.  357 

I7.b73 

*^17.  271 

41.  S42 

Resto  de  la  America  del  Sur . 

147.  540 

1  ^  •  7 

2?9 

Carruajt'S,  carros  y  tiirrchis,  y  sus  actisorios. 

Mexico . 

$86,  950 

$3'».  8<x> 

.Amtrica  ("entral . 

6.  5134 

1  8. 354 

Santo  . . 

685 

(dto 

.Argentina . 

4.053 

1  5. 382 

Brasil . 

10,  828 

S2O 

Colombia . 

2,  721 

91 

Reslo  dc  la  America  del  Sur .  13. o2()  3.4'x> 


Carhon  dt'  pit  dm. 


M6xico . 

Sm,  8<t3 

ijtttt.  ((oo 

America  Central . 

t,  712 

I../.7 

Santo  Domin^ro . 

. ; 

2.  2^1 

1. 132 

Brasil . 

. 1 

16, 724  . 

Colombia . . 

5.  i<3<3 

6.  314 

Resto  de  la  America  del  Sur . 

. 

5.  134 

795 
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Cobrt  <•«  lingotes  d  harras. 


Paf-ies. 

Ahril,  iS<j6.  | 

Ahril,  1S97. 

Sc  703 

. 

Algoddn  t'n  rama. 


Mexico 


$^14,  120  I  S37.  718 


Algoddn,  sus  maHufaciuras,  Ulas. 


Mexico . . 

America  Central . 

Santo  Domingo . 

Argentina . 

Brasil . 

C  olombia . 

Resto  lie  la  America  del  Sur, 


Mexico . 

America  (Central . 

Santo  Domingo . 

Argentina . 

Hrasil . 

(ailomliia  . 

Resto  de  la  America  del  Sur 


Mexico . 

America  (.'entral . 

Santo  Domingo . . 

A  rgentina . 

Hrasil . 

<'olf''nl>ia . 

Resto  de  la  America  del  Sur 


Mexico . 

America  Central . 

Santo  Domingo . 

Argentina . 

Hrasil . 

Colombia . 

Resto  de  la  America  del  Sur 


S51,  S83 

$45,010 

(to,  185 

48, 426 

6,  064 

6.  947 

14.  84(> 

*2.483 

^(\  1 1 2 

55.  5^5 

30.  «33 

33.  927 

1 13.  524 

130.  489 

Algodihi,  Tt’stidos. 


$26,016 

$33,431 

I5.3'7'> 

15. 827 

702 

4. 171 

2.  112 

4. 04b 

5.313 

4.o<)<) 

3.  9''" 

3.  7«9 

6,  87^ 

3.  027 

liicii  h  tas  y  sus  nt  trsorios. 

. ,  §2, 713  1  S7.f'87 


5.  447 

I.  319 

75  ; 

I,  00(i 

263 : 

3. 823 

294 ' 

4. 177 

672 ' 

1 . 205 

1, 2^0 

7.  *^>3 

/■'rutus  1'  uiOYi'S. 


$5.433 ' 

4. 184 1 
108 1 
200 ' . . 

$4.  b57 
4.837 

3« 

8(X) 

527 

610 

717 

1.640  : 

1.359 

I.lipuh’. 


S304  $3. 

»(>q  103 

t72  !  147 


>lexico . 

America  Central 
America  del  Sur 
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i/ierroy  acero — Efictos  dc  mital  para  constructores,  sierras  y  herramientas. 


Pafses.  Al)ril,  Ihy6.  Abril,  iS97. 


Mexico . 

Amferic.i  Central  . 

Santo  Domingo . . 

Argentina . 

Krasil .  . . 

Colombia . 

Reslo  de  la  America  del  Sur 


.Mdi/uinas  de  eoser  y  siis  aeeesorios. 


Mtxico . 

America  Central. 

Santo  Domingo. . 

Argentina . 

Hrasil  . 

Colombia . 

-America  del  Sur,  . 

I 


Otras  niai/uiiiarias. 


Mexico . 

-America  Central . 

Santo  Domingo . 

Argentina . 

Hrasil . 

t'olombia . 

Resto  de  la  -America  del  Sur 


Cuero  tfue  no  es  para  sue/as. 


Mexico . 

. I  $2,«)«j2 

$b29 

America  Central . 

. 1  I()0 

495 

242 

2,  283 

. 1  7(/. 

I  10 

Resto  de  la  .America  del  Sur . 

:  554 

:25.  515 

$2H<,,  430 

35.  1 !  I 

2«).  5^8 

5.  t)04 

2,  861 

25,  203 

51,  461 

7t»,  2S8 

32.  401 

27, 276 

8,  302 

31,  810 

49.  551 

$25,  956 

$14.  644 

to.  268 

4,  023 

III 

106 

10,  042 

135 

It.  333 

9.  124 

9.  195 

9.  919 

477 

7. 049 

$153-145  $56,529 

14.395  16.624 

1.038  I  1,544 

20,  159'  12,  298 

23.473  23,816 

9-  165  5.  175 

21,838  20,744 


E.fectos  tiavales. 


Mexico . 

Amtrica  Central . 

.  ....  2. 028  1 

$501 
2, 203 

I,  (^>9 

.Argentina . 

. 1 

Hrasil . 

5.^73 

Colombia . 

.  1.250 

C'^93 

Resto  de  la  .America  del  Sur . 

.  4.77^ 

4.  >45 

Ai/uarni.:. 


Mexico  . 1 

$217 

$4SS 

America  ('entral . ■ 

289  . 

4P4 

. 1 

Argentina . 

2.  142  ] 

>73 

1.542 

797 

Colombia . 

i 

f>o3 

Resto  de  la  .America  tiel  .‘'iir . 

1.786 

4,029 
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Acfites  ntitu'raUs  cruJos. 

Abril.  1S9S.  j 

Abril.  1S97. 

Mexico . 

S43.  4')'’ 

S33.07I 

Atfitc’s  mineralt's  rejinados  <>'  manufiiitiiraJos. 

Mexico . 

America  C entral . 

Santo  Domingo . 

Argentina . 

Colombia .  . 

Resto  de  la  America  del  Sur . 

SS,  540 
if),  I  of) 

3.  333 
lf)7.  loS 
h3.  f)6<> 
if).  147 

I  I  8,  222 

$14.  2f)0 
f>i  374 

4-  324 
24.  742 
if>7.  034 

7.  926 
82,  79S 

Aci-i/i’s  7 

Mexico . 

America  Central . 

Santo  Domingo . 

Argentina .  . 

Brasil . 

Resto  de  la  America  del  Snr  . 

Si  I.  2<}2 

32 

1.  •^>)S 

(j4<) 

S.f)7r, 
f).  546 

S<j.  215 
361 

2.  2(X) 

29,  27S 

6,  582 

J'<irafhia  y  cent  i/c /tint/tt/it. 

S4.  .'ilj 

2.035 

$7,  221 

America  Central  . 

4.43$ 
95  S 

Resto  de  la  America  del  Sur . 

1. 133 

I’lTi'n's — Ciirnt'  </c  7‘iitii  i  ll  Iiitiis. 

Mexico . 

America  Central . 

Santtt  Domingo . 

Ss52 
2.  04f) 

$7Si 

2,919 

2.  f)7f) 

I,  040 

Colombia . 

Resto  de  la  America  del  Sur . 

I.  o>7 

')I3 

536 

I,  388 

i'll  nil-  i/t-  -III  It,  sii/iti/ii  1!  i’ll  .uiliiiuei-ii. 

Mexico . 

•Vmerica  Central . 

Santo  Domingo . 

Brasil  . . . 

Colombia . 

Resto  de  la  America  del  Sur . 

$73 
2.  733 

123 
470 
1. 047 

I  . 3,  737 

S105 
2,  208 
132 

235 

I,  870 
10,  316 

St’ ho. 

$3,  305 
7.  743 
I'W 
20 

S3.  334 
8,055 
4.  942 
84 

America  Central . 

()42 

236 

533 

Resto  de  la  America  ilel  Sur . 

1, 080 
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Paistrs. 


Mexico . 

America  Central . 

Santo  Domingo . 

Brasil . . . 

('oloml)ia . 

Resto  de  la  America  del  Sur 


.\hril.  iSi^. 

Abril.  iv)7. 

S542 

$5*3 

I.  637 

1. 797 

I4S 

4M 

24.  62s 

142,  641 

HkS 

245 

2.  15^> 

3.  4«3 

Jamotwi. 


Mexico . 

America  Central . . 

Santo  Domingo . 

Brasil . 

Colombia . 

Resto  de  la  America  del  Sur, 


$2,741 

2,  0S5  3,  I.S3 

33^'  773 

150  165 

1.002  1,621 

7.  724  6,  474 


Carm  dt'  {'uerco. 


America  Central .  $4,921 

Santo  Domingo .  223 

Brasil .  7'7 

I'olombia .  "*47 

Resto  dc  la  America  del  Sur .  21, 2S0 


Sb,  7()4 

11.430 
I,  129 
15.  M3 


MaiiUxit. 


r 


$26,  3.S9 
10,  131 

3.  192 

.America  Central . 

. '  10,  i(>7 

03.  554 
M.  -^75 
fs),  330 

Colombia . 

Resto  de  la  .America  del  Sur . 

.  I4.b'9 

Mexico .  Sn')  . . 

.America  Central . 

Colombia .  3^'«  $220 

Resto  de  la  .America  del  Sur .  i,  323  i.  149 

_ _  _  _  i _ _ 


Produt/HS  dt  Itthtria,  miinltijuiUa. 


Mexico . 

.America  Central . .  . . . . , 

Santo  Domingo . . 

Brasil . 

Resto  de  la  .America  del  Sur 


$2..S93 

$4.  259 

3,  60.S 

3.  ?>> 

497 

672 

3.i)St 

I.  371 

5.51ft 

S.  232 

26o 
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PaiRos. 

Abril.  iS9fi. 

Abril.  1S97. 

Si.  232 

1. 179  i 

240  1 

77b 

2-  359 

Si.  182 

1 . 838 
649 

1, 1 16 

1 , 6Su 

America  Central . 

Santo  Domingo . 

Colomliia . 

Rfsto  de  la  America  del  Sur .  . 

Sfmilltis. 

M-  •  1 

America  (?entral . j 

Santo  Domingo . 

Argentina . j 

Colombia . 

Resto  de  la  America  del  Sur . 1 

Si, 

I,  (X)5 

133 

359 

$2.  989 

1. 165 

49 

4« 

97 

I(>2 

Aztiiitr  ret'niijdo. 

Mexico . 

America  Central . 

Santo  Domingo . 

S;(>2 

7, 507 
215 

S378 
2.  731 

150 

Colombia . 

Resto  de  la  America  del  Sur . 

9.  ?7I 

42 

2,  932 

no  manu  huttiriido. 

Mexico . 

Ame-rica  Central . 

Argentina . 

C'olombia . 

Rest<>  de  la  America  del  Sur . 

Si2, 55^ 

!  202 

404 

S7^» 

Si  1.959 

312 

231 

5.334 

Ttihiu'o,  rniiniifiictiiroilo. 

Mexico . 

America  Central . 

Argentina . 

Hrasil . 

Colombia . 

Resto  de  la  America  del  Sur . 

1 

S245 

12,516 

1  12. 6S0 

1 

1  474 

1  6, 64s 

I 

$<>47 
7.  i()6 

204 

149 
5. 755 

Madera,  no  manu  factnrada. 

Mexico . 

America  ('entral . 

Argentina . 

Brasil .  . 

Sio,  57S 
6.  928 

S.  776 

S23. 341 

6.  972 

6,  5<x) 

4-  7W) 
231  I 

Resto  de  la  America  del  Sur . 

2I4 

BUREAU  OK  AMERICAN  REPUBLICS.  26l 


MaJira  Je  construcdon,  tablitzon. 


raises.  1 

Al'ril.  1S96.  ] 

1 

Abril,  1S97. 

S53.  253 

2.403 

5.99J  i 
30,647 

$114,  S21 
«3.74‘> 
3-  195 

America  Central . 

48.  303 

3.  422 

49.  817 

Colombia . 

Kfsto  dc  la  America  del  Sur . 

290  ’ 
72. 

Oirits  liast  s  Je  maJera  Je  eenstrueeiiUi. 

S3i,5iS 
3.<)lo  1 

S26,  537 

2,  475 

1, 2S0 

17.614  ! 

1.  33'"^  1 

2.  <»2S  1 

3-  355 

1.767 

«2S 

Kesto  de  la  America  del«Sur . . 

3.  ‘>53 

3,  728 

Manufaeturas  Je  maJera. 

S27.  5'>4 
20,  339 
<»4<> 
3.<)45 
4W 

3.  546 
'  12. 9S2 

S37.  030 

15.  271 

1.  K^2 

5.  <>IO 

6.  21)*) 

Mrasil  . 

3-  755 
if).  030 

Kesto  de  la  Amt-rica  del  Sur . 

I.aiiit  eruJa. 

Mexico .  <)o.'i 


DERECHOS  DE  TONELAJE  t  IMPUESTOS  DIFERENCIALES. 

A  instancias  del  Honorable  John  Sherman,  Secretario  de  Es- 
tado  de  los  Estados  Unidos,  y  reconociendo  el  derecho  que  tiene 
toda  nacidn  de  proteger  su  marina  mercante  por  medio  de  im- 
puestos  diterenciales,  como  lo  esta  haciendo  ahora  Mexico,  se  ha 
incorporado  en  el  nuevo  proyecto  de  tarita,  que  esta  hoy  ante  el 
Congreso  de  los  Estados  Unidos,  una  retbrma  a  la  ley  de  nave- 
gacibn  de  este  pais,  qne  puede  dar  resultados  tavorables  para  la 
marina  mercante  de  las  repv'iblicas  americanas.  En  este  momento 
solamente  Mexico  se  encuentra  en  condiciones  de  sacar  ventajas 
de  esta  alteracion  de  dicha  ley.  La  seccibn  4228  de  los  Estatutos 
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Revisados  de  los  Estados  Unidos  conserva  la  disposicion  de 
1828,  (|ue  cs  como  sigue: 

Sicmprc  que  el  Presidente  reciba  pruebas  satisfactorias  de  parte  del  Gobier- 
no  de  una  nacidn  extranjera  de  que  ninguna  clase  de  derechos  de  tonelaje  d 
impuestos  diterenciales  se  impornen  d  cobran  en  los  puertos  de  dicha  nacidn  a  los 
navios  pertenecientes  a  ciudadanos  de  los  Estados  Unidos,  d  a  los  productos, 
nianufacturas  d  mercancias  importadas  en  los  mismos  de  los  Estados  Unidos  d  de 
algun  pais  extranjero,  el  Presidente  puede  emitir  un  decreto  declarando  que  los 
derechos  de  tonelaje  e  impuestos  diferenciales  que  se  imponen  en  los  Estados 
Unidos  a  navios  extranjeros,  quedan  suspendidos,  en  cuanto  se  retiere  a  los  bar- 
cos  de  dicha  nacidn  extranjera,  y  a  los  productos,  manutacturas  d  mercancias  im- 
portados  a  los  Estados  Unidos  de  la  misma  d  de  otra  nacidn  extranjera.  Esta 
suspensidn  tendra  lugar  desde  el  dia  en  que  se  haga  al  Presidente  la  antedicha 
notificacidn  y  continuara  tanto  cuanto  dure  la  exencidn  reciproca  respecto  de 
los  navios  pertenecientes  a  ciudadanos  de  los  Estados  Unidos  y  de  sus  carga- 
mentos,  pero  no  por  mas  tiempo. 

Esta  seccion  va  a  set  nioditicada  con  la  agregacion  de  la  si- 
guiente  clausula: 

Con  tal  que  se  autorice  al  Presidente  para  que  cuando  lo  juzgue  de  utilidad 
publica,  suspenda  los  efectos  de  las  seccidnes  4219  y  2502,  en  cuanto  a  ciertas 
clases  de  mercancias,  que  el  designara,  y  en  cuanto  al  derecho  diferencial  de 
tonelaje  sobre  dichas  mercancias  d  sobre  los  navios  de  naciones  extranjeras  que 
las  traigan. 

.Sera,  por  tanto,  practicable  en  los  t'uturos  tratados  de  reciprocidad 
coniercial  el  extender  a  los  navios  de  cualquier  pais  los  beneficios  de 
la  proteccion  por  medio  de  derechos  diterenciales.  Esto  sera  Me 
importancia  para  algunas  de  las  repiiblicas  americanas  tjue  apenas 
cuentan  con  uno  (jue  t)tro  barco  bajo  su  bandera  en  alta  mar,  y  al 
mismo  tiempo  sera  una  concesibn  tjue  los  Estados  Unidos  pueden 
hacer  ctin  provecho  a  las  republicas  hermanas  en  lugar  de  opor- 
garles  otros  ta\  ores. 


Boletim  Mensal 

DA 

Secretaria  das  Republicas  Americanas 

L'niao  internaciu.nal  das  Khpiblicas  Americanas 
V<)i..  V.  A(t()ST()  dk  1S97.  N«>.  2. 


RELACOKS  COM  MERC  I  AES  EXTRE  OS  PAIZES 
AMERICANOS.  II. 

F.ACILIDADES  DE  TRANSPOR  I  E  COMO  CM  FACTOR  DE  COM- 

MERCIO.* 

.At)  exuminar  o  problenia  clt)  ilcst*nvolvinu*nt()  das  rela^oes  com- 
mcrciaes  entre  ws  paizes  aiiiericanos.  a  (^uestao  do  nielhoraniento 
das  tacilidades  de  transporte  parece-nos  de  inuita  iinportancia.  A 
fxperiencia  de  todas  as  nacoes  commerciaes  prova  a  iinportancia 
da  administraciio  por  cada  paiz  inaritiino  ilos  sens  transportes  nos 
marcs,  porijue  nat)  soincntc  augmenta  os  ganhos  do  scu  coinmercio 
actual,  mas  contribuc  tambcm,  mais  ou  menos  dircctamente,  para 
augmentar  suas  vcndas  no  estrangeiro.  A  bandcira  de  uma  na- 
^ao  que  sc  vc  nos  portos  estrangeiros  torna  conhecidos  os  priniuc- 
tos  daquella  nacao  e  sua  posi^'iio  commercial  aos  consumidores 
estrangeiros. 

Linhas  directas  de  vapores  naveganilo  do  piirto  de  um  paiz 
para  os  portos  de  outro  paiz,  possuidos  e  administrados  pelos  seus 
proprios  commerciantes,  tripolados  por  seus  proprios  marinheiros, 
e  levando  suas  bandeiras,  tornecem  vias  de  communica«,'ao  com¬ 
mercial,  por  meio  das  quaes  se  {XKie  eft'ectuar  tacilmente  e  com 

*0  primeiro  artigo  destu  st-ric  foi  publicadu  no  Holctini  de  julho  de  i3i)7,  paginas 
i-S. 
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econom’ui  a  troca  ile  productos,  dando  aos  interessados  o  me- 
Ihor  proveito  niutuo.  e  seni  a  intervencao  dc  oiitro  paiz.  Deve 
ser  uvidentc  que,  si  sc  cntrcga  a  outro  paiz  o  transporte  do  tra- 
fico  cntrc  dous  pai'/cs.  cstc  obtcni  uni  pinho  que  alias  seria  divi- 
dido  cntre  os  dous. 

.Si  nao  tossc  assini,  o  terceiro  nao  teria  niotivo  de  negiK'iar  por 
conta  dos  outros.  Isto.  poruni.  nao  u  tudo.  O  paiz  que  taz  os 
transportcs  ilesvia  para  sens  proprios  portos  unia  grande  parte  dos 
productos  dos  dous  paizes  que  quereni  uoinmerciar  uni  com  o 
outro,  e  assim  torna-se  uni  uorretor,  exigindo  unia  porceiiitageni  da 
triK'a.  e,  conseguinteniente,  augnientando  o  custo  das  niercadorias 
que  se  trocani.  H  beiii  uonhecido  que  grandes  (juantidades  de 
mercadorias  aniericanas  siio  distribuidas  na  I^uropa  e  ate  nos  paizes 
americanos  por  vias  inglezas,  belgas,  allenias  e  outras,  por  nao 
tereiii  vias  directas  tie  coniniunicacao  e  por  causa  tla  supreniacia 
dessas  nacionalidades  eiii  certos  ranios  do  trafico  por  mar. 

( )s  relatorios  coninierciaes  dos  consoles  tlos  Estados  Unidos 
eni  niuitos  paizes  maritinitis,  prtK'laniam  a  necessidade  de  navios 
com  a  banileira  iltis  Estados  Unidos.  conio  o  uniuo  nieio  effi- 
ciente  de  augnientar  o  commercio  directo  e  de  tlesviar  o  trafico 
de  vias  artiticiaes,  que,  durante  niuitos  annos,  teiii  sido  laboriosa- 
mente  construidas  e  cuidadosaniente  tlirigidas  e  melhoradas  pelas 
potencias  europeas.  Isto  e  applicavel  niesnio  as  outras  repu- 
blicas  aniericanas.  Xao  ptideni  esperar  a  solidez  nacional  e  o 
augmento  sao  do  commercio  entre  si.  seni  uni  desenvolviniento 
de  suas  proprias  marinhas  mercantes  tpie  seja  proporcionailo  as 
suas  capacidades  de  trtx'ar  os  productos. 

Ao  investigar  as  causas  da  absorpcao  pelos  navios  europeos,  de 
uma  parte  tiio  grantle  dos  transportes  americanos,  acharenios,  pro- 
vavelmente.  que  a  causa  principal  e  as  demandas  excessivas  que 
.  lorani  teitas  a  todos  os  paizes  do  heniispherio  (K'cidental  tlurante 
o  ultimo  nieio  seculo  pelas  necessidades  e  promessas  attractivas  do 
desenvolvimento  interno.  .U  inven^ao  do  navio  a  vapor  e  da 
locomotiva,  um  seguindo  logo  ao  outro,  teve  resultados  econo- 
micos  maiores  e  de  muito  mais  importancia  no  Novo  Munilo  de  que 
no  V’elho.  Europa,  ja  densaniente  povoatla  e  tendo  boas  vias 
de  comniunicatf'ao,  simplesmente  enxertou  as  contli^a'ies  novas  nas 
antigas. 
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Kesiiltaram  grandcs  niiulancas  econoniicas,  mas  nao  envolveram 
um  abandono  tundamcntal  ilos  methodos  acostumados  da  industria 
e  das  emprezas  commcrciaes.  Nao  havia  territorios  virgens  para 
desen volverem-se.  nao  havia  nenhum  El  Dorado  nao  explorado 
que  prodigalizasse  as  suas  riqnezas  ao  mineiro  atortunado,  attra- 
hindo  de  outras  (K'cupacoes  o  capital  e  a  industria  em  correntes 
sempre  crescentes.  ( )  mar  nao  ileixoii  de  attrahir  os  representantes 
emprehendedores  e  aventureiros  dt>  excesso  da  populacao  de  Gra 
Bretanha  e  dos  paizes  maritimos  do  Continente.  Ao  contrario,  o 
povoamento  de  novas  terras  alem  do  ix  eano  nao  somente  induziu 
Lima  grande  concurrencia  de  immigrados  ila  Huropa,  mas  tambem 
augmentou  muito  os  ganhos  que  pcxliam  ser  realizados  de  empre- 
zas  maritimas  e  tie  uma  vida  passada  no  mar. 

O  caso  era  differente  no  hemispherio  cK'cidental.  Acjui,  todas 
as  condi^oes  contribiiiam  para  tlesviar  do  mar  o  capital  e  o  trabalho. 
O  navio  a  vapor  e  a  estrada  de  terro  transteriram  da  zona  do  lituv 
ral  do  .Atlantic!)  o  amphitheatro  das  activitlades  de  homens,  aos 
planaltos  tertis,  as  florestas  selvagens,  atis  vastos  recursos  mineraes 
do  interior,  e  as  ambiyoes  humanas  passaram-se  tacilmente.  e  quasi 
sem  estorcos,  as  regioes  tpie,  ao  come<,'o  do  seculo,  pareciam  infini- 
tivamente  remotas,  si  nao  inaccessiveis. 

Desde  o  anno  de  1800.  por  exemplo,  o  centro  da  populacao 
dos  Estados  Unidos  mudou  das  vizinhan!,'as  de  Baltimore,  Mary¬ 
land,  (juasi  800  milhas  para  o  oeste,  e  a  area  povoada  augmen- 
tou-se  de  ^05,708  milhas  (juadradas  ((juasi  o  oitavo  mais  que  o 
Estado  de  I'exas)  ate  2,000,000  milhas  quadradas.  ()  mesmo 
prot'esso  de  desenvolvimento  e  expansao  internos  effectuava-se, 
em  dilferente  grao,  em  muitos  paizes  do  hemispherio  (Kxidental. 
0  capital  e  o  trabalho  acharam  as  suas  (K'cupa<,'oes  mais  lucrati- 
vas,  nao  em  negociar  no  estrangeiro  ou  em  constuir  navios  de 
trafico,  mas  em  ilerrubar  as  Horestas.  em  cultivar  o  solo  virgem, 
em  exploitar  as  minas  e  em  construir  estradas  de  terro  e  navios  a 
vapor  para  a  conveniencia  do  volume  crescente  do  trahco  domes- 
tico. 

hmi  alguns  destes  paizes,  notavelmente  nos  Estados  Unidos  e 
no  Mexico,  as  taritas  protectivas  conseguiram  a  augmentar  as 
industrias  manutactureiras,  e  hoje,  os  Estados  Unidos  e  a  na<,;io 
mais  manutactureira  do  mundo.  empregando,  segundo  o  recen 
seamento  de  1890,  um  capital  de  mais  de  seis  billioes  de  dollars 


266 


BUREAU  OF  AMERICAN  REI’UBl.lCS. 


e  cie  cerca  de  yooo.ooo  trabalhadorcs.  com  uma  produccao 
liquida  por  anno  dc  mais  de  quatro  hillim-s  dc  lioilars.  Scgundo 
o  douto  cstadistico  ingle'/.  .Sir  Micmaei.  (i.  Mui.male,  a  ordem  das 
principaes  nacoes  industriaes  em  iS8S.  conio  >e  ve  pelo  valor 
annual  de  sens  productos  manutacrurados.  calcuhulo  eni  milhoes 
de  libras  esterlinas.  t'oi  a  seguinte; 


Estado^  Unidos .  *.44 > 

Reino  L*nid<)((ira  Bretanha  c  Irlanda) .  S20 

Allemanha .  583 

Franca .  483 

Russia .  363 

Austria .  233 

Italia .  121 

Helgica .  lOi 


Km  i860,  as  manutacturas  ilos  Estatlos  I'nitUis  tbram  no  valor 
de  £^()l.ooo,ooo  ou  1 85,000.000  meno>  tpie  as  tlo  Reino  I'nido. 
Pois,  em  menos  de  trinta  annos,  os  Kstailos  I’nidos  nao  somente 
excederam  a  nacao  mais  industrial  ilo  mundo,  mas  augmentaram 
sua  protluccao  ate  taltar  apenas  uma  tpiarta  parte  para  dobrar  o 
valor  total  das  manutacturas  ingle/as. 

Tomanilo  os  Kstados  Unidos  como  o  exemplo  mais  notavel 
da  tendencia  economica  geral  ilo  hemispherio  oriental,  v  tacil 
ver  a  ra'/iit)  por  tpie  as  republicas  americanas,  occupadas  activa- 
mente  e  com  proveito  nas  industrias  ilomesticas,  e  no  ilesen- 
volvimento  dos  sens  graniles  e  iliversos  recursos  internos,  tivessem 
sido  pouco  interessadas  durante  o  seculo  passailo  nos  transportes 
por  mar,  tpie  tbram  considerados  ate  ha  pouco,  tie  pouca  impor- 
tancia,  e  tivessem  permittido  aos  pai'/es  maritimos  da  Kuropa 
tirarem  ganhos  t^ue  pareciam  tie  pouca  imptirtancia  pelt)  ct)ntraste 
dos  grantles  proveitt)S  resultantes  tlas  empre'/as  tlomesticas.  PLssa 
explicaciit)  tt)rna-se  ainda  mais  ct)nvincente,  tpiantlt)  consitleramt)S 
o  tacto  de  tpie  tal  intlifferenca  nat)  tbi  manitestada  para  com  a 
construccat)  tie  estratlas  tie  terrt)  e  t)  desenvolvimento  da  nave- 
gacao  ct)steira  e  tluvial  para  satista'/er  as  exigencias  tlo  nosst) 
commercit)  internt). 

Xatla  e  mais  nt)tavel  tit)  tpie  t)  augmentt)  rapitlt)  tie  estratlas  tie 
ferrt),  nao  st)mente  nt)s  Kstatlt)s  Unitlos,  mas  nt)  Mexict),  Brazil, 
Republica  Argentina,  Uruguay,  Chile  e  nos  t)utros  pai'/es  da 
America  tit)  Sul.  Actualmente.  o  comprimento  total  tlas  estratlas 
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de  turro  uos  Estados  Unidos,  u  de  curca  de  200,000  milhas; 
teni-se  dobrado  desdu  1880.  O  Mexico  tern  construidt)  rapida- 
niente  estradas  de  terro  nos  ultimos  annos.  e  teni,  actualniente, 
uni  coniprimento  total  de  cerca  ile  7.000  milhas.  A  Republica 
Arj^entina  gastou  ^randes  somnias  nas  suas  estradas  de  terro 
durante  o  seculo  passado,  e  tem  alierto  ao  tratico  quasi  y,ooo 
milhas. 

( )  Brazil  tem  em  operacao  um  coniprimento  total  de  estra¬ 
das  de  terro  de  cerca  de  8.000  milhas.  ()  Chile,  primeiro  na 
construccio  de  estradas  de  terro  na  America  ilo  .Sid,  tem  2,000 
milhas.  Nao  ha  paiz  do  continente  sid-americano.  que  nao  seja 
inteiramente  sensivel  ao  valor  de  estradas  ile  terro.  como  o  pri¬ 
meiro  rec^uisito  ilo  desenvolvimento.  e  a  construccao  ile  systenias 
etficientes  para  abrirem  todos  os  seus  recursos  c  somente  uma 
questao  ile  tempo. 

Este  reconhecimento  universal  de  estradas  de  terro  como  o 
principal  tactor,  nao  somente  do  desenvolvimento  interno.  mas 
do  commercio  internacional  de  toilo  o  hemispherio  iKcidental.  acha 
sua  e.xpressiio  niais  significativa  no  priijecto  ile  uma  Estrada  ile 
Ferro  Intercontinental,  para  o  qual  estudos  toram  teitos  de  accbrdo 
com  as  recommendaij'oes  da  Conterencia  Internacional  Americana, 
que  teve  lugar  em  Washington,  a  2  de  outubro  de  1889. 

O  projecto  da  Conterencia  tomou  a  tiirnia  detinitiva  na  nonie- 
acao  da  Commissao  da  Estrada  de  b'erro  Intercontinental,  com- 
posta  de  repre.sentantes  dos  Estados  I’nidos,  Mexico,  Guatemala, 
Salvador,  Colombia,  Brazil,  \’enezuela,  Equador,  Peru,  a  Repu¬ 
blica  Argentina,  I’ruguay  e  Paraguay.  A  commissao  celebrou 
sua  primeira  ses.sao.  no  dia  4  de  dezembro  de  1890,  na  Sala 
Diplomatica  do  Ministerio  de  Plstailo  em  Washington  e  tbi  aber- 
ta  pell)  Secretario  ile  Estado  ilos  Estailos  Unidos,  o  Honrado 
James  G.  Blaine.  Por  essa  occasiao.  o  Sr.  Blaine  disse: 

Scnhorcs:  Espcro  que  este,  quarto  dia  de  de/embro  de  1890,  tenha  de  marcar 
o  comedo,  o  comedo  propicio  de  uma  empreza  muito  grande  que  juntari  a 
America  do  Sul,  a  .America  Central  e  a  .America  do  Norte;  que  uniri  por  laijos 
mais  estreitos  e  mais  sinceros  muitas  na<;oes,  e  seri  um  beneficio  i  presente  gera- 
gao  e  aos  milhoes  que  ainda  nao  sao  nascidos. 

Uma  Commissao  Executiva  nomeada  pela  Commissao  tez  um 
relatorio  preliminar  no  dia  31  de  Janeiro  de  1893,  dando  osresulta- 
dos  dos  estudos  teitos  pelos  engenheiros  da  Commissao.  Esses 
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estiulos,  segundo  as  intorma^'oes,  publicailos  a  20  dc  junht)  de 
1895,  toram  utilisados  cm  ilctcrminar  a  situaciio  lie  certas  scc(,'ocs 
no  systema  propostt). 

A  Conipanhia  Central  tie  Estrailas  de  b'erro  tie  Ciuateinala  cuja 
linha  principal  vae  tlesde  San  Jose,  na  costa  do  Pacifico,  at«:  a 
cidade  dc  Guatemala,  decidiu-se  a  ctmstruir  atpiella  por<;ao  do 
systema  intercontinental,  destinada  a  atravessar  Ciuatemala,  e  p6z 
essa  resolucao  em  torma  practica  pela  sua  construc(,'ao,  ficando 
aberta  aotrafico  no  dia  14  tie  abril  passado,  a  seccat)  que  se  estende 
de  Santa  Maria  situada  na  P!strada  de  P'erro  Central  de  Cmate- 
mala.  ate  Santa  Lucia,  e  vai  continuando  a  construcciio  ate  Patulul 
com  a  intencao  de  estender  a  linha  para  o  nordoeste  ate  a  tronteria 
mexicana,  e  para  o  sudeste  ate  a  tronteira  tie  .Salvadtir.  O  leito 
da  estrada  e  as  pontes  dessa  linha  vatvse  ctmstruir  com  a  bittila  nor¬ 
mal,  aintla  que  a  bittila  tpie  tbi  adtiptada  tiriginariamente  tlevia  ter 
tres  pes  de  largura. 

Essa  estrada  esta  sentlt)  substancialmente  ctmstruida.  sendt)  as 
pontes  tie  act)  ct)m  contra-tt)rtes  de  petlra,  e  a  parte  da  estrada  ja 
ct)nstruida  e  feita  tie  trilht)s  tie  atj't)  tie  5;4  libras.  A  Pbstrada  de 
P'erro  Sul-Mexicana  ja  esta  tunccit)nantlt)  ate  Oaxaca,  400  de 
milhas  at)  sul  da  cidade  tie  Mexict),  e  breve  estani  acabatla  a  parte 
que  intervem  entre  essa  cidade  e  a  tronteira  tie  Guatemala.  A 
Estrada  tie  P'errt)  .Sul-Mexicana  e  a  P'strada  de  Eerrt)  Central 
de  Guatemala  breve  permittini  aos  viajantes  irem  pt)r  via-terrea  de 
Washington  ate  a  trt)nteira  tie  .Salvatlt)r.  Nesta  Republica,  o  Sr. 
ScHERZER  vai  construindo  sua  linha,  e  esta,  considerada  em  con- 
nexao  com  as  actuaas  estradas  de  Nicaragua,  permittiria  aos  viajan¬ 
tes  irem  por  via-terrea  tie  uma  cidade  qualquer  dos  Estados  I'nidos 
ate  a  linha  projectada  do  Canal  de  Nicaragua. 

As  concessoes  tt)ram  teitas  para  uma  estratla  tie  terro  estendendt)- 
se  da  costa  dt)  sul  do  Lago  tie  Nicaragua  atravez  tie  Costa  Rica, 
e  se  ere  que  semelhante  estratla  sera  prt)mptt)  construitla.  A 
linha  atravez  da  America  Central  que  tt)i  estudada  pela  commis- 
sat),  passa  geralmente  ao  lt)ngt)  da  ct)sta  tit)  Pacifict)  da  tronteira 
septentrional  tie  Guatemala  ate  a  cidatle  tie  Panama.  Na  Co¬ 
lombia  a  linha  tern  tlous  ramaes,  um  tie  Panama  e  t)  outro  de 
Cartegena,  nt)  Mar  das  .Antilhas  ate  um  ponto  at)  sul  de  Medellin. 
Em  Medellin,  um  ramal  e  lancadt)  para  Wnezuela.  Os  dous 
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ramaes  de  Panama  e  de  Cartaf^ena  entroncam-se  abaixo  dc  Medel¬ 
lin  e  ta/.em  uma  so  linlia  atravez  do  PLquador  tixando  na  capital, 
Quito,  e  atravez  do  Peru  ate  Cuzco.  .A  linha  vai  passandt)  ao 
longo  das  costas  do  oeste  e  dosul  ilo  Lajjo  ile  Titicaca,  ate  l.a  Paz, 
a  capital  da  Bolivia.  PLntre  La  Paz  e  Huanchaca.  uma  estrada 
de  terro  ja  estii  em  operacao  por  mais  ile  metade  da  distancia 
( Oruro  ate  H  uanchaca ).  I  )e  H uanchaca  di verjjem  tres  linhas.  tlas 
quaes  uma  e  a  continuacao  da  grande  linha  tie  tronco  tlo  norte 
e  do  sul  ate  Jujuy,  na  Republica  Argentina,  ja  unida  por  via- 
terreacom  Buenos  .Aires;  uma  outra  estende-se  para  leste,  atravez 
da  Bolivia  e  do  Brazil  ate  Rio  de  Janeiro;  e  a  terceira  ramihea  ila 
linha  do  Brazil  em  Pomobamba  e  passa  na  tlireccat)  do  suileste 
atravez  do  Paraguay  ate  .Assumpcao.  .A  Estrada  de  h'erro  tie 
Oruro  ja  une  Huanchaca  com  o  porto  de  .Antofagasta  no  Chile. 

.Assim  poder-se-ha  ver  que,  pela  construccao  de  certas  linhas,  os 
continentes  da  .America  do  Norte  e  da  .America  do  Sul  seriam 
unidos  por  um  grantle  systema  de  estradas  tie  terro,  estendendo- 
se  dos  Estados  Unidos,  pelo  Mexico,  .America  Central,  Colom¬ 
bia,  Equatlor,  Peru  e  Chile,  com  linhas  lateraes  estemlenilo-se 
por  X'enezuela,  Bolivia,  Brazil,  a  Republica  .Argentina,  Paraguay 
e  Uruguay.  .Ainda  que  a  empreza  parece  ser  grantle,  os  traba- 
Ihos  de  construccat),  comparadtis  com  as  milhas  tie  linhas  ja 
operadas  nestes  paizes,  sat)  comparativamente  petjuentis.  ( )s  tra- 
balhos  recentes  tla  Commissat)  tbram  principalmente  os  de  emen- 
dar  seus  estutlos  sobre  a  linha,  e  tie  prepararl-os  para  ser  publicatlt)s 
no  seu  P2scriptt)rio  em  W  ashington.  O  seu  relattirio  final  sera 
publicado  em  tres  t)u  mais  volumes  acompanhados  dos  seus 
ct)rrespt)ntlentes  atlas  de  mappas. 

O  valor  principal  deste  systema  nao  se  acha  no  aspecto 
que  primeiramente  salta  a  vista,  que  e  de  tlemtinstrar  a  practicabi- 
lidade  de  uma  via-terrea  que  deve  passar  ao  Itingo  tla  linha  central 
dos  dous  continentes,  e  unit  os  Estados  Unidos  pt)r  terra  ct)m  os 
paizes  mais  remottis  tla  .America  do  Sul;  mas  nas  facilitlades  que 
trara  ao  desenvolvimento  das  relacoes  commerciaes  entre  t)S  paizes 
contiguos  t)u  adjacentes,  para  a  abertura  de  ntivas  vias  para  o  mar, 
para  o  supplemento  tla  construc^ilo  de  um  t)u  mais  t  anaes  atravez 
do  Isthmo  tie  Panama,  e  para  a  connexat)  tie  tt)tlos  os  paizes  tlo 
Novo  Muntlo  n’um  piano  grande  e  harmtinioso  tlo  desenvolvimento 
Bull.  No.  1* - 8 


BUREAU  OF  AMERICAN  REPUBI.ICS. 


270 

imlustriul.  ()  resultacio  final,  a  ultima  exjiressao  destas  tenclencias 
sera  a  expansao  inturna  de  toilos  estes  pai/us,  a^ora  })rinit'iramente 
grupados  e  a  sua  uniao  como  uma  torua  intercontinental. 

1  )este  as[)ecto  do  problema,  passamos.  por  uma  transicao  tacil 
e  logica.  para  o  (pie  v,  depois  de  tudo,  a  secpiencia  natural  a  enorme 
actividade  interna  das  republicas  americanas  como  acima  indi- 
camos.  Ja  nos  Estados  Unidos.  e  tambem  em  ditferente  grao  nas 
republicas  irmas.  o  facto  torna-se  mais  e  mais  evidente  de  (jue  o 
desenvolvimento  interno  ('■  somente  o  precursor  de  um  commercio 
externo  (jue  vai  constantemente-se  alargando.  .Si  se  construem 
estradas  de  terro,  si  se  estabelecem  linhas  de  vapores  afim  de  levar 
os  productos  de  um  pai/  ao  mar,  t'  porque  .se  espera  dar-lhes  sahi- 
das  para  os  mercados  estrangeiros.  Si  se  desenvolvem  as  manu- 
facturas  em  (juantidades  (jue  excedam  as  procuras  do  mercado 
domestico,  ou  si  os  fazendeiros  continuant  cultivando  os  cereaes 
al(  in  das  exigencias  domestica.s,  <'  porejue  esperam  achar-lhes  mer¬ 
cados  estrangerios. 

1  )eve  chegar  a  t^poca  em  todos  os  jiaizes  progressives — ja  che- 
gou  nos  Estados  Unidos — em  que  o  desenvolvimento  interno 
chegara  a  ponto  em  (jue  havera  de  necessidade  um  trasborda- 
mento.  E  neste  momento  ejue  se  da  attencao  aos  meios  mais 
eft'ectivos  de  chegar  aos  mercados  estrangeiros  e  de  ganhar  uma 
parte  do  seu  commercio.  Uma  vez  seriamente  embarcado  nos 
mares,  um  paiz  logo  acha  (jue  se  pode  assegurar  o  maior  ganho 
somente  por  carregar  os  productos  nos  seus  [iroprios  navios.  O 
capital  naturalmente  vai  para  a  marinha  mercante  quando  os 
ganhos  recebidos  de  outras  emprezas  de  transporte  cessam  de  ser 
superiores.  E  algumas  nacoes  maritimas  Julgam  de  tanta  impor- 
tancia  suas  proprias  marinhas  mercantes,  que  para  possuil-as  lan- 
<:am  mao  de  muitos  alvitres  na  forma  de  subven96es,  subsidios  de 
mala  e  favores  especiaes  afim  de  attrahir  em  o  capital  para  as  em¬ 
prezas  maritimas  sob  a  bandeira  nacional. 

C)  exito  (jue  corciou  esses  tavores  concedidos  pelos  governos, 
variou  com  as  condicoes  ditferentes,  Nao  pode  haver  duvida  que, 
esses  favores  judiciosamente  empregados,  provaram-ser  valiosos  em 
augmentar  as  marinhas  mercantes,  mas  deve  ter  cuidado  na  legisla- 
cao  da  tarifa  e  dos  divensos  premios  para  nao  sustentar  a  industria  da 
construc(:ao  de  navios  de  modo  que  se  tornam  mais  custosos  ao 
comprador,  os  navios  nacionaes  (|ue  os  estrangeiros.  O  capital 
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tern  pouco  sentimento  eni  emprcf^ar-sc.  Construir  navios.  assim 
como  possuil-os,  deve  ser  de  uma  vanta{^cni  cvidcnte  antes  que  se 
possa  esperar  obter  unia  inarinha  nacional. 

Acha-se  um  exemplo  notavel  deste  facto  na  experiencia  recente 
da  1‘ranca.  A  Ri'Vf/c  ilu  Commerce  Cxterieur  de  I’aris  de  iq  de 
junho  de  1897,  diz: 

A  decadencia  da  marinha  mercante  na  Franca  e,  infelizmente,  um  facto  incon- 
testavcl;  mas  as  causas  assignadas  pela  commissao  extra-parlamentar  parecem- 
nos  inteiramente  inadet]uadas.  A  primeira  condi(;ao  necessaria  ao  bom  cxito 
de  uma  industria  e  o  capital  que  se  poe  a  sua  disposi^au.  Na  Franca  nao  falta 
o  dinheiro.  Ao  contrario,  e  abundante.  Os  juros  do  capital  emprestado  sao 
muito  pequenos.  A  apolice  franceza,  que  por  sua  taxa  de  capitalisa^ao  regula  o 
valor  do  dinheiro,  produz  menos  de  3  por  cento;  a  taxa  de  desconto  durante 
muitos  annos  tern  permanecido  a  2  por  cento.  'Femos  absorvido  milhoes  de 
fundos  da  Russia  e  engulido  centenas  de  milhoes  nas  emprezas  para  a  mineira- 
^ao  de  ouro.  Infelizmente,  os  capitalistas  francezes  sao  timidos  demais  ou 
muito  credulos.  Tern  contian^a  somente  no  credito  de  na(;oes;  as  emprezas 
commerciaes  e  industriaes  nao  os  attrahem. 

O  capital  politico,  que  e  tambem  o  capital  Hnanceiro,  6  longe  do  mar.  Em 
Londres,  Christiania,  Copenhague,  Stockholmo,  os  habitantes  sao  obrigados  a 
conhecer  os  negocios  maritimos,  e  tomar  interesse  n’elles.  Os  capitaes  do  nosso 
paiz  ignoram  inteiramente,  a  industria  dos  transportes  maritimos.  Nossa  ma¬ 
rinha  mercante  pode  encontrar  capitaes  somente  nos  districtos  maritimos.  Ainda 
ahi  k  difficil  encontral-os.  Excepto  na  Bretanha,  provincia  pobre,  a  agricultura 
k  a  occupa^ao  dominante.  Nos  grandes  portos,  como  Marselha,  se  gasta  muito 
dinheiro  na  especula^ao  e  nas  varias  industrias.  Alguns  armadores,  marinhei- 
ros  velhos,  e  um  pequeno  numero  de  burguezes,  formam  o  unico  recurso  de 
onde  se  recrutam  os  capitaes  da  marinha  mercante.  Por  lim,  a  aboli^ao  da 
taxa  addicional  sobre  a  bandeira  em  1866,  foi  um  outro  revez  para  os  negocios 
maritimos,  e  preparou  a  decadencia  da  marinha  mercante  nacional. 

.Ainda  que  a  deduc^ao  possa  appareser  paradoxal,  a  importancia  mesma  das 
subvengoes  concedidas  Ss  linhas  regulares  de  navegat^ao  a  vapor  para  o  transporte 
de  malas,  tern  prcjudicado  a  marinha,  por  ter  creado  a  concurrencia  privilegiada. 
Isto  teve  como  resultado  o  desvio  do  capital  interessado  nos  negocios  maritimos. 
O  numero  dos  estaleiros  diminuiu-sc;  o  custo  da  construc<;ao  de  navios  na 
Franca  augmentou-se.  .Ainda  que  os  materiaes  empregados  na  construegao  de 
navios  ficaram  isentos  de  direitos,  a  falta  de  concurrencia  augmentou  o  prego  de 
navios.  Pelas  mesmas  razocs  exige-se  mais  tempo  para  a  execugao  das  ordens; 
os  donos  de  navios  foram  obrigados  a  dirigirem-sc  aos  estaleiros  da  Inglaterra. 
.Alii,  a  marinha  commercial  e  tao  prospera  e  os  estaleiros  sao  tao  numerosos  que 
os  pregos  vao-se  reduziindo  constantemente.  .A  lei  que  supprimiu  a  taxa  addi- 
cional  sobre  a  bandeira,  tambem  tinha  reduzido  os  direitos  aduaneiros  e  a  ma- 
tricula  dos  navios  francezes,  a  uma  taxa  insignificante.  Os  estaleiros  da  Franga 
iinham  pouco  de  fazer  salvo  concertar  navios. 

.Assim,  quando  foi  votada  a  lei  de  Janeiro  de  1881,  melhorando  ao  mesmo 
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tempo  sua  situacjao  e  a  dos  armadores,  as  printeiras  ordens  absorveram  logo 
sua  t'or^-a  dc  construc<;ao.  Na  vcspera  da  promulga<;ao  da  lei,  a  Campagnie 
Generalc  'Fransatlantiquc  niandou  coniprar  navios  na  Inglaterra,  ainda  que 
tivessem  soniente  a  vantagem  dc  nieio-prcmio  dc  navegat^ao.  Essa  expcricncia 
deveria  ter  servido  como  uma  li(;ao  quando  a  lei  de  1881  foi  emcndada. 

Um  meio  deveria  ter  sido  achado  para  assegurar  as  ordens  aos  estalciros 
francezes,  sem  privar  por  muito  tempo  os  armadores  do  benelicio  da  lei.  Parece- 
nos  que  se  podcria  conseguir  o  fim  conccdcndo  o  meio-premio  de  navega^ao 
aos  navios  de  construc<;ao  estrangeira  sdmentc  pclo  prazo  de  dous  annos,  que  e 
o  tempo  medio  exigido  para  a  construc(,'ao  de  um  navio.  (^s  armadores,  entao, 
podcriam  comprar  navios  na  Inglaterra,  e,  ao  mesmo  tempo,  dar  commissoes  aos 
estalciros  francc/es.  Quando  os  navios  estivessem  acabados  vender-sc-hiam 
os  velhos  para  obter  a  totalidade  do  premio.  Os  proprietarios  de  estalciros 
francezes,  contiando-se  cm  novas  ordens,  tcriam  augmentado  as  facilidades  de 
construc<;ao.  Mas  como  nenhum  limite  foi  posto  ao  prazo  do  meio-premio 
sobre  os  navios  de  construc(;ao  estrangeira,  foram  conservados,  e  tomaram  o 
lugar  dos  novos  que  teriam  sido  encommendados  na  Franca. 

O  legislador  dc  1893  quiz  reparar  o  mal,  e  foi  ate  ao  extremo  contrario. 
Nenhuma  fracc'ao  do  premio  foi  concedida  aos  navios  estrangeiros.  Os  propric- 
tarios  dos  estalciros  ticaram  senhores  da  situa^ao,  e  podiam  dictar  aos  armadores. 
Nao  satisfeitos  com  os  premios,  cxigiram  pregos  cxcessivos.  A  lei  dc  1893  forne- 
ceu  Ihcs  os  meios  de  fornecer  navios  pclo  mesmo  prepo  que  os  estalciros  estran¬ 
geiros ;  foi  concedido  ate  um  premio  de  1  franco  por  100  kilogrammas  de 
caldciras  e  machinas.  Mas  um  navio  a  vela  que  se  vcndcria  por  300,000  francos 
em  outro  paiz,  agora  custa  300,000  francos  na  Franca.  Os  constructores  con- 
fiscaram  um  quarto  do  premio  dc  navegacao. 

O  armador  que  ncccssita  de  tonelagcm,  e  o  capitalista  que  quer  enviar  mer- 
cadorias,  acham-se  entre  duas  alternativas :  ou  comprar  navios  estrangeiros, 
pagando  o  direito  dc  2  francos  por  tonelada  c  rcnunciando  ao  premio  de  nave¬ 
gacao,  ou  mandar  comprar  navios  nos  estalciros  francezes,  pagando  dous  tercos 
mais.  Isto  prejudica  seriamentc  o  commercio  nacional. 

A  expuriencia  da  Franca,  assim  delinuatia,  parece  mostrar: 

1.  Ouc  a  tdrma  mais  effectiva  de  premios  de  navipiciio  e 
a  incorporada  na  lei  de  10  de  maio  de  iHtjd,  votada  pelo  Con- 
gresst)  dos  F-Stados  Unidos,  pela  qnal  dous  vapores  uonstruidos 
no  estrangeiro  toram  admittidos  a  matricula,  sob  contlicao  de  que 
dous  va[)ores  da  mesma  classe  tossem  uonstruidos  nos  F2stados 
Unidos. 

2.  One  sem  uma  estipulacao  n’uma  lei  de  premios  a  nave¬ 
gacao  que  permitta  a  concurrencia  estrangeira  sob  condi<,'bes 
prescritas,  os  navios  construiilos  n’um  paiz  que  concede  subven- 
cc)es,  beam  sujeitos  a  (jue  os  constructores  {)or  elles  pe^am  pre^'os 
que  atastam  os  capitaes  domesticos. 
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Out*  uniu  taxa  especial  eni  tavor  tie  navios  nacionaes,  aimia 
que  seja  creada  tie  nunlo  a  provtK  ar  represalias  por  parte  tie  outras 
potencias  niaritimas,  e  tlevesse  ser  usada  somente  coiiio  unia  nie- 
dida  tie  reivindicacat).  tdi  vantajtisa  a  marinha  trance/a. 

ttira  tie  prtiptisito  entrar  n’unia  tlist'ussat)  tla  tpiestat)  tie  sul> 
vencoes,  premios  e  tavt)res  discriminattiritis.  Cuiiipre  chaniar  a 
attentat)  para  as  possibilidades  tla  reterida  le^isla<,'at)  em  au^mentar 
as  marinhas  niercantes.  A  attitiule  tlt>s  Mstados  Unidos  e  dastiutras 
republicas  aniericanas  para  com  essa  phase  do  prtiblema  tie 
transptirte  e  singular  nt)  sentitlo.  tpie  se  acham  na  entrada  tl’uma 
nova  era  quantt)  a  suas  rela^'ties  econtimicas,  na  qual,  e  tie  esperar 
acharat)  unificados  sens  interesses.  Oualtjuer  lejj;islacat)  relativa 
aos  navitis  mercantes  deveria  estreitar  as  relacoes  commerciaes  e 
ta/er  mutuamente  lucrativa  a  troca  tie  productos  entre  dous  paizes. 

A  idea  tla  reciprtK'idade  nt)  ct)mmercio  tern  subtenditlt),  ct)mo 
um  cort)llarit)  logico,  a  reciprotddatle  nt)s  meit)s.  pelos  quaes  se  taz 
este  commercio.  As  republicas  aniericanas  ja  uniram-se  num 
grande  prqjectt)  tie  ctioperacao  para  t)  desenvtilvimentt)  tlas  taci- 
lidades  tie  transporte  ptir  terra;  a  posicat)  geographica  tie  uma 
em  relacao  a  t)utra  suggere.  tambem.  a  importancia  tie  algum 
systema  de  adquirir  o  dominio  sobre  seus  transportes  ptir  mar. 


ESTADO.S  U XI DOS. 

.4SSOCI.A(;.AO  NACIONAL  DE  MANUF.4CTUREIROS. 

Pflo  Presidente  Tiikodork  C.  Search. 

Essa  AsstK'iacao  ptide  ser  mencionada  ctimt)  uma  tlas  varias 
agendas  importantes  para  a  prtimocao  tie  commercio  entre  os 
varios  paizes  comprehendidos  na  Uniao  Internacional  Americana 
e,  por  conseguinte,  deve-se  dar  conta  dos  seus  propositos  e  trabal- 
hos.  Representa  os  estor(,'os  reuni  dos  dos  manutactureiros  ameri- 
canos  para  a  promocao  dt)s  seus  interesses  communs  por  methtidos 
de  negocio  que  podem  servir  tie  melhtir  modo  a  uma  organizacao 
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dc  tamiuiho  alcancc  cm  sens  propositos  e  numcro  dos  sens  mem- 
bros.  Representandt)  cpiasi  todos  os  ramos  importantes  ilc  indus- 
tria  dos  princijiacs  districtos  manutacturciros  ilos  Kstatlos  Unidos, 
a  Associacao  c  csscncialmcntc  nacional  tanto  na  sua  or<;ani'/a(,'ao 
como  nos  sens  propositos  c  nos  nicthodos  cmprcpulos  para  Icval-os 
a  ed'eito.  Sen  presidente,  sccrctario,  c  thcsourciro  sat)  nomcados 
pclos  incmbros  da  AssiK'iacao  na  asscmblca  nacional  annual  sem 
rctcrcncia  a  localidadc,  c  csta  cstipuhula  na  constituicao  a  nomea- 
cao  do  nicsmo  modo  ilc  um  vicc-prcsidcntc  dos  membros  dc  cada 
Kstailo.  Os  vicc-prcsidcntcs  dos  do/c  cstailos  (pie  contem  o 
maior  numcro  de  tabricas,  os  tunccionarios  gcracs,  c  ipiatro  mem¬ 
bros  extraordinarios  constitucm  uma  commissao  cxccutiva  pcla 
qual  os  tunccionarios  da  AssiK'iacao  sfu)  dirijj;iilos. 

A  politica  gcral  da  AssiK'iacao  c  dada  na  asscmblca  annual  e 
as  linhas  cspeciacs  do  trabalho  sao  indicailas  a  commissao  cxecu- 
tiva,  que  {lor  scu  turno  investc  dc  f^randcs  potlcrcs  discricionarios. 
ao  presidente,  ipie  assim  c  teito  o  chete  executivo  da  organizacao. 
Os  trabalhos  da  Associacao  Nacional  ile  Manutactureiros  podem 
ser  ilivididos  em  duas  classes,  uma  incumbida  ilos  interesses 
domesticos,  dos  manutactureiros  dt's  Kstados  Unidos  e  a  outra  do 
commercio  americano  com  os  paizes  estrangeiros. 

Na  primeira  classe  podem-se  grupar  os  seguintes  projiositos 
especiaes: 

1.  Conservacao  do  mercado  domestico. 

2.  Unitlade  das  classificacoes  ile  tretes  das  estradas  de  terro. 

3.  Melhoramento  das  vias  tluviaes  ilo  interior. 

4.  Creacao  de  um  Ministerio  Federal  do  Commercio  e  da 
Industria. 

y  Estabelecimento  de  uma  lei  nacional  de  tallencias. 

Fntre  os  propositos  (pie  se  reterem  ao  commercio  estrangeiro 
podem-se  enumerar  os  seguintes : 

1.  Investigacao  dos  mercados  estrangeiros. 

2.  Estabelecimento  de  armazens  de  amostras  para  as  mercado- 
rias  americanas  nos  centros  de  commercio  estrangeiro. 

3.  Melhoramento  do  servi(:o  consular. 

4.  Restauracao  da  marinha  mercante  americana. 

5.  Construc^ao  do  Canal  de  Nicaragua  sob  a  inspec^ao  ameri¬ 
cana. 
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6.  Restauracao  ilc  tratados  de  recipRx  idade  commercial. 

Nao  obstante  os  propositos  acima  mencionados  ct)nter«'m  as 
rruiis  importantes  linhas  do  trabalho  (pie  a  AsstK'ia(;ao  tern  em 
vista,  nao  ('omprehendem  toda  a  extensao  de  sua  actividade ;  poripie 
esses  jiropositos  especiticados  I'omjirehendem  muitas  empre/as  inci- 
dentes  on  alliadas  (pie  aii^mentam  miiito  o  trabalho  realmente 
executado.  Km  (pianto  a  AssiKaaciio  Nacional  de  Manutacturei- 
ros  tern  attrahido  attenirao  de  toda  parte  pelos  estbri’os  empre^ados 
para  estender  o  commercio  externo  dos  Kstados  I’nidos,  pode-se 
ver  pela  enumera(;ao  dos  propositos  da  .XssiK'iacao,  (pie  a  organi- 
za(;ao  nao  ("■  mantida  com  o  iinico  tim  de  desenvolver  o  commercio 
externo.  .Sens  fins  domesticos  nao  siio  de  menor  importancia  do 
(pie  os  estrangeiros. 

Primeiramente  a  Assix'iairao  r  americana  em  tudo.  Ainda  (pie 
esteja  inteiramente  t'ora  da  p()liti('a  e  compreliende  na  sua  lista  de 
membros  homens  de  opiniiVs  jioliticas  muito  ditferentes  e  bem 
marcadas,  a  Ass(x:ia(;ao  Nacional  de  Mamifactureiros  mantem-se 
firme  e  claramente  para  a  pr()teci:ao  das  indiistrias  domesticas, 
declarando  (pie  nao  ha  mercado  no  mundo  de  tanta  importancia 
para  os  manutacturerios  americanos  como  tiroprio  domestico.  A 
tarita  ('  considcrada  pela  Ass(x*ia(,a()  como  um  problema  de  nego- 
cio,  e  nfio  como  opportunidade  para  ('apital  politico;  e  o  ajuste 
dos  direitos  de  modo  (pie  sejam  igualados  o  custo  de  artigos  impor- 
tados  e  de  mercadorias  tabricadas  nos  PNtados  L'nidos  representa, 
provavelmente,  a  opiniao  da  maioria  dos  membros  da  Assix  iai^ao 
sobre  o  problema  da  tarita.  Ouando  o  sentimento  da  Ass(K'ia(;ao 
foi  expressado  na  assemblea  annual  no  mez  de  Janeiro  de  1M97, 
seus  principios  sobre  a  tarita  toram  exprimidos  na  seguinte  reso- 
lu(:ao : 

“  Fica  resolvido  (jue  se  devem  estabelecer  direitos  de  mixlo  (jue 
sejam  consistentes  com  a  proteci^ao  adeipiada  de  nossas  industrias 
manutactureiras  e  agricolas  e  dos  operarios  (|ue  emjiregam.  A 
tarita  deve  conter  somente  direitos  especificos  ou  direitos  mixtos 
especificos  e  ad  valorem.” 

A  parte  dos  trabalhos  domesticos  da  Associa^ao  (jue  tern  attra¬ 
hido  maior  attenij'ao  v.  a  (^ue  toi  etfectuada  para  a  crea(,'ao  de  um 
Ministerio  Federal  do  Commercio  e  da  Industria.  Hissa  idea, 
proposta  ha  muitos  annos  mas  por  muito  tenijx)  de.s('ura(la.  toi 
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levacla  prtKniinrnmiu-nti-  a  attfiirao  |)ul>lica  nos  nltimos  annos  e 
nuiito  sr  tcm  ti  ito  para  ta/t  r  conlu*cidas  as  vantagtns  ilo  novo 
mini>t<'rio  (pie  se  propc'ie.  Propostas  para  a  creai'ao  do  reterido 
niinisrerio  ti’an  sido  ajiresentadas  em  suceessao  e  se  teni  mantido 
lima  vi^orosa  campanlia  de  edui  a(;ao.  O  tim  da  lej^ishu'ao  pedida 
e  colliH'ar  n'um  so  raino  do  Governo  naeional  todas  as  tunccoes 
(pie  se  reterem  as  indiistrias  e  ao  coinmercio  da  nai'iio,  para  (pie 
esses  interesses  sejam  providos  (ie  niodo  melhor  do  (pie  d*  praetica- 
vel  nas  condiipies  existentes.  Por  meio  de  uma  eommissao  de 
sens  mais  eonliecidos  niembros  e  da  circiilaviio  de  j^rande  (pianti- 
dade  de  pampliletos  sobre  esfe  assumpto.  a  AssiK'iai’ao  tern  mantido 
o  interesse  publico. 

0  trabalho  (pie  a  .\ssocia('ao  Xacional  de  Manutactureiros  estii 
ta/endo  em  connexao  com  a  extensiio  dos  nepK'ios  exteriores  dos 
PXtados  L’nidos  v  provavelmente  do  maior  interesse  para  a(pielles 
(jue  lerem  este  artigo.  Xeste  trabalho,  como  em  tudo  mais,  a 
Associaijiio  est()ri:a-se  para  applicar  methodos  praticos  de  ntrgocio. 

Os  pianos  deste  trabalho  tomam  providencias  para  a  invesiiga- 
cao  cuidadosa  de  novos  mercados  dos  productos  americanos.  para  o 
estudo  das  condiciies  commerciaes  dos  varios  pai'/.es.  e  para  o  conhe- 
cimento.  (pianto  tor  possivel,  das  clas.ses  de  mercadorias  ameri- 
canas  (pie  se  podem  vender  nos  ditPerentes  mercados  (;  as  condi- 
ciies  de  concurrencia  (pie  se  ti-m  de  encontrar.  Msti;  trabalho  e 
preliminar  e  preparatorio  de  maiores  enijirezas  a  respeito  do  estabe- 
lecimento  de  agendas  sob  a  administracao  da  As.sociacao,  nos 
centros  de  commercio  estrangeiros  (pie  jiarecem  otPerecer  as  mel- 
hores  opportunidades  para  o  desenvolvimento  de  maior  trafico. 
PAsas  agencias  sao  destinadas  a  ser  armazens  jiara  a  exposicao  de 
mercadorias  americanas  de  todas  as  classes,  ou  salas  de  amostras 
onde  se  [lossam  ver  e  examinar  as  mercadorias  pelos  (pie  as 
(piizerem  comprar.  O  merito  deste  methodo  de  persuadir  o  com¬ 
mercio  estrangeiro  c  evidente  arpielles  (pie  t(‘-m  experimentado 
vender  mercadorias  sem  amostras.  e  sem  outros  auxilios  mais  do 
que  descripc()es  verbaes  e  publicac-'oes.  A  administra(;ao  da  Asso- 
ciaij'ao  Xacional  de  Manutactureiros  cri*  (jue  se  pode  applicar  este 
piano  com  bons  resultados  em  muitos  paizes  estrangeiros,  e  espe- 
cialmente  nos  centros  de  commercio  da  America  Latina,  Inves- 
tiga<:()es  com  este  proposito  em  vista  toram  come(;adas  em  ditFe- 
rentes  paizes,  e  o  primeiro  do  systema  proposto  de  armazens  de 
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amostras  actual mrnte  esta  semlo  orj^anizado  em  Caracas,  \’cne- 
zucla.  sob  condicties  luuito  tavoraveis  crtadas  pda  concessao 
especial  do  Governo  de  Venezuela. 

\dsto  (pie  a  idea  do  estabelecimento  de  ariiiazens  constitue  um 
dos  niais  iinportantes  caracteristicos  do  trabalho  da  associacilo  pode 
ser  conveniente  illustrar  sens  propositos  niais  coinpletaiiiente 
niostrando  o  (juc  se  propiie  etiectuar  com  o  estabelecimento  de 
Caracas. 

1.  I'Ornecera  uma  e.xposi(,'ao  permanente  de  amostras  sob  con- 
diij'oes  que  prenderao  a  atten(,'ao  cuidadosa  dos  (pie  (piizerem 
comprar. 

2.  Servira  como  escriptorio  para  os  representantes  dos  (pie 
e.\hibem,  (jue  querem  visitar  X’enezuela  com  o  tim  de  vender 
mercadorias  ou  investigar  o  mercado.  A  taes  representantes  as 
tacilidades  do  armazem  offerecerao  assistencia  inestimavel  sob  a 
torma  de  intorma(,ao  e  conselho  relativos  a  negtK'ios. 

3.  O  armazem  pode  servir  como  um  deposito  altandegado  para 
a  armazenagem  por  pre(,H)  moderado  de  mercadorias  destinadas  a 
ser  vendidas  em  X’enezuela. 

4.  O  armazem  pode  servir  de  agente  para  receber  os  generos 
altandegados  para  remettel-os  a  outra  parte,  encarregando-se  da 
entrada,  pagamento  dos  tretes,  direitos,  etc. 

5.  Para  industriar  mercadores  para  servi^'o  em  Wmezuela  ou  em 
outras  republicas  sul-americanas,  o  armazem  seni  uma  boa  escola 
porijue  tornecera  opportunidades  excepcionaes  para  o  estudo  das 
condi<joes  commerciaes  e  dos  methodos  de  negocio  na  America 
do  Sul. 

6.  Xa  colleccj'ao  de  intorma^ao  valiosa  aquelles  (jue  desejam 
tiizer  neg(X'ios  em  X’enezuela,  o  armazem  podeni  prestar  servi<,'o 
importante.  Entrara  na  jurisdic^ao  da  administra(:ao  do  armazem 
recolher  dados  completos  e  exactos  sobre  todos  os  assumptos  con- 
cernentes  aos  interesses  commerciaes  americanos. 

7.  Amostras  de  mercadorias  vendidas  em  Wnezuela,  catologos, 
listas  de  precos,  etc.,  serao  recolhidos  para  o  uso  da  administra(,'ao 
do  armazem  e  dos  agentes  commerciaes  (jue  representam  os  que 
exhibem. 

8.  Intbrma9io  relativa  as  novas  emprezas  e  opportunidades  de 
negocio  sera  cuidadosamente  obtida  e  communicada  promptamente 
aos  interessados  que  merecem  tal  servi^o  por  causa  de  serem  membros 
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(l;i  Associacao  Xacional  ilc  Manutactureiros  ou  de  serem  partici- 
pantes  na  cxhibicao. 

A  visita  (le  unia  comiiiissao  dc  manutactureiros  americanos 
para  a  America  do  Sul  o  verao  passailo.  (pie  attrahiu  muita  atten- 
(j'ao  em  todo  o  mundo  commercial,  toi  projecrada  e  levada  ao  fim 
pela  AssiK'iacao  Xacional  de  Manutactureiros.  Durante  um  pas- 
seio  de  tres  mezes  no  Hrazil,  na  Republica  Arj^entina  e  L’ru^uav, 
cssa  commissao  recolheu  muita  intormat'ao  valiosa  a  respeito  das 
possibilidades  da  extensao  do  commercio  dos  Kstados  Unidos  com 
estes  jiaizes.  ( )  relatorio  dessa  commissao  torma  um  pamphleto 
volumoso.  (pie  considerado  {jjeralmente  ('omo  um  dos  mais  intelli- 
gentes  e  completos  tratados  sobre  o  commercio  sul-americano  cpie 
jamais  toi  publicado.  Ksse  commettimento  toi  observado  com  o 
maior  interesse  e  todos  os  sens  caracteristicos  toram  cuidadosamente 
notados  nos  circulos  ('ommerciaes  estrangeiros.  Os  consoles 
estrangeiros  nos  Kstados  I'nidos  remetteram  a  seus  respectivos 
governos.  relatorios  especiaes  sobre  este  assumpto  e  os  periodicos  e 
jornaes  commerciaes  da  Inglaterra  e  do  continente  o  discutiram 
extensamente  como  incidente  muito  signiticativo  do  movimento 
para  a  extensao  do  commercio  estrangeiro  dos  Kstados  Unidos. 

Ao  mesmo  tempo  cpie  os  trabalhos  dessa  commissao  t(‘m  sido 
de  muito  proveito  as  relaciies  commerciaes  dos  Kstados  Unidos 
com  os  paizes  sul-americanos  e  t(’m  tornado  a  Associacao  muito 
conhecida  no  exterior  como*  no  interior,  tambem  serviram  para 
impressionar  as  nacties  estrangeiras  com  as  serias  inten(:oes  dos 
manutactureiros  dos  Kstados  Unidos  nos  seus  estorcos  para  o 
augmento  do  sen  commercio  externo. 

O  exemplo  estabelecido  pela  Ass(K'ia(:ao  Xacional  de  Manu¬ 
tactureiros  em  levar  a  um  exito  tao  notavel  essa  viagem  commer¬ 
cial  na  America  do  Sul  toi  logo  seguido  pela  Inglaterra,  Krani:a 
e  Allemanha  em  mandar  expedi^oessemelhantes  de  commerciantes 
para  a  China. 

Um  dos  mais  interessantes  documentos  publicados  pela  Asso¬ 
ciacao  ('  um  relatorio  copioso  sobre  o  commercio  e  as  industrias 
do  Japao  ejue  contem  os  resultados  de  investiga^oes  extensas  neste 
paiz,  teitas  por  Robert  P.  Porter,  ex-superintendente  do  undecimo 
recenseamento  dos  Kstados  Unidos  e  estatistico  muito  conhecido. 
Kste  relatorio  indue  todas  as  industrias  importantes  do  Japao  e 
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trata  muito  extensaniente  dos  que  tazem  concurrencia  com  os 
Estados  Unidos,  e  assim  torna-se  util  muita  intdrma(,'ao  intercssante 
e  valiosa  que  ate  agora  nao  toi  accessivel  a  cstudantes  ou  homens  de 
negtK'io. 

.As  investiga^des  que  o  .Sr.  Porter  tez  a  tavor  da  .Asscx'iacao 
nao  somente  dissiparam  as  illusdes  ile  desastre  imminente  para  os 
manutactureiros  americanos  por  meio  tla  concurrencia  das  inilus- 
trias  do  Japao  cpie  se  estao  rapidamente  desenvolvendo,  mas 
tambem  mostraram  que  o  imperio  do  Mikado  possue  grandes  pos- 
sibilidailes  como  mercado  de  muitas  classes  de  productos  ameri¬ 
canos  particularmente  de  machinas  e  mercadorias  manutacturadas. 

Julgando  que  a  maior  etticiencia  ilo  servico  consular  dos  Plsta- 
dos  Unidos  pode  ser  obtida  somente  com  a  escolha  de  homens 
competentes  dando-se-lhes  permanencia  do  servico,  a  Associa(,'ao 
Nacional  de  Manutactureiros  empregou  sens  estbrcos  para  a  obten- 
9io  deste  fim.  Muitos  consulados  tbram  cuidadosa  e  imparcial- 
mente  investigados  e  recommendacoes  especiaes  concernentes  a 
elles  tbram  remettidas  ao  Presidente  e  ao  Secretario  de  Estado. 

Um  caracter  distinctivo  dos  trabalhos  da  .Assticiacao  Xacional 
de  Manutactureiros  e  o  grande  numero  de  publicacoes  que  sao  de 
interresse  e  valor  para  manutactureiros.  .As  circulares  de  Intor- 
ma^ilo  publicadas  pela  Reparticao  de  Publicidade  de  .Associaciio 
tern  prestado  servico  valiost)  em  promover  os  interesses  da  .Asso- 
cia^ao.  .As  circulares  sao  na  tbrma  de  pamphletos  variando  em 
tamanho  de  um  so  tolha  ate  os  volumes  de  164  paginas,  e  sio 
di.stribuidas  gratuitamente  entre  os  manutactureios  dos  Estados 
Unidos  e  a  muitas  casas  commerciaes  no  estrangeiro. 

A  mais  importante  publicacao  emprehendida  pela  .Associac^ao 
e  a  “Guia  de  Compradores”  composta  dos  membros,  arranjada  e 
classificada  de  modoque  mostram  os  negtx'ios  de  trxlos  junto  com 
a  intorma9ao  mais  desejada  pelo  commerciante  estrangeiro  que 
quizer  comprar  mercadorias  americanas.  Este  livro  actualmente 
esta  em  prepara^io  para  breve  ser  publicado,  e  uma  grande  edi^ao 
sera  distribuida  entre  os  commerciantes  dos  paizes  inglezes.  Edi- 
9oes  subsequentes  nas  outras  linguas  estao  projectadas.  A  .Asso- 
cia9ao  tambem  publica  somente  para  seus  membros,  boletins 
confidenciaes.  que  tornecem  intbrma96es  a  respeito  das  necessidades 
dos  estrangeiros  que  querem  comprar  mercadorias  americanas. 
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Os  escriptorios  da  Associai^ao  Nacional  de  Manutactureiros  sao 
situados  ao  Xo.  1751  North  Fourth  street,  aonde  os  trabalhos 
sao  feitos  sob  a  inspeccao  ininiediata  do  presidente.  Os  varios 
ranios  do  trabalht)  que  se  estendem  a  niuitos  paizes  estrangeiros 
reniotos,  todos  unem-se  neste  ponto.  e  este  escriptorio  esta  ein 
coniniunica(j'ao  coni  uni  grande  nuniero  de  correspondentes  e 
agentes  assalariados  nos  centros  niunicipaes  do  niunilo.  Nio 
obstante  a  Associacao  ter  sdniente  dous  e  nieio  annos,  o  seu 
numero  coniprehende  (juasi  1.000  tlos  manutactureiros  niais  inipor- 
tantes  e  niais  conhecidos  nos  Estados  L’nidos,  e  sua  influencia 
teni  sido  beni  manitestada  eni  niuitas  partes  do  niundo. 

Para  indicar  o  interesse  coni  que  os  trabalhos  da  Associacio 
tern  sido  estiniados  no  estrangeiro.  este  coninientario  recente  do 
“  British  Trade  Journal”  c  signihcativo. 

“Seria  conveniente  si  unia  associacao  seinelhante  a  dos  Estados 
Unidos  existisse  neste  paiz.  Actualniente  nossos  interesses  man¬ 
utactureiros  estao  desorganizados.  E  tactoque  ha  associa(,'oes  nas 
varias  industrias,  mas  nao  ha  unia  associacao  central  de  nianutac- 
tureiros.  A  unica  junta  <jue  corresponde  a  Associacao  americana 
e  a  Camara  AssiK'iada  de  Commercio,  mas  nessa  associacio  os 
interesses  dos  manutactureiros  sao  submergidos  pela  classe  nier- 
cantil.  cujas  opinioes  sobre  niuitas  (juestoes  importantes  sao  dia- 
metralmente  oppostas  ao  manutactureiro.  Por  conseguinte,  os 
manutactureiros  britannicos  eni  geral  siio  simplesmente  annulla- 
dos  pela  Camara  de  Commercio  e  a  grande  junta  de  nianutac- 
tureiros  cujos  interesses  eni  todo  o  paiz  sao  niuito  niais  importantes 
do  que  os  dos  comnierciantes,  e  praticaniente  ignorada.” 

Pedidos  das  publicacoes  da  AsstKiaCj'ao  e  de  intbrnia^oes  sobre 
assumptos  commerciaes,  quer  sejani  especiaes,  quer  geraes  no  seu 
caracter,  recebidos  de  quakpier  parte  do  niundo,  serao  attendidos 
logo  que  tor  possivel  e  seni  reniuneracao. 
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O  COMMKRCIO  sohrp:  basks  iguaes  k  eoui- 

TATIVAS. 

Dissf-se  (jue  o  commercio  teni  civilisaiio  o  mundo  e  que  a 
na^ao  (jue  domine  as  torcas  de  coninicrcio,  pcKlcra  doiiiinar  o 
muntlo  intciro. 

Ha  no  commercio  dous  prandes  elementos,  a  saber,  o  tralico  e 
o  transporte;  o  primeiroe  activo  e  o  segundo  passivo.  Um  com¬ 
mercio  activo  deve  ser  teito  por  meio  de  nossa  propria  marinha 
mercante  e  nao  da  marinha  estrangeira.  O  cominercio,  quer  seja 
livre,  quer  taxado,  deve  ser  sempre  teito  sobre  bases  iguaes  e 
equitativas.  Entre  as  maximas  prescritas  por  Benjamin  I*  ranklin 
encontramos  a  seguinte: 

“()  commercio  equitativo  e  aquelle  em  que  os  valores  iguaes 
sao  trocados  por  outros  iguaes,  incluindo-se  as  despezas  tie  trans¬ 
porte.  Por  exempli),  si  para  produzir  uma  tanga  tie  trigt),  na 
Inglaterra  tern  tie  em{)regar  t)  mesmo  traballu)  e  tlinheirt)  tjue  B 
tern  tie  empregar  na  Eranca,  para  produzir  tjuatrt)  galbes  tie  vinlu), 
por  conseguinte,  quatro  galoes  tie  vinht)  etpiivalem  exactamente 
a  uma  tanga  de  trigt),  e  .A  e  B  tlevem  ir  a  encontrar-se  para  trtx'ar 
seus  prt)tluctos.  .A  vantagem  de  um  commercio  etjuitativt)  e,  tjue 
cada  individuo  augmenta  o  numert)  de  suas  ct)mmtHlitlatles.  pt)is, 
em  lugar  de  ter  so  trigo  ou  so  vinho,  tern  vinht)  e  trigo. 

Mas  si  A  na  Inglaterra  tern  um  navio,  e  li  na  hranca  nao  o 
tern,  deve-se  entao,  tazer  a  transaccao  na  Eranya,  e  t)  navit)  inglez 
deve  levar  os  prt)tluctos  tie  um  para  t)utrt)  paiz,  assim  creando-se 
um  saldo  atlverst)  pago  em  tlinheirt)  tie  ct)ntatlt).  Ainda  tjue  tal 
trafict)  seja  livre,  e  tlesigual,  e  simplesmente  pt)rtjue  uma  parte 
potle  tazer  t)  que  a  t)utra  niit)  potle.  .A  talta  tie  marinha  mercante 
n’um  paiz  contribue  para  abaixaros  pret^os  dosseus  productos;  em 
quanto  a  possessat)  tie  navios  mercantes  ct)ntribue  para  augmentar- 
ihes  os  precos.  Possuindt)  uma  marinha  mercante  ptnlem-se  tlomi- 
nar  os  mercados,  mas  carecendt)  della,  vive-se  n'um  estatlo  de 
depentlencia  que  custa  caro. 

As  republicas  americanas.  incluindo-se  t)u  nao  t)s  PLstatlos 
Unidos,  nao  tern  sufficiente  marinha  mercante,  e  muitas  carecem 
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de  navios  destinados  a  extensas  viagens.  A  seguinte  tabella 
copiada  do  “  Repertoire  General  du  Bureau  A’eritas,”  para  1896-97, 
mostra  o  numero  e  a  tonelagem  bruta  e  liquida  de  navios  de 
mais  de  100  toneladas  liquidas,  e  o  numero  e  a  tonelagem  liquida 
de  navios  de  mais  de  50  toneladas  liquidas  pertencentes  a  estas 
republicas : 

Martnha  merctinte  das  Refmbltcas  Amei uanas. 


Na90es  a  que  i>erlen-  ^ 
ceni.  1 

Vaporeji  de  100  toneladas 
liquidas  ou  demais. 

Navios  de  50  toneladas 
liquidas  ou  demais. 

Total. 

i  Nu- 
inero. 

Toneladas  ^ 
brutas.  | 

Toneladas 

liquidas. 

1 

Nil-  1 
inero.  1 

Toneladas 

liquidas. 

! 

Nu¬ 

mero. 

Toneladas. 

Estados  L’nidos  . . . . 

1 

-177 

1 

761,  707 

529,  716 

3.  sSl 

1 

I.35S.  467 

4.358 

2, 120, 174 

Brazil . 

3*4 

139.  3«5! 

88,  cp8 

320' 

73.519, 

634 

212, 824 

Chile . 

3(> 

45.  32l| 

30.  064 

142 

73.  162; 

178 

118,483 

Republ  ica  A  rgent  i  na 

61 

43.3171 

23,  1 16| 

i?4 

3S.071 

215 

81,388 

Uruguay  . 

19 

9.415 

6,  018 

51 

12,419 

70 

21.834 

Peru . 

6 

b.  414 

4.  235' 

54 

22,  282, 

()0 

28, 696 

Mexico  . 

12 

4.  '"J*! 

2.517 

51 

9.  28l| 

63 

13.980 

Nicaragua . 

2 

2.  15^1 

I,  386 

20 

10,  413' 

22 

12,611 

Venezuela . 

'  s 

2.  033' 

I.  oo3 

16 

2,816! 

21 

4. 849 

Haiti . 

,  4 

1, 4SS 

739 

17 

'  4. 21S 

21 

5.706 

Colombia . 

1  I 

83i. 

457 

7 

1.770' 

8;  2.651 

Costa  Rica . 

1  2 

52s] 

240 

2 

551 

4 

1.079 

Santo  Domingo  . .  .  . 

2 

4S9 

239 

7 

1.257 

9 

1.746 

Paragu.av . 

I 
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232 

. i 

I 
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Honduras . 

2 

m 

2 

199 

Guatemala . 

16 

4. 351; 

16 

1  4.351 

Bolivia . 

. \ 

3 

2,214 

31  2,214 

Salvador . 

1 

4 

I,  ICK)' 

4 

If  109 

Equador . 

. 1 

I 

386 

I 

386 

Total . 

942 

1. 018.  017! 

6<>3.  875 

4. 74^ 

1.617, 525 

5. 650 

2, 634. 562 

Total  do  mundo.  .  .  . 

II.  155  I 

7,  089,  51^  10,  761,  025  29,  348 

9, 135, 56040, 50326, 225, 156 

I 


A  tonelagem  total  a  que  se  retere  a  tabella  anterior  compre- 
hende  tanto  a  dos  navios  que  navegam  em  alto  mar,  como  a  dos 
que  somente  se  empregam  na  cabotagem.  (3  trafico  costeiro 
emprega  a  major  tonelagem.  For  exemplo,  em  1896,  a  tonelagem 
dos  Estados  I'nidos  no  trabco  estrange iro  tbi  somente  de  829,833 
toneladas.  ou  39  por  cento  do  total. 

Do  total  da  tonelagem  das  republicas,  os  Estados  Unidos  tern 
quasi  tres  quartos;  da  tonelagem  do  mundo,  as  Republicas  ameri- 
canas  tern  quasi  um  decimo,  e  os  Fistados  Unidos  tern  um  duo¬ 
decimo,  tratando-se  de  navios  de  alto  mar. 

.A.  tonelagem  media  do  tratico  exterior  dos  Estados  Unidos 
durante  os  cinco  annos  de  1892-1896.  mostrando  especiticada- 
mente  a  participacao  das  Republicas  americanas  e  em  bruto  a  de 
todas  as  outras  nacionaliilades.  achar-se-ha  na  tabella  seguinte: 
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Tondii^em  ijue  entroii  e  sahtu  no  tm/ico  exterior  Jos  EstnJos  I’m  Jos. 


I'aizcs.  ' 

Kiitradas. 

Sahidas. 

Com  cariea. 

Kill  lastro. 

Total. 

Com  carga.  Km  lastro. 

T  otal. 

Tont'tada^^. 

ToHt’/adaM. 

ToMt'/titiili. 

ToMi^/adas.  Tonrladas. 

Toneladas. 

Mexico . 

563 

2.437 

3. 001 

2,  21)1) 

920 

3.219 

1 

15 

Haiti . 

62; 

S4 

70S 

497  •  • 

497 

I  londuras . 

1 1 1 

3^' 

55 

92 

Nicara);ua . 

XX.  4W) 

6,  768 

40. 238 

20,  932 

•  9.  43b 

40. 371 

Republica  Arjjen- 

1 

1 

Hrazil . 

1  1.3^0 

059 

I.  885 

2.  441 

27 

2, 468 

Chile . 

10.  S33 

11,  0<)I 

10.  734 

760 

>1. 535 

238  . . 

238 

Kquador  . 

I,  037 

1, 037 

1.037.. 

1.037 

Peru . 

136 

I'W' 

335 

Venezuela . 

34 

34 

131 

131 

Total . 

37. 'P  2 

22.  3II 

59.  775 

40.  234 

21.  344 

61, 623 

Estados  I'nidos. . . . 

3.556,1)99 

1.073.  491 

4.  630.  41)4 

3.594.  1541, 

108.  497 

4. 702. 651 

R  e  p  u  b  1  i  c  a  s 

.\niericanas. 

3.  504.  91 1 

I,  095,  S05 

4,  690,  269 

3,634.  388  I. 

129,  84 1 

4.  7^4.  274 

N  aqdes  estrangeiras 

II,  679,  106 

3.  803.  977 

15.  4»3.  53«  14.  029.  3171. 

67S.  173  1 

[5.  707.446 

Total . 15.274.017  4.81)9.73220.173.80017.663.7052.803,01420.471.720 


A  maior  parte  deste  trafico  t'oi  levada  eni  vapores  estrangeiros 
principalniente  europeos.  Dos  navios  que  trouxeram  cargas, 
76.46  por  cento  eram  estrangeiros,  e  2  ^.45  por  cento  eram  ameri- 
canos.  Dos  navios  que  levarain  cargas  para  o  exterior,  79.36  por 
cento  eram  estrangeiros  e  20.64  por  cento  americanos. 

A  proporcao  da  tonelagem  de  toda  classe,  dos  navios  no  trafico 
mostra-se  nas  duas  tabellas  seguintes: 

Trafico  exterior  Jos  EstaJos  I'm  Jos.  Prof>on;ao  nieJia  Ju  tonelagem  Jos 
navios  Je  iJa  e  volta  Jurante  cinco  annos. 


ENTRAD.VS. 


1 

Proporcao  da  tone¬ 
lagem  que  entrou. 

i 

Com  car- 

ga- 

1 

Em  la»> 
tro. 

1 

1 

h>rcento. 

76.  81 
76. 64 
77 
75-  42 

/br  cento. 

23.  19 
23.  36 
:  33-  23 

i  24. 58 

75-  71 

24.  29 
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Trufico  exterior  dos  Estados  I’nidos,  etc. — Continued. 
SAHIDAS. 


ProiKir^fto  <le  tone- 
lactam  que  sahiii. 

Nacionalidacle  <U>s  iiavios.  --  — - — 

Com  Km 
car^a.  lastro. 


P»  rf»lo.  (fHlo. 


Estados  L'nidos .  7<*-43  23.  57 

Repuldicas  Americanas,  incluindo-sc  os  Estados  l’nidos .  76.  2S  23.  72 

Repub  icas  Americanas,  txcluindo.se  os  Estados  I’nidos .  b5-3o  '  34-70 

Dutras  na^Ots . . .  89-95  10.05 


Tot  lidade .  S6. 03  13-97 


0  valor  total  das  cxjiortacocs  dos  Estados  I’nidos  durante  o 
exercicio  de  i8t/).  toi  de  $882,606.9:^8.  Desta  (juantidade 
$6^.037.977,  7-^7  cento  do  total,  toi  para  as  Rejiublicas 

americanas. 

()  valor  total  das  importacoes  para  o  mesnio  anno  toi  de 
$779,724,674.  de  (|ue  $137,423,888,  oil  17.62  por  cento  vein 
lias  Republicas  americanas. 

Os  dados  relativos  a  este  trafico  e  a  participaciio  ilos  vapores 
americanos  nelle,  mostram-se  na  tabella  seguinte : 


I'aloi  do  tra/ico  exterior  dos  Estados  l  'nidos  coni  as  oatras  lie/nih/icas  Ameri- 
canas,  e  a  f>orceiita}^ein  de  carga  tevada  eni  x  apores  americanos  durante  o 
exercico  //ndo  a  jo  de  Jnnho  de  181^6. 


I’.aizes. 

Exjjortaeao. 

Por 

cento. 

Importaeilo. 

Por 

cento. 

Total. 

Por 

cento. 

Haiti . 

rkillars. 

4.  423,  502 

25.90 

Do/lais. 

I,  6<;7,  618 

23-  (>- 

Dollars. 

6,  t2I,  120 

25.  26 

Santo  Domingo . 

i,o()4,  116 

9(X  II 

2,  8qs.  oTmj 

78.  o() 

3,  959,  185 

81.  30 

Mexico . 

8,811,472 

68.  00 

13,  886.  348 

46.67 

22,  6<>7,  820 

50.  49 

(luatemela . 

3,  158,059 

So.  34 

2,  080.  027 

84. 27 

5,  238, 0S6 

81.  <)0 

Costa  Rica . 

I,  iqS, 612 

14.  51 

3.  835.  IS7 

8.  98 

5.  ob.  799 

10.  30 

Salvador . 

l,l)o8,  573 

90.  06 

I,  166.  970 

90.  34 

2.  775.  543 

90. 19 

Nicaragua . 

I,  269,  015 

50.  22 

I,  268,  922 

20.  <}<) 

2.537. 937 

35-  56 

Honduras . 

610,  621 

70. 50 

776,  (.44 

62. 62 

1,387,  265 

66.08 

llrazil . 

14,  25S,  1S7 

15.  ()0 

71,  oTk),  046 

3-  71 

85.318.  233 

5-74 

Republica  .Argentina  .  . 

5.  979. 04b 

10.  97 

9.313.  385 

40.  91 

15,292.431 

29.  2 1 

Venezuela . 

3,  838,  746 

85.  20 

9,  649.  91 1 

92.  ()2 

13,488,657 

<}0.  50 

Colombia . 

3,  582,  «8S 

44-  II 

4.  970,  0<j2 

16.  50 

8,  352,  680 

27-67 

Chile . 

3,431,  ^8 

II-  73 

4.  70(),  017 

20.  43 

8,  140,  825 

16. 76 

I'ruguav . 

I,  481,  200 

15-  39 

3, 242, 428 

46.  Wi 

4,  723,  628 

36-  85 

Peru . 

9‘W.  38 1 

46.  72 

712,  (h/) 

43-  12 

1.712.077 

45-  22 

Eqiiador . 

6S9,  416 

82.  13 

763, 643 

91-87 

1.453.059 

87.  24 

Bolivia . 

21,907 

5.  70 

2 1 ,  <)07 

5.  70 

Totalidadc  . 5b,  220, 249  40.32  132,028,003  24.  7q  188,254,252  28.89 


N’oi  a. — O  valor  das  exporta^Oes  para  este  pai/  refere-se  somente  ao  commercio  por 
mar. 
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Ao  cxaminar  a  tabella  anterior  notam-se  varios  tactos  impor- 
tantes. 

Priineiro.  No  tratii’o  maior  cpie  tern  os  Kstaclos  I’nidos — tjue  v 
o  do  Hra'/.il — eniprepi-se  o  menor  nuinero  de  navios  aniericanos. 
O  conimercio  com  Wnezuela  emprega  o  maior  numero  de  navios 
americanos  e  nao  obstante  ser  adverso  <pianto  ao  trafico,  «'  muito 
tavoravel  quanto  ao  transporte,  Calculando  em  lo  por  cento  o 
volume  deste  trahco.  o  transporte  montara  a  st)mma  tie  $1.^48,- 
865,  de  (pie  a  parte  americana— 90.5  por  cento— de  $i,220,- 
7  “3*  4^**“  deve-se  dedu/ir  do  saldo  adverso  de  commercio.  \o 

caso  do  Brazil,  pon'm.  a  (piantidade  de  carga  que  vai  em  navios 
americanos  <'  tiio  peipiena — 5.74  por  cento — (jue  taz  diminuir 
pouco  o  saldo  adverso  (pie  resulta  das  exportacrn-s.  Calculando 
em  1  2  por  cento  o  valor  (ios  transportes,  a  diminui(,’a()  seria  somente 
de  $787,672  em  $76,801,879.  ou  quasi  um  por  cento.  A  nei'essi- 
dade  de  navios  americanos  no  trafi('o  com  o  Brazil  torna-se  assim 
clara  e  positiva. 

.Segundo.  Calculando  em  $188,254,272,  ou  10  por  cento,  o 
valor  miaiio  dos  transjxirtes  para  todo  o  commercio,  achamos  que 
a  (piantia  paga  pelo  uso  dos  navios  v  de  $18,827,427.  A  parte 
americana  desta  somma.  calculada  em  28.89  P'*''  ‘•<‘rito,  e  de 
$7,438,665,  que  (',  provavelmente,  a  ter<,'a  parte  do  (jue  poderia 
ser  si  na  politica  nacional  se  d('sse  tanta  importancia  a  (piestao  dos 
transportes  como  a  do  commercio. 

Terceiro.  Como  e.xemplo  do  que  se  deveria  alcan(,'ar  no  com¬ 
mercio  com  as  Republicas  americanas.  devemos  olhar  para  o 
estado  do  trahco  e  dos  transportes  com  os  seguintes  paizes;  Santo 
Domingo,  Mexico.  Guatemala,  Salvador,  Honduras.  Wnezuela 
e  Kquador.  Mais  do  (jue  a  metade  do  commercio  com  estes 
paizes  etfectuou-se  |X)r  meio  de  navios  americanos  durante  o  anno 
de  1896.  A  mt'dia  toi  de  72.3  por  cento.  As  exporta^oes  mon- 
taram  a  $19,781,003,  e  as  importai^'oes  a  $31,218,612,  sendo  o 
commercio  adverso  por  $1 1.437,609  e  o  transporte  tavoravel  por 
$3,685,699  ( calculando-se  o  valor  im'dio  em  10  por  cento).  A 
reduc(,'io  effectuada  toi  de  32.24  por  cento,  deixando  um  saldo 
adverso  de  $7,751,910.  Podemos  accrescentar,  si  UkIo  o  trafico 
tivesse  sido  teito  jxir  meio  de  navios  americanos,  seria  um  saldo 
adverso  de  $6,343,799. 

Bull.  No.  2 - 9 
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Ouarto.  Xo  trafico  total,  sej^vindo  se  vc  pda  taWdla  niarcada 
na  Ictra  1),  o  salilo  ailvcrso  c  nuiito  j^randc  sendo  dc  $75,801,754. 
K  tacto,  (pic  si  todos  os  transportes  tivcsscni  sido  tcitos  cm  navios 
aniericanos,  a  ra/ao  iii<-dia  de  10  pot  cento,  o  epic  daria  a  somnia 
de  $18,825,425,  c  si  cssa  soninia  fosse  accrescentada  a  (piantia 
total  exportada  dos  fXtados  I’nidos,  ver-se-hia  a  necessidade  de 
aupmentar  o  nuniero  dos  navios  niercantes, 

A  parte  (pie  cada  Repiiblica  .Americana  tomoii  no  transporte 
do  sen  proprio  commercio  com  os  Hstados  Lmidos  tiii  muito 
pequena.  Somente  cinco  paizes  emprepiram  sens  proprios  navios 
no  transporte  do  sen  commercio  durante  o  anno  de  i8()6.  a  saber: 


I’aizcs.  Kntradas.  S;ihiilas. 

Tiwfladas.  Tonfladas. 

Chile .  10,619  S.  330 

Brazil .  3, 460  2, 626 

Haiti .  <»25  6S9 

Mexico .  334  534 

Nicarajiua .  45  45 


Kneontra-se  a  bandeira  ingleza  no  trabco  de  cada  uma  das 
Republicas  com  os  Estados  Unidos,  e  predomina  no  trafico 
de  muitas  dellas.  As  bandeiras  americanas,  noruenses,  allemas, 
hollandezas,  e  italianas  seguem  na  ordem  em  que  estao  men- 
cionadas.  Xo  trafico  com  a  Republica  Argentina  figuram  doze 
bandeiras  europeas;  no  do  Brazil  13,  alem  de  3  americanas. 
No  trafico  dos  Estados  Unidos  com  a  Republica  .Argentina  e 
com  o  Brazil,  nota-se  (jue  ha  um  saldo  de  $60,136,198,  a  favor 
daipielles  paizes;  mas  o  saldo  de  commercio  seria  20  por  cento 
menos,  si  os  navios  mercantes  dos  Estados  Unidos  tivessem  sido 
empregados.  l"m  commercio  eijuitativo  da  occupa<:ao  igual  a 
navios  dos  paizes  (pie  trix  am  seus  productos.  Mas  um  paiz  que 
tern  de  encontrar  um  saldo  adverse)  no  .seu  commercio  com  outro 
paiz,  tern  o  direito  de  igualal-o  por  um  excesso  de  transportes. 
Os  paizes  que  nao  tomam  parte  no  trafico  de  outro,  nao  tern  o 
direito  de  approveitar-se  dos  transportes.  Estes  sao  os  principios 
de  um  commercio  equitativo,  no  qual  valores  iguaes  sao  trocados 
por  outros  iguaes,  incluindo-se  os  custos  de  transporte. 

Tinham  sua  melhor  applicacao  na  lei  de  navegacao  franceza, 
que  foi  abolida  por  Louis  Napoleon  em  i860.  Essa  lei  estipulou 
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quc  as  mcrcauorias  e  os  procliictos  devcm  ser  importados  ilirecta- 
nicntc  ilos  pai/.es  cstrangciros  nos  navios  trancezcs,  o»i  nos  navios 
pcrrcni'cntcs  aos  paizcs  (pie  prodir/em  esses  prixluctos  on  inerca- 
dorias.  Mas  os  productos  ipie  estes  pai'/es  enviassein  nos  sens 
proprios  navios,  pagariani  o  inesnio  (pie  os  levados  nos  navios  de 
outras  na(:()es,  a  saber:  I’m  direito  differencial  de  10  por  cento 
mais  (pie  os  productos  importados  em  navios  france/es.  Depois 
da  guerra  napoleonica,  essa  lei  serviu  de  base  a  construcij'ao  da 
marinha  mercante  da  Franca,  b^nupianto  ticou  vigente,  nao  houve 
necessidade  de  um  systema  de  gratificaij'ao  para  a  protecx’ao  de 
navios.  Ouando  toi  abrogada  lo^o  se  viii  (pie  alburn  e.xpediente 
devia  substituil-a,  si  a  marinha  mercante  tranceza  tivesse  de  con- 
tinuar  a  (X'cupar  nos  mares,  o  lugar  cpie  tinha  (xrcupado.  Assim 
a  F'rani-'a  passou  de  protec^'ao  vantajosa  a  outra  desvantajos,  ainda 
que  (juahpier  systema  seja  melhor  do  (pie  nao  tomar  parte  no 
transporte  do  seu  commercio  com  os  paizes  estrangeiros. 


BOLIVIA. 

CONCESS.XO  DE  UMA  ESTRADA  DE  FERRO. 

O  encarregado  de  negocios  da  Helgica  em  Santiago,  Chile,  da 
intorma(:ao  de  que  o  Governo  da  Bolivia  deu  ao  Sr.  Domingo 
Costa,  concessao  de  uma  estrada  de  terro  (pie,  principiando  em 
algum  porto  na  costa  do  Pacifico,  que  sera  concedido  a  Bolivia  em 
virtude  de  um  tratado  recente  com  o  Chile,  passan,  por  Oruro, 
e  terminara  em  CcK'habamba.  F!ssa  estrada  de  terro  deverii  ter  uma 
bitola  de  um  metro. 

As  condi<:oes  da  concessao  estipulam  (pie  a  construtxao  da 
estrada  deverii  comei:ar  tres  mezes  depois  da  approva(:ao  dos 
pianos,  que  devem  ser  submettidos  seis  mezes  depois  da  assig- 
natura  do  contrato;  setenta  e  cinco  kilometros  devenio  ser  con- 
struidos  e  abertos  ao  trafico  cada  anno. 

O  Governo  garante  um  juro  de  6  por  cento  do  capital,  pago 
com  50  por  cento  da  renda  do  porto  acima  mencionado. 
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COMPANHIA  DE  ESTRADAS  DE  FERRO  DA  BOLIVIA  ORIENTAL. 

(,).  Sr.  C.  DE  CouTOULY,  encarregatlo  lie  negcK'ios  trance/,  n’unia 
carta  escrita  eni  La  Paz,  em  data  de  i  ^  de  ahril  tie  1897,  diz  que 
o  Cioverno  da  Bolivia  acaba  de  tazer  ao  Sr.  Swan,  cidadao  dos 
Estados  Unidos  conces.sao  de  nma  estrada  de  terro  que,  princi- 
piando  eni  algum  ponto  da  niargeni  ilireita  do  rio  Paraguay  que 
sera  deterniinado,  terniinara  em  Santa  Cruz  de  la  .Sierra,  capital 
do  districto  desse  nome.  \’ao-se  estender  ramaes  da  linha  na 
direc^ao  de  Beni,  Acre,  e  Madre  de  Dios,  O  syndicato  conces- 
sionario  e  a  American  Development  Company;  a  companhia 
constructora  sera  organizada  sob  o  titulo  da  Bolivian  Oriental 
Railway  Company. 

A  companhia  recebe  do  Cioverno  uma  garantia  de  6  por  cento 
de  juro  durante  vinte  annos,  com  a  hypotheca  sobre  a  renda  aduan- 
eira  presente  e  tutura  das  regioes  de  Paraguay  e  do  districto  de 
Beni;  e  uma  concessao  de  8.000  leguas  quadradas  de  terras  devo 
lutas.  das  quaes  3,000  sao  no  Chaco,  3,000  na  Bolivia  ao  nordeste, 
e  2.000  nos  districtos  de  Beni  e  .Santa  Cruz;  e  a  isencj'ao  de  todos 
os  direitos  de  importacao  sobre  os  materiaes  necessarios  para  a 
obra. 

O  syndicato  deve  depositar  uma  garantia  de  90,000  bolivianos 
dentro  do  piazo  de  doze  mezes  a  contar  do  primeiro  de  Eevereiro. 


COLO.MBIA. 

MONOPOLIO  DA  EABRICAV’.AO  E  \’ENDA  DE  PHOSPHOROS. 

()  .Sr.  Jacob  Sleeper,  Consul  Cieral  dos  Estados  I'nidos  em 
Bogota.  Colombia,  n’um  officio  dirigido  ao  Ministerio  de  Estado 
em  data  do  primeiro  de  junho  de  1897,  indue  uma  copia  do 
Dhir/o  0/ichil,  que  contem  a  base  de  um  contrato  para  o  monopolio 
de  phosphoros  nesta  Republica,  de  que  extrahimos  as  seguintes: 

1.  O  monopolio  da  tabricacao  e  venda  de  phosphoros  na  Co¬ 
lombia  durante  um  periodo  de  vinte  e  cinco  annos. 

2,  O  estabelecimento  de  tabricas  em  certos  districtos  da  Rc- 
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3.  Uma  (liminuicao  de  lo  a  20  por  cento  sobre  os  actuaes 
precos. 

4.  ()  papiniento  de  seis  centos  e  tpiarenta  mil  francos  por  anno. 

5.  Um  papimento  adiantatio  de  oito  milhdes  de  francos  por 
conta  dos  pagamenttis  anniiaes. 

Esse  contrato  sera  oft'erecido  em  hasta  publica,  (pie  deve  ter 
lugar  cjuatro  me/es  a  partir  da  data  da  sua  publica<:ao  na  Cia/eta 
Official. 

COLOMBIAN  INDIA  RUBBER  EXPLORATION  COMPANY 
LIMITED. 

Hssa  companhia  foi  recentmente  registrada  em  Londres. 

l)i'/-se  (pie  o  st(K'k  da  companhia  ('  de  $1,500,000,  e  os  sens 
fins  como  declarados  nos  artigos  de  incorporacao  sao  os  seguintes : 
Plantar  ar\ ores,  fabricar  e  commerciar  em  borracha,  e  em  madeiras 
de  construcij'ao ;  adquirir  de  quakjuer  companhia,  estado,  soberano, 
governo,  autoridade,  pessoa  on  pessoas,  concessfies,  doa^oes,  opijoes, 
decretos,  poderes,  e  direitos  de  (piahpier  nature/a  on  especie ; 
fazer  a  industria  de  uma  companhia  de  mineraij'ao,  de  fundi9ao  e 
de  metallurgia  em  todos  os  sens  ramos;  adquirir  terras  e  tazendas 
e  trabalhar  e  fazer  render  as  mesmas  por  meio  de  limpas,  canaes, 
})lanta(j'6es,  e  construc9()es ;  estabelecer  cidades  e  povoa^oes  e  pro¬ 
mover  immigra^ao  para  ellas;  construir,  manter  e  operar  estradas 
de  ferro  e  tramvias,  fios  telegraphicos,  canaes,  reservatorios, 
estradas,  edificios,  machinismos  e  outros  trabalhos  de  qualquer 
natureza  e  descrip^ao. 

I)iz-se  (jue  essa  empreza  v  o  resultado  de  um  ajuste  celebrado 
no  dia  2  de  abril  de  1897,  ^ritre  o  Colombian  Syndicate  Limited 
e  o  Sr.  B.  R.  Alen.\,  curador  da  nova  companhia. 

HOXDUR.AS. 

CONDIVOES  AGRICOLAS. 

[Dos  Relatorios  Consularcs  ilos  t^siados  Unidos,  junho  de  iSqy.] 

Sr.  R.  J.  PAyuiN,  de  Red  Fork,  no  I'erritorio  Indio,  recebeu 
uma  carta  do  Presidente  de  Honduras  em  resposta  a  uma  per- 
gunta  relativa  as  possibiPu*  ides  da  cultura  de  caff*  neste  paiz.  O 
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Sr.  Pa^uin  cleu  Hcen^a  para  publicar  a  carta,  ciija  traduccao  «■  a 
seguinte: 

Estimado  Sr.:  Tenho  o  prazer  de  rcfcrir-me  a  sua  carta  dc  Janeiro  ultimo. 
Posso  assegurar-vos,  scm  mcdo  de  enganar-me  ou  de  exaggerar,  que,  entre  os 
Estados  da  America  Central,  Honduras  e  aquelle  cujas  terras  sao  mais  adaptadas 
5  cultura  de  cate,  estando  as  melhores  dessas  terras  nos  districtos  de  Capan, 
Santa  Barbara,  Voro,  Cortez  e  Olancho,  que  tern  a  vantagem  de  ser  situadas 
perto  da  costa;  no  interior,  as  terras  mais  aproveitaveis  sao  situadas  nos  dis¬ 
trictos  de  El  Paraiso,  La  Paz  e  Comayagua. 

Acho  prudente  lembrar-vos  que,  por  causa  do  territorio  extenso  de  Honduras 
e  da  sua  populagao  espalhada,  e  muito  ditficil  achar  trabalhadores  agricolas. 
Essa  difticuldade,  porem,  pode  ser  vencida  si  a  pessoa  que  vai  emprchender  tal 
negocio  trouxer  comsigo  ou  importar  trabalhadores  estrangeiros,  que  devem  ser 
liberalmente  protegidos  pela  lei  que  regula  os  trabalhos  agricolas. 

A  difficuldade  em  questao  podia  tambem  desapparecer  si  preferirdes  as  terras 
situadas  perto  das  cidades;  mas  essas  terras,  alem  de  nao  serem  tao  boas  como 
as  outras,  infelizmente  pertencem  as  cidades,  e  para  adquirir  50  manzanas  (a 
ma'nzana  e  equivalente  a  100  jardas  quadradas)  que  6  a  maxima  quantidadc  que 
se  pode  conceder  a  uma  pessoa,  seria  necessario  pagar  annualmente  a  quantia  de 
25  centavos  por  manzana  como  renda. 

Quanto  5s  terras  pertencentes  a  nagao,  podem  ser  adquiridas  gratuitamente, 
em  proporgao  a  magnitude  do  negocio  que  se  vai  emprehender ;  e  o  Governo 
nao  oppor-se-ha  a  fazer  concessbes  que  facilitariam  muito  o  exito  da  empreza, 

O  custo  de  fazendas  6  ordinariamente  $150  por  cada  mil  arvores,  e  a  pro- 
ducgao  media  de  cada  arvore  6  2  libras  por  anno  a  contar  da  segunda  colheita. 

Honduras  6  notavel,  entre  os  paizes  de  America  pela  abundancia  e  riquezadc 
suas  minas  de  toda  classe,  e,  portanto,  posso  assegurar-vos  que,  qualquer 
empreza  dessa  classe  que  se  estabelecer  seriamentc  e  for  bem  dirigida,  encontrari 
em  todo  o  territorio  jazidas  valiosas  que  poderiam  ser  exploradas  com  exito. 
Com  tudo  os  districtos  do  Estado  que  mais  promettem  a  este  respeito  sao  Cholu- 
teca,  que  esta  situado  na  costa  do  Pacifico  e  abunda  em  ricas  minas  de  ouro ; 
Olancho,  situado  perto  da  costa  do  norte,  no  qual  ha  terrenos  auriferos  e  rios 
que  fornecem  areas  de  ouro  muito  valiosas;  e  os  de  Comayagua,  El  Paraiso  e 
Tegucigalpa,  que  content  minas  de  prata  que  nunca  foram  exploradas, 

Para  adquirir  territorio  mineral,  deve-se  requerel-o  ao  Governo,  que  o  con- 
cedera,  com  a  condigao  de  que  nao  affecte  os  direitos  previamente  adquiridos 
por  outra  pessoa  ou  companhia.  A  pessoa  que  recebe  a  concessao  fica  obrigada 
a  pagar  uma  taxa  annual  de  25  centavos  para  cada  manzana  de  terra.  O  trans- 
porte  gcralmcnte  6  feito  a  costa  dc  mulas,  c  em  alguns  districtos  por  meio  de 
carrogas,  e  a  quantia  paga  por  ambos  estes  transportes  ^  muito  bai.va. 

Os  habitantcsdc  Honduras  sao  generosos  e  hospitaleiros  para  com  estrangeiros, 
e  suas  leis  sao  libcraes  c  fornecem  ampla  protccgao  a  immigrantes  que  vem  ao 
paiz  para  trabalhar. 

O  territorio  dc  Honduras  6  atravessado  por  collinas  e  valles  e  o  seu  clima  6 
muito  variado.  Nas  costas  6  quente ;  mas  no  interior  nos  planaltos  e  nos  valles, 
€  temperado,  delicioso  e  em  alguns  lugares  mesmo  frio.  Essa  variedade  do  clima 
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turna  o  paiz  proprio  para  a  cultura  de  quasi  todos  os  productos  agricolas  de 
todas  as  zonas.  A  unica  estrada  dc  ferro  no  paiz  que  principia  em  Puerto 
Cortez,  na  costa  do  Atlantico,  tern  ^2  milhas  de  comprimento  e  terinina  em  La 
Pimiciita  atravessando  o  grande  e  t'ertil  valle  de  P'l  Sula  dc  norte  a  sul. 

lulgo  prudente  dizer  que,  antes  de  emprehender  um  negocio  cujo  exito  seja 
du\  idoso,  seria  vantajoso  si  o  senhor,  ou  outra  pessoa  habilitada  que  merece  sua 
conrtanca,  vier  a  este  paiz  ct)m  o  hm  de  examinar  e  conhecer  primeiramente  o 
que  tcni  de  esperar  quanto  ao  resultado  de  suas  emprezas  agricolas  ou  mineiras 
no  futuro. 

Sou  com  respeito  sen  criado  tiel  e  obrigado, 

P.  Bonilla. 


XIC.AR.ACil’A. 

O  MONOPOLIO  DE  TABACO  RESTABELECIDD. 

0  (.loverno  ilc  Nicanij^ua  proniulgou,  no  tiia  10  tic  niaio  de 
1897,  um  decreto  restabelecendo  o  monopolio  de  tabaco.  que 
tinha  sido  abrogado.  Este  ilecreto  entrou  em  vigor  desde  o 
primeiro  de  julho  de  1897. 

Desde  a  data  deste  decreto,  ninguem  podera  cultivar  ou  im- 
portar  tabaco  sem  a  autorisatj'ao  previa  ilo  governo. 

O  Ministerio  da  Fazenda  designani  cada  anno  as  zonas  em 
que  deva-se  plantar  o  tabaco. 

O  imposto  sobre  ti  tabaco  que  se  importar  no  paiz,  qualquer 
que  seja  sua  qualiilade,  sera  um  dollar  e  sessenta  centavos  por  cada 
kilogramma  tie  tobaco  em  tolha.  e  tres  tlollars  por  cada  kilo- 
gramma  de  tabaco  manutacturado. 

D  tabaco  em  tolha  que  se  imptirtar,  tlevera  ser  levatlo  aos  deposi- 
tos,  e  sua  venila  sera  verificatla  de  acebrdo  com  as  ilisposicoes  tlesta 
lei.  0  tabaco  manutacturado  tpie  .se  importar,  tpiandonaoexceda 
de  lIous  kilogrammas  .sera  isento  de.ssas  tlisposicoes. 

.\  expt)rtacao  do  tabaco  man u tact u ratio  ou  em  t()lha  e  livre  de 
todo  ilireito  ou  imposto;  mas  para  exportal-o,  deve-se  solicitar 
previamente  a  autori.sac;lo  do  governo.  obrigando-se  o  exportador 
com  ganintia  a  apresentar  ilentro  do  periotlo  tjue  se  estabelecer,  e 
perante  a  autoridade  que  se  designar,  um  titulo  do  administrador 
da  altandega  por  onde  se  ta9a  a  exportacj'tio  ilo  tabaco. 
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ACJF.NCIA  DF.  IMMlCiRA^AO  NOS  FSTADOS  UMDOS. 

Msta  .Secrctaria  recebeu  do  Ministro  Andrade  uma  copia  da 
Gacctd  Oficidl  tic  Venezuela,  que  contein  o  texto  de  dous  tiecretos 
I’Lxecutivos,  estabelecentio  nos  Mstadtis  Unitios  unia  ajjencia 
para  a  proniocao  de  iminigracao  e  colonisacao  em  X’enezuela. 

A  substancia  dos  decretos  e  a  se^uinte ; 

O  Cioverno  de  \'cnezuela  promulgou  no  dia  26  de  Martjo  de  1897,  dous 
decretos,  um  para  o  estabelecimento  de  uma  Agenda  de  Informa^ao  nos  Fstados 
Unidos,  cujo  escriptorio  sera  situado  na  cidade  de  New  York,  e  o  outro  nomeando 
o  Sr.  Manuel  \  icknte  Soledo  para  encarregar-sc  da  dita  agencia.  .As  t'unc^des 
dessa  agencia,  alem  das  prescritas  na  seetjao  2  do  art.  i  do  decreto  regulando  a 
lei  vigente  sobre  imniigrat^ao  e  coloni'/a(,'ao,  serao  as  seguintes; 

.Arranjar  com  as  companhias  de  vapores  os  pregos  para  o  transporte  de  immi- 
grantes  para  \  enezuela.  Fste  pre^o  nao  deve  excedcr  de  80  bolivares  pelos 
adultos  e  40  pelos  menores  que  tiverem  menos  de  dez  annus. 

Fazer  esfor(;os  para  obter  immigrantes  dos  Fstados  Unidos,  que  devem  ser 
trabalhadores  agricolas,  e  pagar  o  preco  de  transporte  dos  mesmos  para  o  porto 
de  embarque,  mas  a  quantia  paga  por  cada  individuo  nao  deve  cxccder  de  20 
bolivares. 

.A  agencia  deve  enviar  ao  Cioverno  de  X'enezuela  um  relatorio  mensal  dos 
trabalhos  do  mez,  e  f'azer  as  suggestoes  que  julgar  prudentes  para  o  melhor 
cumprimento  de  seus  deveres. 
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RELATIONS  COMMERCIALES  EN 
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facilitrs  de  transport  comme  moven  de  developpe- 

MENT  DU  COMMERCE.* 

En  considerant  le  problrme  du  duveloppement  des  relations 
commerciales  entre  les  contrees  du  continent  Americain,  on  voit 
a  mesure  que  nous  avan^ons  dans  I’etude  de  ce  sujet,  que  la  ques¬ 
tion  de  I’amelioration  des  tacilites  de  transport  est  d’une  importance 
toujours  croissante.  L’experience  de  toutes  les  nations  commer¬ 
ciales  demontre  la  grande  valeur  du  contrdle  par  chaque  contree 
maritime  de  son  commerce  sur  les  mers,  non  seulement  en  vue 
d’augmenter  les  profits  du  commerce  existant,  mais  de  contribuer 
plus  ou  moins  directement  a  I’extension  de  ses  ventes  a  I’etranger. 
Le  pavilion  d’une  nation  tpielconque  tleploye  dans  les  ports 
etrangers  sert  a  taire  valoir  aux  yeux  des  consommateurs  etrangers 
les  produits  et  le  status  commercial  de  cette  nation. 

Des  lignes  directes  de  bateaux  a  vapeur,  appartenant  et  con- 
trolees  par  les  marchands  d’un  pays  equipes  par  ses  propres  marins 
et  deployant  le  drapeau  de  ce  pays,  (jui  partiraient  du  port 
d’un  pays  pour  se  rendre  aux  ports  etrangers,  preparent  des 

•Ontrouvcra  dans  le  Bulletin  Mensuel  pour  le  niois  de  Juillet  1S97,  le  premier 
article  de  cette  serie.  pages  i-3. 
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voies  cie  rapports  comnicrciaiix  au  nioyen  dcsquclles  IVchange  de 
produits  se  tait  plus  tacilemcnt  ct  plus  cconomiqucmcnt  au  ^rand 
benefice  des  peuples  imniediatenient  interesses,  et  sans  I’interven- 
tion  d'une  troisieme  puissance.  II  est  evident  cpie  si  le  transport 
du  commerce  de  deux  pays  est  confie  a  un  troisieme,  ce  dernier 
remporte  un  profit,  qui  dans  il’autres  conilitions.  se  serait  ilivise 
entre  les  deux  pays.  Si  ce  tait  n’etait  pas  vrai,  il  n’y  aurait  pas 
de  motit  pour  le  troisieme  de  taire  le  transport.  Mais  ce  nVst  pas 
tout.  Le  pays  qui  tait  le  transport  du  commerce  attire  a  ses 
ports  une  partie  considerable  des  proiluits  lies  deux  pays  interesses 
et  joue  ainsi  le  role  d'un  courtier  ou  intermediaire  et  profite  de 
I’lX'troi;  en  consequence  le  cout  des  produits  est  augmente  a 
chaque  port.  C’est  un  tait  bien  connu  ipie  des  quantites  de  mar- 
chandises  d’origine  americaine  sont  distribuees  en  Europe  et 
meme  dans  les  contrees  du  continent  americain,  par  I'intermediaire 
des  transports  anglais,  beiges,  hollandais,  allemands  et  autres,  a 
cause  du  manque  de  communications  directes  et  de  la  suprematie 
de  ces  nationalites  dans  ipielques  branches  du  transport  du  com¬ 
merce  iK'eanique.  Le  retrain  des  rapports  consulaires  des  consuls 
des  Etats-Unis  de  la  plupart  des  contrees  maritimes,  est  le  besoin 
absolu  de  vaisseaux  deployant  le  pavilion  des  Etats-l'nis;  le  seul 
moyen  efficace  d’etablir  le  commerce  et  de  le  detourner  des  canaux 
artificiels  laborieusement  construits  et  soigneusement  maintenus  et 
pertectionnes  pendant  de  longues  annees  par  les  puissances  euro- 
peennes.  C’en  est  de  meme  des  autres  Republiques  americaines. 
Elies  ne  peuvent  pas  aspirer  a  la  solidarite  et  a  la  croiss;ince 
salutaire  du  commerce  entre  elles,  sans  le  developpement  de  leurs 
marines  marchandes,  en  proportion  des  movens  ile  leurs  echanges 
de  produits. 

En  recherchant  les  causes  de  I’absorption  par  I’luirope  d'une 
si  grande  portion  du  transport  du  commerce  americain  nous 
apprendrons  probablement  que  la  raison  principale  se  trouve  dans 
les  demandes  croissantes  ipii  ont  etc  taites  de  tons  les  pays  de 
I’hemisphere  (X'cidental  pendant  la  derniere  moitie  du  siecle  par 
les  necessites  et  par  les  promesses  seduisantes  du  developpment  a 
I’interieur.  L'invention  du  bateau  a  vapeur  et  de  la  liK'omotive  se 
suivant  coup  sur  coup  ont  eu  des  efi'ets  economiques  d'une 
importance  plus  grande  et  plus  etenilue  pour  le  Xouveau  Monde 
que  pour  la  vieille  Europe,  qui,  deja  tres  peuplee  et  avec  des  moyens 
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de  conimunications  coniparativcnicnt  taciles,  avait  les  nou- 

velles  conditions  sur  Ics  ancicnncs.  I  )c  grands  changcincnts  «'cono- 
mitjues  en  ont  rcsultc,  niais  ils  nV'taicnt  pas  dc  nature  a  entraincr 
un  changcinent  radical  des  nicthodcs  accontuinces  d'industric  et 
d'entreprise  conimcrciaU*.  II  n  y  avait  pas  de  territoires  vierges 
a  exploiter,  ni  d’Eldoradtis  non  explon's  a  ortrir  leurs  tresors  a 
I'etfort  des  inineurs,  pour  distraire  en  riots  constainnient  aug- 
mentant.  le  capital  et  I’industrie  il'autres  (X’cupations.  La  iner 
ne  perdit  aucun  de  ses  charnies  pour  les  aiulacieux  et  les  tenu'rai- 
res  parnti  la  population  excessive  ile  la  (irande-Bretagne  et  ties 
contrees  niaritimes  du  continent.  Au  contraire,  le  peuplenient 
des  nouvelles  terres  au-tiela  de  I  tK-ean,  non  seulentent  attira  un 
riot  immense  d'emigration  tie  rKurtipe.  mais  augmenta  enorme- 
ment  les  prtirits  a  retirer  ties  entreprises  et  de  la  vie  niaritimes. 

A  riu'misphere  occidental  e’etait  dift'erent.  lei,  toutes  les  ctin- 
ditions  contribuerent  a  attirer  hors  de  la  mer  le  capital  et 
le  commerce.  Le  bateau  a  vapeur  et  le  chemin  tie  ter  transptirtc- 
rent  le  theatre  des  activites  de  I'htimme  de  la  petite  et  etrtiite 
bande  tie  cote  longeant  I’Atlantique.  aux  plaines  tertiles,  aux 
ibrets  sans  routes,  aux  immenses  richesses  minerales  tie  Tinterieur, 
et  les  ambitions  des  hommes  se  transplanterent  presque  sans 
efftirt  a  des  regions  qui,  au  commencement  tlu  siecle,  semblaient 
infiniment  lointaines,  sinon  inaccessibles. 

l^ar  exemple,  depuis  1800,  le  centre  tie  la  population  aux 
Etats-l’nis  s’est  deplace  du  voisinage  tie  Baltimore,  Maryland,  a 
environ  800  milles  a  I’ouest,  et  la  superricie  du  terrain  habite  s’est 
etendue  de  305,708  milles  carres,  ou  a  peu  pres  d’un  huitieme  tie 
plus  tie  la  grandeur  de  I’Etat  actuel  tie  Texas,  a  envirtin  2,000,000 
milles  carres.  Le  meme  procede  tie  develtippement  et  tl’expansion 
a  I'interieur,  a  eu  lieu  par  degre  dans  la  plupart  ties  pays  tie  I'hemi- 
sphere  occidental.  Le  capital  et  le  travail  ont  trtnive  leur  emploi 
le  plus  avantageux,  non  dans  le  ct)mmerce  etranger  ou  tlans  la 
construction  tie  bateaux  a  Tusage  tie  ce  commerce,  mais  dans  le 
detrichement  des  torets,  le  laliourage  tlu  .sol  vierge,  I'exploitatitm 
des  tresors  ties  mines,  et  la  ctmstruction  tie  chemins  de  ter  et  tie 
bateaux  a  vapeur  pour  pourvoir  au  volume  rapidement  augmentant 
du  trafic  national.  Dans  plusieurs  tie  ces  pays,  notamment  aux 
Etats-L’nis  et  au  Mexique,  des  tarits  tie  protection  ont  servi  a 
etablir  des  industries  manutacturieres,  et  aujourd'hui  les  Etats- 
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Unis  torment  la  plus  grande  nation  industrielle  du  monde,  em- 
ployant  d’apres  le  recensement  de  1890  un  capital  de  plus  de  six 
billions  de  dollars  et  une  armee  de  pres  de  5.000,000  d’ouvriers, 
avec  un  profit  annuel  de  plus  de  (juatre  billions  de  dollars. 
Suivant  Sir  Michael  G.  Mulhall.  le  savant  statisticien  anglais, 
le  rang  occupe  par  les  principales  nations  industrielles,  d’apres  la 
valeur  totale  des  produits  manutacturiers  exprimee  en  millions 
de  livres  sterling,  est  le  suivant: 


fitats-Unis  .  *,443 

Rovaume-Uni  (la  tiranJe-Bretagne  et  I’lrelande) .  820 

Allemagne .  583 

F  ranee .  485 

Russic .  363 

Autriclit .  253 

Italie .  121 

Belgique .  102 


Hn  i860  la  valeur  lies  manutactures  des  Ktats-Unis  n’a  ete  que 
de  /,' 392.000.000  ou  de  185.000.000  livres  sterling  de  moins  que 
la  valeur  de  cedes  du  Royaume-Uni.  Ainsi  done,  les  Etats-l^nis 
en  trente  ans  n’ont  pas  seulement  devance  la  plus  grande  nation 
industrielle  du  monde.  mais  ils  ont  depasse  sa  production  d’un 
quart  du  double  de  la  valeur  totale  des  manutactures  britanniques. 

Se  servant  des  Etats-Unis  comme  I'exemple  le  plus  trappant  de 
la  portee  economique  generale  de  I’hemisphere  occidental,  il  est 
facile  de  voir  pourquoi  les  Republiques  americaines.  engagees  ac- 
tivement  et  avantageusement  dansles  industries  nationaleset  dans  le 
dcveloppement  des  ressources  immenses  et  varices  a  I’intcrieur  ne 
se  sont  tKxupces  ijue  tres  peu  de  la  question  des  transjwrts  occa- 
niques  qui  n'a  etc  pour  elles  jusqu’ici  qu’une  question  d’une  im¬ 
portance  relativement  petite.  Elies  ont  done  laisse  les  contrees 
maritimes  europeennes  remporter  des  profits  tpii  leur  semblaient 
peu  importants  en  comparaison  des  riches  revenus  des  entre- 
prises  domestiques.  Cette  explication  devient  encore  plus  con- 
vaincante  quand  nous  considerons  que  cette  indifference  n’a  pas 
etc  montree  a  I’egard  de  la  construction  des  chemins  de  fer  et 
du  dcveloppement  de  la  navigation  de  cabotage  et  des  rivieres 
pour  satisfaire  aux  besoins  croissants  du  commerce  de  I’interieur. 

11  n’y  a  rien  de  plus  remarquable  que  I’extension  rapide  des 
chemins  de  ter.  non  seulement  aux  Etats-Unis  mais  au  Mexique,  au 
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Brcsil.  duns  lu  Rcpubliquc  Argentine,  dans  rUrugnay,  an  Chili  et 
dans  les  antres  pays  de  I’Aniericpie  du  Sud.  Anjourd’  hui,  la  lon¬ 
gueur  totale  ties  voies  terrees  aux  Htats-l'nis  est  de  200.000 
milles.  I  )epuis  1880.  la  longueur  a  iloubh'.  Le  Mexitpie,  pen¬ 
dant  ces  dernieres  annees  a  construit  rapiileinent  les  cheniins  de 
ter  et  aujourd'hui  il  se  trouve  dans  le  pays  j,ooo  milles  de  voies 
terrees.  La  Republique  .Argentine  a  tit'pense  de  vastes  sommes, 
pendant  la  tlerniere  decade,  tlans  la  construction  de  voies  terrees, 
et  il  y  a  a  peu  prt's  9.000  milles  ouverts  au  trafic.  Le  Hresil  a 
une  longueur  ttitale  en  operation  dVnviron  8.000  milles.  I.e 
Chili,  tpii  tut  le  premier  pays  tie  I’.Ameritpie  du  .Sud  a  construire 
des  chemins  de  ter.  a  environ  2.000  milles.  Il  n’  y  a  aucun  pays 
sur  le  ctmtinent  tie  I’.Ameritpie  tlu  Siul  tpii  ne  soit  entierement 
penetre  tie  la  valeur  ties  chemins  tie  ter  ctimme  la  {)remiere  ctintli- 
tion  tlu  tlevelt)ppement  industriel.  et  la  constructit)n  tie  systemes 
efFectits.  otFrant  ties  transports  a  toutes  leurs  ressources.  ne  .sera 
qu’une  atlaire  de  temps. 

Cette  admission  universelle  des  chemins  tie  ter  ctunme  les 
devanciers  non  seulement  tlu  developpment  interieur.  mais  aussi 
du  ctimmerce  international  dans  toute  Tetendue  de  riiemisphere 
occidental,  trouve  son  expression  la  plus  signiheative  tlans  le 
projet  du  chemin  tie  ter  inter-continental,  pour  .lequel  les  arpen- 
tages  ont  ete  taits  contormement  aux  recommentlations  tie  la  Con¬ 
ference  Internationale  .Americaine,  qui  s’est  assemblee  a  Wash¬ 
ington  le  2  tx'tobre  1889.  Le  projet  a  pris  forme  definitivement 
dans  la  Conterence  par  la  nomination  de  la  Commission  du 
Chemin  de  fer  International  repre.sentant  les  Etats-Unis,  le  Mex- 
ique,  le  Guatemala,  le  Salvador,  la  Coltmibie,  le  Hresil,  le  V’ene- 
zuela,  I’Equateur,  le  Perou.  la  Republique  .Argentine,  TUruguav 
et  le  Paraguay,  La  Commission  a  eu  sa  premiere  reunion  le  4 
decembre  1890,  dans  la  Salle  Diplomatique  du  Departement 
d'Etat,  a  Washington.  La  seance  a  ete  ouverte  par  I'htmorable 
James  G.  Blaine,  Secretaire  d’Etat  des  Etat.s-Unis.  .A  cette  txrca- 
sion  M.  Blaine  a  dit: 

Messieurs:  J’espfere  que  ce  quatrifeme  jour  du  mois  de  decembre  1890  va 
marquer  le  commencement,  I’heureux  commencement  d’une  trfes  grande  entre- 
prise,  qui  rapprochera  davantage  les  Ameriques  m^ridionales,  centrales  septentrio- 
nales,  qui  liera  dans  une  entente  plus  intime  et  plus  cordiale  beaucoup  de  na¬ 
tions,  et  sera  ’un  bienfait  a  la  generation  pr^sente  et  aux  millions  encore  a  naitre. 
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I  n  coniitc  exccutit  noninir  par  la  Coniniission  a  tait  un  rap¬ 
port  prrliniinaire  Ic  janvit-r  ilonnant  Ics  ri-siiltats  des 

arpcntagcs  taits  par  les  in^cnieurs  de  la  Commission.  Ccs  arpcn- 
taj;es.  d’apros  I’intormation  donnce  an  public  Ic  2  juin  1895,  ont 
servi  a  determiner  la  direction  de  certaines  sections  de  lij^nes  incom- 
pletes  du  systeme  propose. 

La  compagnie  des  chemins  de  ter  du  ( Guatemala  Central,  dont 
la  lipne  principale  part  de  San  Jose  sur  le  Pacititpie  et  s’et»-nd  a 
la  cite  de  Cniatemala,  s’est  tlecidee  a  construire  la  section  ilu  sys¬ 
teme  inter-continental  destinee  a  traverserle  (  iuatemala,  et  a  donne  a 
cette  iletermination  unetbrme  pratupie  par  la  construction  actuelle, 
ayant  tiuvert  au  trafic,  le  14  avril.  la  section  s’etendant  de  Santa 
Maria,  sur  le  Guatemala  Central,  a  .Santa  Lucia.  La  compap;nie 
continue  la  construction  jusqu’a  Patulul.  avec  I’intention  d’etendre 
la  ligne  au  nord-t)uest  jusqu'a  la  trontiere  mexicaine,  et  au  sud-est 
jusqu'a  la  Irontiere  de  Salvadtir.  La  voie  et  les  ponts  de  cette 
ligne  sont  solidement  construits  d’apres  la  largeur  et  le  modt’de 
convenus,  bien  que  la  voie  adoptee  en  premier  lieu  n’eiit  qu’un 
ecartement  ile  trois  pieds;  les  ponts  st)nt  en  acier  avec  des  culees 
de  pierre. 

l.e  reseau  lU'ja  construit  est  bati  ile  rails  d'acier  (jui  pesent  54 
livres.  Le  Chemin  de  Per  .\ustral  du  Mexi(pie  est  deja  en  ope¬ 
ration  jusqu’  a  Oaxaca,  situee  quatre  cents  milles  au  sud  de  la 
Cite  de  Mexico  et  bientdt  la  lacune  entre  cette  ville  et  la  trontiere 
Guatemalienne  sera  comblee.  Le  reseau  ilu  Mexicain  Austral  et 
du  C'luatemala  Central  nous  permettront  bientdt  de  taire  le  trajet 
par  chemin  ile  ter  de  \\  ashington  a  la  trontiere  de  Salvador. 
Dans  cette  derniere  Republiipie,  M.  .Scherzer  travaille  a  la  cons¬ 
truction  de  la  ligne  et  celle-i'i,  se  reliant  aux  lignes  deja  en  opera¬ 
tion  au  Nicaragua,  permettra  aux  voyageurs  d’aller  en  chemin  de 
ter  de  n'importe  quelle  ville  des  Etats-l’nis  jusqu’a  I’endroit  choisi 
pour  le  canal  de  Nicaragua. 

Des  concessions  ont  ete  accordees  pour  la  construction  d’une 
ligne  de  la  rive  sud  du  lac  de  Nicaragua  a  travers  le  Costa 
Rica,  projet  ijue  I’on  croit,  se  realisera.  La  ligne  traversant 
r  Amerique  Centrale,  dont  les  arpentages  ont  etc  taits  pour  la  Com¬ 
mission,  longe  la  cote  du  Pacifique  et  part  du  nord-ouest  du  Gua¬ 
temala  pour  aboutir  a  la  ville  de  Panama.  Pm  Colombie,  la  route 
se  divise  en  deux  branches.  Tune  partant  de  Panama  et  I’autre  de 
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Cartagena  sur  la  nier  ties  Caraibcs,  se  rcunissant  a  un  point  au 
sud  de  Medellin.  l)e  Medellin  une  ramification  va  au  Venezuela. 
Les  lignes  de  Panama  et  ile  Cartagene  se  reunissent  au-dessous 
de  Medellin,  formant  une  seule  ligne  a  travers  I’Plquateur  passant 
la  capitale  Quito,  et  traverse  le  Perou  jusqu’a  Cuzco.  Cette  ligne 
continue  le  long  des  rives  txxudentales  et  mi'ridionales  du  lac  de 
Titicaca,  allant  a  La  Paz,  capitale  de  la  Bolivie.  Plntre  La  Paz 
et  Huanchaca  un  n'seau  est  dfja  en  operation  sur  plus  de  la  moitie 
de  la  distance  d’Ouro  a  Huanchaca.  De  Huanchaca  il  y  a 
trois  voies  divergentes:  Tune  est  la  continuation  du  grand 
trontj'on  du  nord  et  du  sud,  aboutissant  a  Jujuy,  dans  la  Repu- 
blique  .Argentine,  di'ja  relii'e  par  chemin  de  ter  avec  Buenos 
Ayres;  une  autre  traverse  a  I’est  la  Bolivie  et  le  Bresil  pour 
aboutir  a  Rio  de  Janerio;  et  la  troisieme,  se  detachant  de  la  voie 
bresilienne  a  Pomobamba,  se  dirige  au  sud-est,  traversant  le  Para¬ 
guay  jusqu’a  .Asuncion.  Le  chemin  de  ter  d’Ouro  lie  la  ville  de 
Huanchaca  au  port  d’ Antofagasta  au  Chili. 

.Ainsi  on  voit  qu’avec  la  continuation  de  quelques  sections  de 
lignes  qui  manquent,  les  continents  des  .Amf  fiques  du  Nord  et  du 
Sud  seraient  ainsi  lies  par  un  vaste  systeme  de  voies  ferrees 
s’etendant  des  Etats-Unis  a  travers  le  Mexique,  I’.Amerique  Cen- 
trale,  la  Colombie,  I’Equateur,  le  Perou,  et  le  Chili,  avec  des 
ramifications  laterales  s’etendant  a  travers  le  \Tnezuela,  la  Bolivie, 
le  Bresil,  la  Republique  Argentine,  le  Paraguay  et  1’ Uruguay. 
Aussi  vaste  que  paraisse  I’entreprise,  le  travail  actuel  de  la  construc¬ 
tion  est  relativement  petit  en  comparaison  avec  la  longueur  deja  en 
operation  dans  ces  contrees.  Le  travail  recent  de  la  Commission 
a  etc  en  grande  partie  de  corriger  les  arpentages  et  les  preparer  pour 
publication  dans  son  bureau  a  Washington.  Son  rapport  definitif 
sera  public  en  un  volume,  ou  plus,  accompagne  de  cartes. 

.  Le  principal  merite  de  ce  systeme  ne  se  trouve  pas  dans  le 
fait  qui  frappe  en  premier  lieu  I’imagination,  c’est-a-clire  de  fournir 
aux  deux  continents  une  route  postale  directe  et  de  Her  par  terre 
les  Etats-Unis  avec  les  pays  les  plus  eloignes  de  I’.Amerique  du 
Sud,  mais  le  merite  se  trouve  dans  les  tacilites  qu’offrirait  ce  systeme 
au  developpement  des  relations  commerciales  entre  des  con- 
trees  contigucs  ou  voisines  pour  ouvrir  de  nouvelles  voies  con- 
duisant  a  la  mer,  pour  suppleer  a  la  construction  d’un  ou  de 
plusieurs  canaux  a  travers  I’isthme  de  Panama,  et  pour  reunir 
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toutes  les  contrces  du  Xoiiveau-Mondt*  dans  un  grand  projet 
harmonieux  de  developpenient  industriel.  C’est  le  but  definitit, 
la  derniere  expression  des  tendances  vers  Texpansion  interne  dans 
toutes  ces  contrees  (|ui  seront  ainsi  groupees  ensemble  pour  la 
premiere  tois  et  unies  comme  une  tt)rce  inter-continentale. 

I)e  cet  aspect  tlu  probleme  nous  passons,  ‘par  une  transition 
aisee  et  logicjue,  a  ce  cpii  est  apres  tout  la  suite  naturelle  de 
I’enorme  activite  a  I'interieur  des  Republiques  americaines, 
comme  ci-dessus  tracee.  Dejii  mix  Etats-Unis,  et  plus  ou 
moins  dans  les  republicjues  sceurs,  il  ilevient  de  plus  en  plus 
apparent  que  le  developpenient  a  I’inti'rieur  n’est  que  I'avant- 
coureur  d’un  commerce  exterieur  toujours  croissant.  Si  des 
chemins  de  ter  sont  construits  et  des  lignes  de  bateaux  a  vapeur 
sont  etablies  pour  transporter  les  produits  d’un  pays  a  la  mer,  c’est 
parce  qu’on  espere  y  trouver  un  debouche.  .Si  les  manufactures 
depassent  la  demande  du  marche  national,  ou  si  les  fermiers  con- 
tinuent  a  produire  les  recoltes  en  exces  des  besoins  donn'stiques,  c’est 
parce  qu’ils  s’attendent  a  trouver  des  tlebouches  au-dela  des  mers. 
L’heure  doit  venir — elle  est  deja  venue  aux  Etats-Unis — ou  le 
developpment  a  I’interieur,  arrivera  a  tel  point,  qu’il  devra  necessaire- 
ment  deborder.  C’est  alors  que  I’attention  se  tourne  vers  les  moyens 
les  plus  efficaces  de  parvenir  aux  marches  etrangers  et  d’attirer  une 
grande  partie  de  leur  commerce.  Une  tbis  qu’un  [lays  a  lance 
son  commerce  sur  les  mers,  il  decouvre  que  seulement  par  le  trans¬ 
port  de  ses  marchandises  dans  ses  propres  bateaux  peut-il  remporter 
de  gros  benefices.  Le  capital  se  tourne  naturellement  vers  la  navi¬ 
gation  quand  les  profits  derives  d’autres  entreprises  de  transport 
cessent  d’etre  superieurs.  L’importance  attachee  par  quelques 
nations  maritimes  au  maintien  de  leur  marine  marcliande  est  si 
grande  que  de  nombreux  expedients,  sous  tbrme  de  subventions,  de 
primes  postales,  et  de  droits  discriminatoires,  ont  ete  essayes  pour, 
attirer  le  capital  a  des  entreprises  maritimes  sous  le  drapeau  national, 
l.e  succes  qui  accompagne  ces  taveurs  gouvernementales  a  varie 
suivant  les  differentes  conditions.  On  ne  pent  pas  douter  que 
leur  emploi  judicieux  a  ete  d’une  grande  utilite  pour  la  crea¬ 
tion  des  marines  marchandes,  mais  on  doit  eviter  dans  la  legis¬ 
lation  des  tarits  et  des  primes  de  proteger  I’industrie  de  la  construc¬ 
tion  des  navires,  de  maniere  a  rendre  les  bateaux  de  trancisation 
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natioiialc  [iliis  i-licrs  a  I’accjurrcur  (jut*  Its  bateaux  ('tranjiers.  Le 
capital  numtre  peu  tie  sentiment  (juantl  il  s'agit  ilu  placement  tie 
tends.  ( )n  ne  tloit  pas  seulement  construire  ties  vaisseaux  mais 
aussi  les  posseiler.  avant  (ju’on  puisse  .s’attentlre  au  tleveloppement 
tl’une  marine  marchande  nationale. 

On  trouvera  un  exemple  trappant  tlans  I'expt'rience  de  la 
France.  La  •‘Revue  du  Commerce  Lxterieur”  publi('e  a  Paris, 
du  It)  Juin  1^)7.  (lit: 

La  decadence  de  la  marine  tran<;aise  est  malheureusemcnt  un  fait  indiscutable 
mais  les  causes  indiquecs  par  la  Commission  extra-parlemcntaire  nous  paraissent 
absolument  insutbsantes. 

La  premiere  condition  ncccssaire  a  la  prosperite  d’une  Industrie,  e’est  I’abon- 
dance  des  capitau.v  mis  a  sa  disposition. 

Ce  n’est  pas  I’argent  qui  manque  en  France;  il  surabonde.  L’interet  des 
capitaux  est  descendu  a  un  taux  derisoire.  La  rente  fran<,-aisc,  dont  le  taux  de 
capitalisation  est  le  r^gulateur  du  prix  de  I’argent,  produit  moins  de  3  pour  cent ; 
le  taux  de  I’escompte  est  immobilise  a  2  pour  cent  depuis  plusieurs  annees.  Nous 
avons  absorbe  plusieurs  millardsde  fonds  russes  et  englouti  plusieurs  centaines  de 
millions  dans  les  affaires  des  mines  d’or.  Malheureusement  le  capitaliste  frangais 
est  d’une  timidite  excessive  ou  d’une  credulit^  phenomenale.  Il  n’a  confiance 
que  dans  le  credit  des  Etats;  les  entreprises  commerciales  ct  industrielles  ne 
I’attirent  pas  assez. 

La  capitale  politique,  qui  est  aussi  la  capitale  linanci&re,  est  loin  de  la  mer. 

A  Londres,  .1  Christiana  a  Copenhague,  a  Stockholm,  le  voisinage  de  la  mer 
inculque  aux  habitants  une  certaine  connaissance  de  la  marine.  Le  capital  de 
la  nation  est  ainsi,  chez  nous,  naturellement  etranger  a  I’industrie  des  transports 
mari  times. 

La  marine  marchande  ne  peut  trouver  de  capitaux  qu’en  province,  et  seule¬ 
ment  dans  les  departements  maritimes. 

La,  encore,  e’est  difficile  a  en  trouver.  Sauf  en  Bretagne,  pays  pauvre,  I’agri- 
culture  est  I’occupation  dominante.  Dans  les  grands  ports  comme  .Marseilles, 
I’industrie  et  la  speculation  boursi^re  sont  les  rivales  naturelles  de  la  marine 
marchance.  Quelques  families  d’armatcurs,  les  anciens  marins,  un  petit  nombre 
de  bourgeois  des  ports,  forment  la  seulc  couche  ou  se  recrutent  les  capitaux  pour 
la  marine  marchande.  Enfin  I’abolition  de  la  surtaxe  de  pavilion,  en  1866,  a 
ete  un  coup  de  plus  pour  les  affaires  maritimes  et  a  prepare  la  decadence  de  la 
marine  marchande  sous  le  pavilion  national. 

yuoique  la  deduction  puisse  paraitre  paradoxale,  I’importance  meme  des  sub¬ 
ventions  accordees  aux  lignes  reguliferes  de  navigation  .1  vapeur  pour  le  transport 
de  malles  postales  a  nui  a  la  flotte  en  lui  suscitant  des  concurrents  priviiegies,  et 
a  ainsi  detourne  les  capitaux  interesses  des  entreprises  maritimes.  Le  nombre 
des  chantiers  de  construction  navale  diminua,  le  prix  de  la  construction  fran- 
yaise  augmenta,  quoique  les  matieres  entrant  dans  la  construction  des  batiments 
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tussent  excmptes  de  droit  de  douane,  I’absence  de  concurrence  releva  le  prix 
des  navires.  En  meme  temps  la  duree  des  travaux,  repartis  sur  un  petit  nombre 
de  chantiers,  prolongea  I’execution  des  ordres  donnas  aux  constructeurs  trancais. 
Les  armateurs  furent  alors  contraints  de  s’adresser  aux  chantiers  ou  au  com¬ 
merce  britannique.  La,  la  prosperite  de  la  marine  commercial  est  telle,  les 
chantiers  si  nombreux  et  si  importants,  que  les  prix  diminuent  constamment. 
La  loi  qui  avait  supprime  les  surtaxes  de  pavilion  avait  d’ailleurs  reduit  a  un 
taux  insignifiant  le  droit  de  douane  ou  de  tVancisation  des  navires.  Cette  facilite 
accordee  a  I’armement  tourna  au  prejudice  des  chantiers  fran(;ais  de  construction. 

Ainsi,  lorsque  la  loi  de  janvier  1881  vint  am^liorer  a  la  fois  leur  situation  et 
celle  des  armateurs,  les  premi&res  commandes  absorb^rent  bientot  leur  puissance 
de  construction.  La  veille  de  la  promulgation  de  la  loi  de  188 1,  la  Compagnie 
Ci6nerale  Transatlantique  fit  acheter  des  navires  en  .Angleterre,  quoiqu’ils  dussent 
seulement  beneficier  de  la  demi-prime  de  navigation. 

Ce  precedent  aurait  dii  servir  de  le9on  lors  du  remaniement  de  la  loi  de  1881. 
11  aurait  fallu  trouver  un  moyen  d’assurer  les  commandes  aux  chantiers  fran^ais, 
sans  priver  trop  longtemps  les  armateurs  du  bient'ait  de  la  loi.  11  nous  semble 
qu’on  aurait  pu  atteindre  le  but  en  n’accordant  la  demi-prime  de  navigation  aux 
navires  de  construction  etrang^re  que  pour  la  duree  de  deux  ans.  C’est  a  peu 
pr^s  le  delai  n^cessaire  a  la  construction  d’un  navire.  Les  armateurs  auraient 
alors  achete  des  navires  en  Angleterre,  et  passe  en  meme  temps  des  ordres  aux 
chantiers  franc^ais.  .4u  moment  de  I’ach^vement  des  batiments  ils  auraient  vendu 
leurs  navires  d’origine  etrang^re  pour  beneficier  de  la  totalite  de  la  prime  a  la 
navigation. 

Assures  de  nouveaux  achats,  les  proprietaires  de  chantiers  de  construction 
auraient  augmente  la  facilite  de  construction.  Comme  aucune  limite  n’etait 
posee  a  la  duree  de  la  demi-prime  sur  les  navires  de  construction  etrangere  les 
navires  ont  ete  conserves  et  ont  tenu  la  place  des  navires  neufs,  qui  auraient  ete 
commandes  en  France. 

Le  legislateur  de  1893  a  voulu  reparer  le  mal.  11  n’a  reussi  qu’a  tomber  dans 
Lexers  contraire. 

Aucune  fraction  de  prime  a  la  navigation  n’a  ete  accordee  aux  navires  de  cons¬ 
truction  etrangere;  les  proprietaires  de  chantiers  franqais  se  sont  alors  trouves 
maitres  de  la  situation  et  ont  fait  la  loi  aux  armateurs.  Non  contents  des 
primes  qui  leur  etaient  allouees,  ils  ont  impose  des  prix  exerbitants  aux  acque- 
reurs  de  navires.  Le  legislateur  de  1893  leur  a  fourni  les  moyens  de  livrer  des 
navires  aux  memes  prix  que  les  constructeurs  etrangers ;  il  leur  a  meme  assure 
une  prime  de  1  fr.  par  100  kg.  sur  les  chaudieres  et  sur  les  machines.  Un  navire 
a  voile  qui  se  vendrait  300,000  fr.  a  I’etranger  se  paie  aujourd’hui  500,000  fr.  en 
France.  I.es  constructeurs  ont  confisque  le  quart  de  la  prime  a  la  navigation. 
L’armateur  qui  a  besoin  de  tonnage,  le  capitaliste  qui  veut  entreprendre  I’arme- 
ment,  se  trouvent  places  entre  ces  deux  alternatives;  acheter  des  navires  a 
I’etranger  en  acquittant  le  droit  de  2  fr.  par  tonneau  et  renoncer  a  la  prime  a  la 
navigation,  ou  commander  un  navire  dans  un  chantier  franyais,  e’est-a-dire 
payer  deux  tiers  de  plus,  ce  qui  est  tr^s  desavantageux  pour  le  commerce 
national. 
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L’cxperience  de  la  France  ainsi  tracee  semble  montrer: 

1.  yu’une  des  formes  les  plus  efficaces  de  primes  est  celle  renfermee  dans 
I’acte  du  lo  mai  1892,  du  Congr^s  des  Etats-Unis,  par  lequel  deux  bateaux 
Strangers  furent  admis  a  la  francisation  sous  condition  que  deux  bateaux  de  la 
meme  classe  seraient  construits  aux  fitats-Unis. 

2.  Que,  sans  quelque  dispositions  de  la  loi  de  primes,  permettant  la  concur¬ 
rence  etrang&re  sous  des  conditions  donnees,  les  bateaux  construits  dans  les  pays 
qui  accordent  des  subsides  seront  retenus  a  des  prix  si  61ev6s  qu’ils  empeche- 
ront  le  capital  national  de  s’y  placer. 

3.  Qu’une  taxe  discriminatoire  en  faveur  des  bateaux  deployant  le  drapeau 
national  quoiqu,  opposee — sous  pretexte  qu’elle  inviterait  les  represailles  des 
autres  puissances  maritimes  et  ne  doive  etre  employee  qu’a  titre  de  revan¬ 
che — a  ete  neanmoins  avantageuse  a  la  marine  marchande  fran^aise. 

Ce  n’est  pas  notre  intention  d’entamer  ici  une  discussion  de  la 
question  des  subventions,  des  primes,  et  des  droits  discriminatoires, 
mais  seulement  d’attirer  Tattention  sur  les  possibilites  d’une  legisla¬ 
tion  semblable  pour  creer  des  marines  marchandes.  La  position 
des  Etats-Unis  et  des  autres  Republiques  americaines  a  I’egard 
de  cet  aspect  du  probleme  de  transport  est  singuliere,  attendu 
que  ces  Republiques  se  tiennent  sur  le  seuil  d’une  ere  nouvelle 
quant  a  leurs  relations  economiques,  dans  laquelle  il  taut  esperer 
qu'elles  trouveront  leurs  interets  identiques.  La  legislation  a  pro- 
pos  de  la  navigation  devra  viser  au  rapprtx:hement  entre  elles  des 
liens  de  commerce  et  de  I’cchange  profitable  de  leurs  protluits. 

L’idee  de  recipnx'ite  commerciale  a,  comme  corollaire  logique, 
la  reciprtK'ite  dans  les  moyens  par  lesquels  se  fait  ce  commerce. 
Les  Republiques  americaines  se  sont  d«ja  unies  dans  un  grand 
projet  de  cooperation  pour  le  developpement  de  leurs  tacilites  de 
transport  par  terre;  leur  relation  geographique  suggere  I’egale 
importance  d’un  systeme  quelconque  pour  reconquerir  a  leur  profit 
le  controle  et  I’expansion  du  transport  de  leur  commerce  par  voie 
de  mer. 
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ETATS-UXIS. 

ASSOCIATION  NATK'INAI.F.  DF.S  MANL'FACTURIFRS. 

Par  TiiKMiiiiKK  C.  Sk.ak(  II.  /’nsiiuitt. 

Ccrtf  associarion  pent  rtrc  nicnrionnrc  commc  vim*  dfS  plu- 
sicvirs  a^cnces  importantcs  rtahlics  jiour  iVncoura^cnicnt  du  coni- 
nicrce  ciitre  Ics  dirtrrcntcs  contrrcs  rpii  tout  panic  ilc  1' Union 
Internationale  Aniericaine.  et  cV.st  pour  cette  raison  cpi’un  resume 
cle  ses  projets  et  cle  son  travail  est  donn*”  ci-ilessous. 

L'association  represente  les  efforts  unis  des  manutacturiers.  j^our 
aupnenter  leurs  interets  communs  par  les  metlunles  commerciales 
qui  peuvent  «‘tre  le  mieux  employees  jxir  une  orpinisation  aussi 
etenilue  comme  projets  et  comme  association.  Representante  de 
presque  chacpie  branche  importante  de  I'industrie  et  de  tous  les 
principaux  districts  manutacturiers  des  Ktats-Unis.  I'assiK'iation 
est  essentiellement  nationale  dans  son  orj^anisation  et  ne  Test  pas 
moins  dans  son  but  et  les  moyens  par  lesijuels  leur  realisation 
sera  accomplie  Son  president,  son  secretaire  et  son  tresorier  sont 
choisis  par  les  membres  tie  PasstKaation  en  assemblee  annuelle, 
sans  repirder  a  la  localite,  et  stipulation  est  taite  dans  la  constitu¬ 
tion  pour  que  Ton  puisse  elire  d'une  maniere  semblable  un  vice- 
president  parmi  les  membres  tie  chaque  Etat.  Le  comite  executit 
par  lequel  sont  diriges  les  ttmctitmnaires  tie  TasstK'iation,  se 
compose  ties  vice-presidents  ties  tltiuzes  plus  grands  Etats  manu 
tacturiers,  tie  tbnetionnaires  principaux.  et  tie  quatre  membres 
extraordinaires. 

La  pt)litique  generale  tie  IWsstx'iation  est  fixee  tlans  I'assemblee 
annuelle.  et  ties  lignes  specilitpies  tie  travail  sont  indiquees  au 
ct)mite  executit.  tpii  a  stin  tt)ur  ctintere  au  presitlent  tie  larges 
pouvoirs  discretionnaires,  le  ctmstituant  ainsi  chet  du  pouvtiir 
executit  de  I’organisatitm.  Le  travail  tie  I’AsstK'iation  Natitinale 
ties  Manutacturiers  pent  se  diviser  en  deux  classes,  celui  tpii  se  rap- 
pt)rte  aux  inffr«‘ts  domestiques  manutacturiers  ties  Etats-Unis.  et 
celui  qui  se  rapporte  au  ctimmerce  americain  avec  les  pays  etran- 
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1  )ans  la  premiere  clusse  peuvent  se  grouper  Ics  objets  specifiques 
suivants: 

1.  La  conservation  du  marche  du  pays. 

2.  [.’unification  des  classifications  des  trets  de  chemin  de  ter. 

3.  [.’amelioration  des  communications  par  eau  a  I'interieur. 

4.  [.a  creation  d’un  department  tederal  de  commerce  et 
d’ Industrie. 

5.  L’etablissement  d’une  loi  nationale  de  taillites. 

[*armi  les  objets  qui  se  rapportent  au  commerce  exterieur,  les 
suivants  peuvent  etre  enumeres: 

1.  L’investigation  des  marches  etrangers. 

2.  L’etablissements  d’entrepdts  dans  les  centres  commerciaux 
a  I’etranger,  pour  [’exposition  d’echanti lions  de  manutacture 
americaine. 

3.  [.’amelioration  du  service  consulaire. 

4.  La  restauration  de  la  marine  marchande  americaine. 

5.  [.a  construction  du  canal  de  Nicaragua  sous  le  contrdle 
americain. 

6.  [.e  retablissement  des  traites  de  reciprocite  commercial. 

[Jien  que  les  projets  ci-dessus  mentionnes  renterment  les  plus 

importantes  lignes  de  travail  que  I’Association  se  propose,  ils  ne 
comprennent  pas  tout  le  champ  possible  de  son  activite;  car  ces 
projets  entrainent  des  entreprises  incidentes  ou  derivees  qui  aug- 
mentent  grandement  le  travail  accompli  actuellement.  Ouoique 
cette  Association  ait  attire  le  plus  [’attention  par  ses  efforts  pour 
[’extension  du  commerce  exterieur  des  Etats-Unis,  on  peut  voir  par 
I’enumeration  de  ses  projets  que  [’organisation  n’est  pas  maintenue 
dans  le  seul  but  du  developpement  du  commerce  exterieur.  Ses 
[)rojets  nationaux  ne  sont  pas  moins  importants  que  son  travail  a 
I’etranger. 

[  )’abord  I’Association  est  purement  americaine  sous  tous  les  ra{> 
ports.  Lien  qu’elle  soit  entierement  en  dehors  de  la  sphere  poli¬ 
tique,  et  comj)te  parmi  ses  membres,  des  homines  de  vues  politi- 
ques  definies  et  entierement  dithrentes.  I’Association  Nationale 
des  Manutacturiers  est  ferme  et  clairement  pour  la  protection  des 
industries  du  pays,  affirmant  qu’il  n’y  a  aucun  marche  au  monde 
d’une  aussi  grande  importance  pour  les  manutacturiers  ameri- 
cains  que  celui  de  leur  propre  pays.  Cependant  le  tarit  est 
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regardc  par  I’Association  comnie  un  problcnie  cle  commerce,  et 
non  comme  un  sujet  capital  de  politicpie.  et  Tajustement  des 
droits,  de  maniere  a  egaliser  le  cout  des  articles  importes  et  des 
marchandises  tabriquees  aux  Ktats-Unis,  constitue  en  toute  pro- 
babilite  I’opinion  qu’ont  la  plupart  des  membres  de  I’Association 
sur  le  tarit.  Ouand  le  sentiment  de  TAssocdation  tut  exprime 
par  Tassemblee  annuelle,  en  Janvier  1897,  ses  idees  de  tarit'  t'urent 
ainsi  exprimees  dans  cette  resolution: 

^'‘Rcsoli/,  One  les  droits  devront  etre  tels  qu'ils  soient  d'accord 
avec  la  protection  suffisante  a  nos  industries  manutacturieres  et 
agricoles,  et  le  travail  qu’elles  emploient.  Le  tarit  ne  devra 
contenir  que  des  droits  specifiques,  ou  des  droits  combines  cul 
valorem  et  specifiques. 

Aucune  partie  du  travail  national  de  I'Association  n’a  .attire 
plus  d’attention  que  celui  qui  a  etc  tiiit  pour  la  creation  d’un 
Departement  Federal  de  Commerce  et  d’ Industrie.  Cette  idee, 
suggeree  il  y  a  longtemps  mais  bientdt  negligi'e,  a  ete  rappelee 
d’une  maniere  proeminente  a  I'attention  publique  pendant  ces 
dernieres  annees  et  on  s’est  occupe  beaucoup  de  taire  connaitre 
les  avantages  du  nouveau  department  propose.  Des  projets  de  U)i 
pour  la  creation  de  ce  departement  ont  ete  continuellement  [ire- 
sentes  et  une  vigoureuse  cam[iagne  d'education  a  ete  menee.  Le 
but  de  la  legislation  demandee  est  de  reunir  en  une  seule  branche 
du  gouvernement  national,  toutes  les  tbnetions  qui  se  rapportent 
aux  industries  et  au  commerce  de  la  nation,  afin  que  ces  interets 
puissent  etre  mieux  avances  qu’ils  ne  le  sont  sous  le  regime  actuel. 
Au  moyen  d’un  comite  actit  de  ses  membres,  et  [lar  la  circulation 
d’une  grande  quantite  de  publications  relatives  a  la  question, 
I’association  a  maintenu  eveillee  I’attention  du  public  a  ce  sujet. 

Le  travail  ([ue  tait  I’Association  Xationale  des  Manutacturiers 
pour  I’extension  du  commerce  etranger  des  Ftats-Unis  est  proba- 
blement  du  plus  grand  interet  pour  ceux  qui  liront  cet  article. 
Dans  ce  travail,  comme  dans  tout  autre,  I’.Xssociation  essaye  d’ap- 
pliquer  des  pr(x:edes  commerciaux  pratiques. 

Les  plans  de  ce  travail  pourvoient  a  rinvestig.ition  soigneuse  de 
nouveaux  debouches  pour  les  produits  americains,a  I’etude  des  con¬ 
ditions  commerciales  des  ditferentes  contrees.  et  a  la  fixation  rigour- 
euse,  autant  que  possible,  des  classes  de  marchandises  americaines 
vendables  dans  les  ditferents  marches,  ainsi  que  des  conditions 
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deconcurrence  (ju’on  y  rencontrera.  Ce  travail  est  preliniinaire 
et  preparatoire  aux  entreprises  plus  developpees.  tlans  le  but  ile 
IV-tablisseinent  tie  d«"pdts.  sous  la  direction  de  TAsstK-iation,  dans 
les  centres  conunerciaux  tie  letran^er  tpii  sembleront  tiffrir  les 
meilleures  opportunites  du  developpement  d'un  commerce  plus 
grant!.  Ces  agences  st)nt  tlestinees  a  etre  ties  entrep«*)ts  pour 
I’exposititm  tie  marchantlises  americaines  tie  tout  genre.  t)u  salles 
d  echantillons  t)u  les  marchantlises  actuelles  sertint  vueset  exami¬ 
nees  par  ceux  tjui  desirent  les  acheter.  La  valeur  tie  cette  methtide 
d'entrainer  le  commerce  exterieur  est  maniteste  a  ceux  qui  ont 
essaye  tie  ventlre  ties  marchantlises  sans  les  echantilltins  ou  autre 
aide  que  les  descriptions  verbales  et  les  catalogues.  La  tlirection 
de  TAssociation  Nationale  ties  Manutacturierscrtiit  quece  plan  pent 
etre  applitpie  tlans  beaucoup  de  pays  Strangers  et  y  prtxluire  ties 
resultats  hautement  satistaisants,  surttiut  dans  les  centres  commer- 
ciaux  de  IWmt'ritjue  Latine.  I)es  recherches  dans  ce  but  ont  ete 
entamees  dans  plusieurs  contrees  et  la  premiere  ties  expositions 
d’echantillons  du  systeme  propose  est  en  vt)ie  tl’tirganisatitm  a 
Caracas,  \'ene'/uela.  sous  ties  conditions  tres  tavorables,  creees  par 
une  concessitm  speciale  recue  du  gtiuvernement  vene/.uelien. 

Puisque  I’itlee  tie  la  tbrmation  d’entrepdts  constitue  un  ties  traits 
principaux  du  travail  de  I’Asstxriation.  il  serait  pent  etre  btin  de 
demontrer  plus  amplement  ses  fins,  tiisant  ce  qu’tin  se  prtipose 
d’accomplir  au  mtiyen  de  I’etablissement  de  Caracas. 

1.  Cet  etablissement  tiffrira  une  exposition  continuelle  d’echan¬ 
tillons  en  ties  conditions  qui  assurertint  une  attentitin  soigneuse 
des  acheteurs  possibles. 

2.  II  servira  tie  bureau  principal  pour  les  representants  des  exptr- 
sants  qui  peuvent  visiter  le  X’enezuela  tlans  le  but  tie  ventlre  ties 
marchantlises  t)u  d'examiner  le  marche.  A  ces  representants  les 
tacilites  des  entrepots  rendront  un  service  inestimable  sous  forme 
d’infbrmatitrns  et  d’avis  se  rapportant  aux  affaires  de  ctimmerce. 

3.  L’entrepdt  peut  servir  de  tlepbt  pour  I’emmagasinage,  a  un  prix 
modere,  des  marchantlises  tlestinees  a  etre  vendues  au  X’enezuela. 

4.  L’entrepbt  peut  servir  ctimme  agent  d’expedition  ties  mar¬ 
chantlises  en  transit,  s’occupant  de  I’enregistrement,  du  payement 
des  frets,  des  droits,  etc. 

5.  Pour  I’instruction  ties  courtiers  tie  commerce  qui  font  le  com¬ 
merce  au  \  enezuela  ou  aux  autres  Republiques  tie  I’Amerique 
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Larine,  iVntrt- pot  sera  une  <Volr  ailniirablt*.  vu  <ju  ’il  leur  offrira  des 
opportunir«'s  exccptioniifllfs  jiour  IV-nult-  d<s  romlitions  commer- 
ciales  hispan(Kim«'riraint*s  ft  tie  If urs  jinK’f dfs  conimf rciaux. 

6.  Pour  If  rfcufil  d'intorniations  utilfs  a  cfux  (jui  dfsireront 
s'fn<j;a^fr  ilans  If  foniiitfrcf  au  \’fnf'/.u«'la.  rfntrfp«")t  pourra  aussi 
rcndtf  df  {grands  SfrvicfS.  11  appartifiitlra  a  la  ilirfction  de 
iVntrfpbt  de  rfcufillir  dfs  donnffs  eomplftfs  ft  dienes  de  con- 
fiance  sur  toutes  matieres  se  rapportant  aux  intcn'-ts  coninierciaux 
de  rAnicricjue. 

j.  Des  fchantillons  de  niarchandises  vendues  au  \\'n«’‘zu«'la, 
des  catalo'xues,  des  listes  de  prix.  etc.,  seront  rasse inblcs  pour  I’usage 
de  la  direction  de  I'entrepot  ft  des  coniniis  vova^eurs  representant 
les  exposants. 

8.  1  )es  intorinations  a  propos  des  nouve lies  entre prises  et  des 
opportunitfs  tie  coninierce  seront  soipieusenient  rassemblees,  et 
comniuniquees  avec  promptitude  a  ceux  qui  y  seront  interesses  et 
qui  auront  droit  a  ce  service  comme  membres  de  1’ Association 
Nationale  des  Manutacturiers.  ou  comme  participants  de  I’expti* 
sition. 

La  visite  tl'une  commission  de  manutacturiers  americains  a 
I’Amcrique  du  Sud,  Iftf  passe,  qui  attira  tant  d’attention  dans  le 
montle  commercial,  a  etc  projetee  et  acctimplie  par  I’Association 
Nationale  des  Manutacturiers.  Pendant  un  voyage  de  trois  mois 
au  Bresil,  a  la  Republique  Argentine  et  a  I’lAuguay,  cette  com¬ 
mission  a  reuni  des  intorinations  de  beaucoup  de  valeur  se  rap¬ 
portant  aux  possibilites  de  I'extension  du  ctimmerce  des  luats- 
P’nis  avec  ces  pays.  Le  rapport  de  cette  commission  tbrme  un 
gros  volume  <pii  est  regarde  en  general  comme  un  des  traites  les 
plus  complets  et  les  plus  intelligents  sur  r.Xmerique  du  Sud  qui 
a  jamais  etc  publie. 

Cette  entreprise  a  «'tf  observce  .avec  le  plus  protond  inten't  et 
chaque  trait  en  a  etc  soigneusement  note  par  les  cercles  commer- 
ciaux  ftrangers.  P211e  a  etc  le  sujet  de  rapports  speciaux  envoyes 
a  leurs  gouvernements  par  les  consuls  etrangers  etablis  aux  PAats- 
Unis.  et  les  journaux  et  les  teuilles  commerciales  de  I’.Angleterre 
et  du  continent  I’ont  discutee  en  entier  comme  un  incident  d'une 
grande  importance  pour  le  developpement  du  commerce  exteriecr 
des  PAats-Unis.  Hien  que  le  travail  de  cette  commission  ait  cte 
d’un  grand  profit  aux  relations  commerciales  des  Ktats-Unis  avec 
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les  contrrcs  siul-umrricaines.  ct  ait  plao«'  rAsscK'iarion  t*n  <;rande 
evidence  au  pays  et  a  I’etran^er.  il  a  aussi  servi  a  convaincre  les 
nations  etranp  res  des  intentions  serieuses  lies  nianutacturiers  des 
Etats-l'nis  dans  leurs  eti'orts  pour  augnienter  le  commerce  exte- 
rieur. 

L'exemple  donne  par  I’AssiK'iation  Nationale  des  Maniitactu- 
riers  en  accomplissant  avec  un  succi's  aussi  eclatant  cette  tournee 
commerciale  de  rAmcriijue  du  Sud.  a  etc  suivi  depuis  par  I'envoi 
en  Chine,  par  TAn^leterre,  la  1*  ranee  et  rAllemaj^ne.  de  semblables 
eclaireurs  de  commerce. 

Un  des  diK'uments  les  plus  interessants  public  par  I’.AssiK'iation 
est  le  rapport  dctaillc  sur  le  commerce  et  les  industries  du  Japon, 
qui  resume  les  rcsultats  des  recherches  ctendues  poursuivies  dans 
ce  pays  par  M.  Robert  P.  Porter,  jadis  directeur  du  onzieme 
recensement  des  Etats-Unis  et  un  statisticien  distingue.  Ce 
rapport  embrasse  toutes  les  industries  importantes  du  Japon  et 
s’occupe  surtout  de  cedes  dont  la  concurrence  a  i^te  le  plus  vive- 
ment  ressentie  aux  Etats-Unis,  rendant  utiles  beaucouj)  irintor- 
mations  interessantes  et  precieuses  qui  jusqu'ici  n'avaient  pas  ete 
a  la  portce  des  commercants  et  des  personnes  qui  s’appliipient  a 
ce  genre  d'etuiles. 

Les  recherches  taites  par  M.  Porter  au  nom  de  rAssixiation 
n'ont  pas  seulement  dissipe  les  illusions  de  desastre  imminent  dont 
les  nianutacturiers  americains  se  croyaient  menaces  par  la  con¬ 
currence  des  industries  a  developpement  rapide  du  Japon.  mais 
ont  tait  savoir  que  I’empire  du  Mikado  possi'de  de  grandes  possi- 
bilitcs  comme  debouche  de  beaucoup  d’espcces  de  produits  ameri¬ 
cains.  surtout  les  machines  et  les  produits  manufactures. 

L’.AssiK'iation  qui  croit  que  la  plus  grande  efficacite  du  service 
consulaire  ne  pent  etre  obtenue  que  par  le  choix  d'hommes  com- 
petents  et  en  rendant  permanentes  leurs  tonctions,  a  deploye  beau- 
coup  d'energie  pour  I'accomplissement  ile  ce  but.  Beaucoup  de 
consulats  ont  etc  soigneusement  et  im^iartialement  examines  et 
lies  recommendations  specifiques  a  leur  egard  ont  etc  transmises 
au  President  et  au  Secretaire  d’PLtat. 

Une  caracteristique  importante  du  travail  de  1’ Association 
National  des  Manutacturiers  est  IVdition  d’une  grande  quantite  de 
publications  de  valeur  et  d'un  interet  general  pour  les  manutac¬ 
turiers.  Les  “Circulaires'’  d'intiirmation  publiees  par  le  Bureau 
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de  Publicit*'  tie  1* Association  out  rendu  de  vrais  services  pour  la 
promotion  ties  inter«‘ts  de  I'AsstK'iation.  Ces  circulaires  sont  en 
torme  de  briKhures  venant  en  {irandeur  il'une  seide  teuille  a  des 
volumes  de  cent  soixante-tpiatre  pajies.  et  ils  stmt  ilistribues  gratis 
aux  manutacturiers  des  Ktats-l  nis  et  a  beaucoup  tie  mai'^ons 
etrangeres  tie  ctimmerce. 

La  publicatitin  la  plus  imptirtante  entreprise  jnir  I'AssCK'iatitMi  est 
celle  tie  ralmanach  ties  acheteurs  tint  aves  les  ntims  ties  membres, 
arranges  et  classes  tie  tactin  a  mtmtrer  le  genre  tie  ct)mmerce  tie 
chacun,  avec  I'inttirmatitm  la  plus  ntVessaire  au  ctimmercant 
etranger  desireux  d'acheter  ties  marchantlises  americaines.  Cet 
almanach  esten  vt)ie  tie  pn'-paratitHi  pt)ur  etre  prtK'hainement  publie 
et  line  grantle  etlition  sera  distribut'e  parmi  les  marchands  tlans  les 
pays  de  langue  anglaise.  ( )n  songe  a  tl’autres  etlitions  en  autres 
langues.  L’AsstK-iation  publie  aussi.  pour  Tusage  seulenient  des 
membres.  ties  bulletins  confidentiels  qui  donnent  des  intorniations 
sur  les  besoins  ties  acheteurs  etrangers  tie  marchantlises  americaines. 
Les  bureaux  generaux  tie  r.Asstx'iatitm  Nationale  des  Manutac¬ 
turiers  sont  situes  au  Xo.  lyji  North  btiurth  Street.  Philadelphia. 
U .  S.  A..t)u  le  travail  est  tait  sous  la  surveillance  personnelle  du  presi¬ 
dent.  Les  tlirterentes  branches  du  travail,  s’etentlant  a  plusieurs  pays 
etrangers  eloignes,  convergent  toutes  a  ce  point  et  ce  bureau  est  en 
communicatitin  etrtiite  avec  un  grantl  ntimbre  de  correspondants  et 
d’agents  payes  etablis  dans  les  centres  principaux  du  mtintle.  Bien 
que  r Association  n’ait  etc  etablie  que  tlepuis  deux  ans  et  tlemi 
elle  compte  pres  tie  1000  membres  parmi  les  manutacturiers  les 
mieux  connus  et  les  plus  importants  ties  Etats-Unis,  et  son 
influence  s’est  rendue  evitlente  tlans  plusieurs  parties  du  mtmtle. 

Ce  ctimmentaire  recent  du  British  Trade  Journal”  est  une  indi- 
catitin  sure  de  I’interet  avec  letjuel  le  travail  tie  I’Associatitin  est 
regartle  a  I'etranger. 

“11  serait  desirable  qu'une  association  semblable  a  celle  des 
Manutacturiers  ties  Etats-L'nis  existat  tlans  ce  pays.  A  present 
nos  interets  manutacturiers  sont  desorganises.  Xous  avons.  c'est 
vrai,  des  associations  dans  plusieurs  commerces,  mais  il  n’y  a  pas 
d'association  centrale  de  manutacturiers.  La  Chambre  Associee 
de  Commerce  est  la  seule  corporation  qui  repond  a  I’association 
americaine.  mais  dans  cette  association  les  interets  des  manutac¬ 
turiers  sont  absorbes  par  ceu.x  tie  la  classe  mercantile  dont  les 
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vues,  siir  Ivaiu'oup  cif  (jufstions  iniporrantrs.  sont  diamrrralfnu'nt 
oppos«'fs  a  crlU'S  ties  nianutaeturiers.  Ainsi.  les  iiianutacturiers 
britannitpu-s.  eonime  classe.  M>nt  absolunienr  nieprises  par  la 
Chanibre  tie  Ct»iiiniert'e.  et  la  jirantle  masse  ties  nianutaeturiers. 
tltmt  les  intt'n'-ts  tlans  le  {>ays  stint  plus  imptirtants  tpie  eeux  ties 
ap-nts.  stmt  en  ertet  ii^ntires.” 

Les  tlemantles  tie  publieation>  tie  rAsstH'iatitm  et  trinrlirmatitms 
sur  tlesart'aireseoinmereiales.Miit  tl’une  nature  speeititpie  t>u  ‘^ent'rale. 
reeues  tie  n’importe  tpielle  partie  tlu  inontle  sertmt  reptmtlues  aussi 
promptenient  t^ue  possible  et  sans  aueune  tlt'pense. 


H(  )LIVIK. 

CONCKSSK-lN  D’L'N  CHEMIN  DF.  FKR. 

Le  consul  general,  chargt*  tl’art'aires  tie  Helgitjue  a  Santiago  tait 
savtiir  <pie  le  gouvernenient  bolivien  vient  tl'accortler  a  Mr.  I  )t)- 
mingo  Costa  la  concessitm  ^’1111  cheinin  tie  ter  tpii  pariira  tlu  port 
sur  le  Pacititpie  tpie  la  Bolivie  tltiit  actpjerir  tlu  Chili  en  vertu 
tl'un  recent  traite.  passera  par  ( )rtmrt).  pour  abtmtir  a  CtK'habaniba. 

Les  travaux  tie  ce  cheinin  tie  ter  sertmt  ctmimences  trois  mtiis 
apres  rajiprobatitm  ties  plans,  tpii  tlevrtmt  etre  presentes  six  intiis 
apres  la  signature  tlu  ctmtrat.  La  voie  aura  un  ecartement  tl'un 
metre.  L’ne  longueur  tie  kilonu'tres  tlevra  etre  livree  anuelle- 
ment  au  tratic,  Le  gtiuvernement  garantit  un  inten'  t  tie  6  p.  c.  sur 
le  capital,  payable  avec  les  p.  c.  tlu  reven  1  tie  la  tltmane  tlans  le 
sustlit  ptirt  tlu  Bacihtpie. 

COMF.AtiMK  DF.  CHF.MINS  DF,  FER  DE  LA  BtALD  IE  ORIENTALE. 

Mr.  C.  tie  Ct)LTt)i*Lv.  Charg*'  tl'artaires  tie  b'rance  a  La  Baz. 
ecrit  ce  tpii  suit  en  date  tlu  ij  avril  1897,  a  ivoptis  tie  la  con- 
cessitm  tie  cheinin  tie  ter  accortlee  a  un  cittiyen  ties  Etats-L’nis; 
Le  gt)uvernement  bolivien  vient  tl’accortler  a  M.  .Swan,  la  con¬ 
cession  tl'un  chemin  tie  ter  tpii.  partant  tl'un  ptiint  a  determiner 
sur  la  rive  tlrtiite  tlu  Paraguay,  abtiutirait  a  Santa  Cruz  de  la  Sierra, 
capitale  tlu  tlepartement  tie  ce  nt)m.  Des  ramifications  sont 
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prrviK^s  clans  la  dirc-ction  clu  Beni,  clc*  I’Actc-.  rf  iln  Maclrt  cle 
Dios.  Ln  synclic'at  c'oncTSsionnairc'  est  r.Xincric'an  1  )fvclopnu-nt 
Company  et  la  cH)nipa>inie  s’ or^iniserait  sous  If  noni  cle  Bolivian 
( Irifiital  Railway  Company. 

La  fompa'^nie  rfc-oit  clu  jiouvfrnfmfiit  unf  pirantie  d’intfrc't 
df  6  jH>ur  c'fiit  pfiidant  vin^t  amiffs.  avcc  l»yj)othfcpif  sur  IfS  rv Ve¬ 
nus  dfs  douanes  presentes  et  tutures  cle  la  rejiion  clu  Paraguay  et 
cle  eelle  clu  Beni:  c'ession  cle  8.^00  lieues  earrees  cle  terres  va- 
cantes.  dont  ^,ooo  clans  le  Chaeo.  ^.ooo  clans  le  Nord-(  )uest  Boli- 
vien.  2.000  clans  les  departements  du  Beni  er  cle  Santa  Cruz;  tran- 
chise  a  rimportation  clu  materiel  necessaire. 

L’entreprise  devra  deposer  la  pirantie  cle  50.000  boliviens 
clans  un  dc'lai  cle  douze  mois  a  partir  du  ler  tevrier. 


BRLSIL— FR.VXCK. 

LE  TR.AITE  D’.ARIH'I  R.AGE. 

M.  pRuoENTK  nt  Moraks  a  transmis  le  10  mai  au  Conpn's,  pour 
recevoir  son  approbation,  le  train*  d'arbitra^e  c'onclu  le  10  avril 
pour  le  n'j^lement  cle  la  c^uestion  cle  limites  entre  la  Guyane 
traneaise  c  t  le  Brc'sil. 

\\)ici  line  traduction  tranc:aise  clu  texte  portupiis  cle  ce  traitc*. 
public  dans  le  ”Paiz’’  du  12  mai : 

Le  gciuvernement  de  la  Republique  des  Etats-UnU  du  Bresil  et  le  gouverne- 
nient  de  la  Republique  franc^aise,  desirant  rtxer  detinitivenieiu  le>  trontieres  du 
Bresil  tt  de  la  Guvane  t'ran(:aise,  sont  convenus  de  recourir,  dans  ce  but,  a  la 
decision  arbitrale  du  gouvernement  de  la  Confederation  suisse. 

L’arbitre  sera  invite  .1  decider  quelle  est  la  riviere  Japoc  ou  \  incent  Pinson 
et  a  fixer  la  limite  interieure  du  territoire. 

Pour  la  conclusion  du  traite,  les  deux  gouvcrnements  ont  noinme  leurs  pleni- 
potentiaires,  savoir : 

Le  president  de  la  Republique  des  Etats-L'nis  du  Bresil  a  nonime  le  general 
de  brigade  Dyonisio  Evangelista  de  Castro  Cerqueiro,  ininistre  d’  Etat  aux 
affaires  etrangeres. 

Le  president  de  la  Republique  Eranyaise  a  nomine  M.  Stephen  Pichon,  envoy6 
extraordinaire  et  ininistre  plenipotentiairc  de  la  meme  Republique  au  Bresil. 

Lesquels,  apres  avoir  echange  leurs  pleins  pouvoirs,  qui  ont  etc  trouves  en 
bonne  et  due  forme,  ont  arrete  les  articles  suivants : 
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Article  ler. — La  Republique  des  Etats-L'nis  du  Bresil  pretend  que,  con- 
formement  au  sens  precis  de  I’article  8  du  traitc  d’L'trecht,  la  riviere  japoc 
oil  \’incent  Pinson  est  I’Oyapoc  qui  debouche  dans  TOcean,  .1  1’  oiiest  du  cap 
d’Orange,  et  que  la  lignc  de  demarcation  doit  suivre  le  thtihii't'  de  cette 
riviere. 

l,a  Republique  Francai'e  pretend  que,  cont'ormemcnt  au  sens  precis  de  1’  ar¬ 
ticle  du  traite  d’L'trccht,  la  riviere  Japoc  ou  \’incent  Pinson  est  la  riviere 
.Xraeuary  (Araouarv),  qui  debouche  dans  I’Occan  au  sud  du  cap  Nord,  et  que 
la  ligne  de  demarcation  doit  suivre  Ic  thahn’il  de  cette  riviere. 

L’arbitrc  rcsoudra  definitivement  Ics  pretentions  des  deux  parties  en  adoptant 
dans  sa  sentence,  qui  sera  oblitatoire  et  sans  appel,  une  des  deux  rivieres 
reclam^es  comme  limite,  ou,  s’il  le  juge  bon,  une  des  rivieres  comprises  entre 
elles. 

.Art.  2.  La  Republique  des  Etats-L'nis  du  Bresil  pretend  que  la  limite 
interieure,  dont  une  partie  a  etc  reconnue  provisoirement  par  la  convention  de 
Paris  du  28  aoiit  1817,  est  le  parallcle  2  24’  qui,  partant  de  I’Oyapoc,  va 

aboutir  a  la  frontiere  de  la  Guyane  hollandaise. 

La  France  pretend  que  la  limite  interieure  est  une  litrne  qui,  partant  de  la 
source  principale  du  bras  principal  de  I’.Araguary,  se  dirige  vers  I’ouest  paral- 
lelement  au  fleuve  des  .Amazones,  jusqu’.i  la  rive  gauche  du  rio  Branco  et  suit 
cette  riviere  jusqu’a  sa  rencontre  avec  le  point  extreme  de  la  montagne  .Acarary. 

L’arbitre  decidera  definitivement  quelle  est  la  limite  interieure,  en  adoptant 
dans  sa  sentence,  qui  sera  obligatoire  et  sans  appel,  une  des  lignes  revendiquees 
par  les  deux  parties  ou  en  choisissant  comme  solution  intermediaire,  a  partir  de 
la  source  principale  de  la  rivifere  adoptee  comme  6tant  le  japoc  ou  X’incent 
Pinson  jusqu’a  la  frontiere  de  la  Guyane  hollandaise,  la  ligne  de  partage  des  eaux 
du  bassin  des  .Amazones  qui,  dans  cette  region,  est  constitute  en  presque  totalite 
par  la  ligne  de  faite  des  monts  Tumuc-Humac. 

.Art.  3.  .Afin  de  mettre  I’arbitre  .1  meme  de  prononcer  sa  sentence,  chacune  des 
deux  parties  devra,  dans  le  delai  de  huit  mois  aprts  I’echange  des  ratifications 
du  present  traite,  lui  presenter  un  Memoire  contenant  I’expost  de  ses  droits  et 
les  documents  a  I’appui.  Ces  memoires,  imprimts,  seront  en  meme  temps  com 
muniquts  aux  parties  contractantes. 

.Art.  4.  .A  I’expiration  du  delai  prevu  dans  Part.  3,  chacune  des  parties  aura 
un  nouveau  delai  de  huit  mois  pour  presenter  a  I’arbitre,  si  elle  le  juge  con- 
venable,  un  second  memoire  en  reponse  aux  arguments  de  I’autre  partie. 

.Art.  5.  L’arbitre  aura  le  droit  d’exiger  des  parties  les  tclaircissements  qu’il 
jugera  necessaires  et  de  regler  les  termes  non  prevus  de  la  procedure  d’arbitrage 
et  les  incidents  occurrents. 

.Art.  6.  Les  depenses  de  la  procedure  d’arbitrage,  ^tablies  par  I’arbitre,  seront 
partagees  par  moitie  entre  les  parties  contractantes. 

.Art.  7.  Les  communications  entre  les  representants  des  parties  contractantes 
se  feront  par  I’intermediare  du  departement  des  affaires  6trangferes  de  la  Confedera¬ 
tion  Suisse. 

.Art.  8.  L’arbitre  se  prononcera  dans  le  delai  maximum  d’un  an  a  compter 
du  depot  des  premiers  memoires,  ou  des  seconds  si  les  parties  ont  r^pliqu^. 
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Art.  q.  Ce  traite,  les  t'ormalites  legales  une  tbis  remplies,  sera  ratifie  par  les 
deux  gouvernements,  et  les  ratilitatioiis  seront  echangees  dans  la  capitale  t'ed^- 
rale  des  Etats-Unis  du  Bresil,  dans  le  delai  de  quatre  mois,  ou  avant  s’il  est 
possible. 

En  tbi  de  quoi,  les  plenipotentiaires  respectit's  signent  ledit  traite  et  y  appo- 
sent  leurs  sceaux,  a  Rio  de  Janeiro,  capitale  tederale  de  la  Republique  des  Etats- 
Unis  du  Bresil,  le  10  avril  lf!q7. 

L.  S.  Signe.  Dvonisio  E.  Castro  CERyvEiRA. 

L.  S.  Signe.  S.  Pichon. 

ETAT  DE  SAO  PAULO. 

Le  Bureau  doit  a  raniabilit*'  de  M.  de  Menixin^a,  Ministre 
du  Bresil  une  copie  du  message  du  President  Campos  Salles 
adresse  a  la  Legislature  de  I’Etat.de  .Sao  Paulo  a  I’ticcasion  de  son 
ouverture  le  ~j  avril  dernier. 

Dans  le  message  reterence  est  taite  a  I’amelioration  de  la  sante 
publique  dans  I’Etat.  et  on  exprime  lacroyance  qu’a  la  completion 
ilu  systeme  etendu  ti'assainissement  du  j>ort  de  Santos  et  d'ailleurs, 
le  retour  annuel  ile  rejiidemie  de  la  tievre  jaune  sera  complete- 
ment  aneanti. 

Le  sujet  important  de  I’immigration  est  relevr-  en  detail.  Pen- 
tlant  I’annee  i8l)6.  le  total  de  Pimmigration  a  ete  de  74,918.  11  est 

montre  en  plus  que  I’immigration  totale  dans  I’Etat  de  Sao  Paulo 
depuis  1827  s’est  elevee  a  702.21 1  ames,  dont  493^535  etaient  des 
Italiens  et  le  reste  des  Portugais,  des  Espagnols.  dcs  Allemands, 
etc.  Le  message  recommamle  la  continuation  du  systeme  de 
Pimmigration  subventionee.  En  conclusion  de  ce  sujet  le  Presi¬ 
dent  dit : 

“C’est  mon  intention  de  creer  de  nouveaux  centres  chacun  issu 
exclusivement  d’une  seule  natiOnalite.  A  P«'gard  des  avantages 
obtenus,  nous  pourrons  ainsi  etudier  et  reconnaitre  jiratiquement 
quelles  sont  les  nationalites  qui  nous  tourniront  les  meilleurs  types 
d’immigrants  pour  peupler  PEtat.  et  de  plus  organiser  de  puissants 
centres  d’attraction  par  le  moyen  tlesquels  nous  serons  a  meme 
de  combattre  Pobstination  de  ces  gouvernements  etrangers  qui, 
mal  renseignes,  persistent  a  maintenir  contre  nous  des  mesures 
prohibitives. 

“Tels  sont  a  mon  avis,  les  deux  proc'edes  que  le  gouvernement 
de  PEtat  doit  adopter  pour  la  solution  de  ce  double  probleme  de 
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peuplement  et  de  travail.  Dans  une  affaire  d’une  aussi  grande 
importance  et  d’une  necessite  aussi  urgente,  il  est  toutetois  neces- 
saire  d’agir  avec  prudence,  tenant  compte  avant  tout  des  avis  de 
Texperience.  C’est  impossible  de  sauter  d’un  extreme  a  I’autre 
dans  des  affaires  d’une  nature  difficile  qui  exigent  de  la  part  du 
gouvernement.  une  conduite  circonspecte  et  prudente;  mais  je 
n'oublierai  jamais  que  la  question  de  I'inimigration  est  de  la  plus 


grande  importance  pour  I’Etat  de  Sao  Paulo.” 

La  longueur  des  voies  terrees  est  la  suivante : 

Longueur  des  voies  ferrccs  tn  operation .  K.  3.037 

Longueur  des  voies  ferrees  sous  conirats .  K.  2.043 

Longueur  des  voies  ferrees  en  construction .  K.  413 

Le  President  recommande  chaleureusement  que  I'instruction 
publique  tirganisee  soit  genereusement  traitee.  La  somme 


demandee  dans  le  budget  pour  cet  object  est  de  6.736.820  milreis. 
II  y  a  dans  I’Pitat  2,246  ecoles  publiques  auxquelles  on  peut 
ajouter  2.077  ‘‘Coles  nuxieles  ou  privees.  Lamatricule  des  eleves 
s’t'leve  au  nombre  de  32.467. 

Les  revenue  totaux  de  I’Etat  pour  I'annee  hscale  de  1896  sont 
chiffres  a  57»3’9*3^H  $79*'  depenses  totales  a  $51,712,337 

$251,  laissant  un  surplus  de  5.617.029  $540  a  etre  ajoute  au 
credit  de  I’annee  fiscale  de  1897. 

En  conclusion  le  President  dit : 

“  L’ordre  se  mantient.  la  richesse  augmente.  des  industries  sont 
entreprises,  le  travail  est  recompense  et  attire  de  nouveaux  bras,  le 
sol  est  peuple,  la  jeunesse  est  instruite  et  le  peuple  eduque,  et 
dans  le  centre  de  I’enorme  mouvement.  irradiant  de  tous  cotes,  la 
lumiere  vivitiante  de  la  liberte  s’eleve.  souveraine,  imperissable, 
inaccessible  aux  attaques,  et  superieure  a  tout  danger,  la  RE- 
PUBLIOUE.” 

NOTE. — Le  milreis  bresilien  equivaut  a  present  a  environ  20  cents  en  monnaie 
americaine. 
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COLOMHIK. 

MONOPOLK  POUR  LA  FABRICATION  ET  VENTE  DBS  ALLU- 

METTES. 

Mr.  Jacob  Sleeper,  consul  general  des  Etats-L’nis  a  Bogota, 
Coloinbie,  dans  une  communication  ailressee  au  I  )epartement 
d'lMat  en  date  ilu  ler.  juin  1897,  a  transmis  un  nuim'ro  ilu  Diario 
Otficiel  dans  let^uel  out  etc  puhliees  les  bases  du  contrat  pour  le 
monopole  lies  alluniettes  dans  cette  Rijpublique.  dont  void  les 
points  principaux: 

1.  Le  monopole  de  la  fabrication  et  vente  des  alluniettes  dans 
la  Colombie  pour  une  periode  de  vingt-cinq  ans. 

2.  L’etablissement  de  tabriques  dans  certains  departenients  de 
la  Republique. 

3.  Une  reduction  de  10  a  20  p.  c.  ilu  prix  actuel. 

4.  Le  pavement  de  six  cent  quarante  mille  francs  par  an. 

5.  Le  pavement  en  avance  de  huit  millions  de  francs  a  compte 
des  pavements  annuels. 

Ce  contrat  sera  accorde  par  licitation.  qui  doit  avoir  lieu  quatre 
mois  a  partir  de  la  date  de  sa  publication  dans  la  Gazette  (Jfficielle. 


COMPACATE  COLOMBIENNE  DE  L’EXPLOITATION  DE  CAOUT¬ 
CHOUC,  LIMITEE. 

Lme  compagnie  avec  le  nom  ci-dessus,  vient  il’etre  inscrite  a 
Londres. 

La  valeur  du  stock  est  estimee  a  $1,500,000.  et  ses  buts  stipu¬ 
les  dans  les  articles  d'incorporation  sont  les  suivants:  Poursuivre 
le  commerce  des  cultivateurs  d’arbres,  des  manufacturiers  et  des 
marchands  de  caoutchouc;  demander  de  n’importe  quelle  com¬ 
pagnie,  Etat,  souverain,  Gouvernement.  autorite,  personne  ou  per- 
sonnes,  des  concessions,  permissions,  options,  decrets,  pouvoirs  ou 
privileges  quelconque;  et  poursuivre  en  plus,  dans  toutes  ses 
branches,  les  industries  ifune  compagnie  de  mines,  de  moulins  a 
ble,  de  fimte  a  metaux  et  de  metallurgie:  d’obtenir  des  terres  et 
proprietes  et  de  s’en  servir,  les  developper  et  les  taire  valoir 
par  le  defrichement,  le  drainage.  I'agriculture,  le  plantage  et  la 
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construction;  projcter  cles  villrs  et  villages  et  y  attirer  I'immigra- 
tion;  construire  inaintenir  et  exploiter  des  voies  terrees  et  des 
voies  Ti  tramways,  des  lignes  t«"legraphicpies,  des  canaux.  des  res¬ 
ervoirs.  des  rues,  ties  batiments,  des  machines  et  autres  travaux  et 
adaptations  tie  ttiutes  sortes. 

II  est  dit  que  cette  enterprise  est  la  consequence  directe  du 
contrat  tait  le  2  avril  1897  entre  le  Syndicat  Ctdombien,  Limite, 
et  Mr.  B.  R.  Alena,  agissant  comme  administrateur  ptiur  et  tie  la 
part  tie  la  ntiuvelle  compagnie. 


HONDURAS. 

CONDITIONS  .AGRICOLES  .AU  HONDURAS. 

[F.  trait  des  Rapports  Consulaires  pour  le  niois  de  juin  1397.] 

Mr.  R.  J.  PAyuiN,  resident  de  Red  Fork,  dans  le  territoire  Indien, 
a  re(,'u  du  President  du  Htrnduras  une  lettre  en  reponse  Ti  une 
demande  taite  sur  les  possibilites  tie  la  culture  du  cate  au  Hon¬ 
duras.  Mr.  Paouin  a  consent!  ;i  la  publication  de  la  lettre,  de 
laquelle  une  traduction  est  tionnee  ci-dessous: 

T r&s  honore  Monsieur.  Je  prends  plaisir  de  repondre  a  votre  lettre  du  mois  de 
janvier  dernier.  Je  puis  vous  assurer,  sans  crainte  de  me  tromper  ou  de  sembler 
exag^rer,  que  parmi  tous  les  Etats  de  I’.Amerique  Centrale,  le  Honduras  est 
celui  dont  les  terres  sont  le  mieux  adaptees  a  la  culture  du  cate;  de  ces  terres, 
les  meilleures  se  trouvent  dans  les  departements  de  Capan,  de  Santa  Barbara, 
d’Yoro,  de  Cortez  et  d’Olancho,  qui  ont  I’avantage  d’etre  situees  pr^s  de  la  cote; 
a  I’int^rieur  les  meilleures  terres  sont  celles  situees  dans  les  departements  d’El 
Paralso,  de  La  Paz  et  de  Comayagua. 

Je  trouve  bon  de  vous  rappeler  qu’a  cause  de  la  vaste  etendue  et  du  peu  de 
density  de  la  population  du  territoire  du  Honduras,  il  est  tr&s  difficile  de  se  pro¬ 
procurer  le  nombre  de  travailleurs  necessaires  au  travail  agricole.  Cependant 
cette  difficult^  peut  etre  facilement  surmontee,  si  les  parties  s’engageant  dans 
une  entreprise  emm&nent  avec  elles  ou  font  venir  des  travailleurs  etrangers,  qui 
sont  genereusement  proteges  par  la  loi  reglant  I’agriculture. 

D’ailleurs  il  ne  serait  plus  question  de  cette  ditficulte  si  vous  choisissiez  les 
terres  voisines  des  villes,  mais  ces  terres  outre  qu’elles  ne  sont  pas  aussi  fertiles 
que  les  autres,  appartiennent  malheureusement  aux  villes,  et  ahn  d’acouerir  50 
manzanas  (la  manzana  est  egale  A  100  yards  carres),qui  est  le  montant  maximum 
accord^  a  une  seule  personne,  il  serait  necessaire  de  payer  annuellement,  comme 
loyer,  une  somme  de  25  sous  par  manzana. 

Hnll.  No.  2 - 11 
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En  ce  qui  concerne  les  terrcs  publiques,  elks  peuvent  etre  acquiscs  gratuitement 
en  proportion  de  la  grandeur  de  I’entreprise  qu’on  veut  ^tablir,  et  le  Gouvernement 
n’aura  aucunc  objection  a  accorder  des  concessions  qui  taciliteraient  grandement  le 
succ^s  de  I’entreprise. 

Le  prix  des  plantations  est  ordinairement  de  $150  par  chaque  milk  arbres,  et 
la  production  moyenne  de  chaque  arbre,  apr&s  la  seconde  ricolte,  est  de  2  lit  res 
par  an. 

Parmi  les  contrees  de  I’Amerique,  le  Honduras  est  la  plus  remarquabk  par 
I’abondance  et  la  richesse  de  ses  mines  de  toutes  sortes,  et  je  puis  vous  assurer 
qu’une  entreprise  comme  celk-ci,  qui  serait  etablie  sirieusement  et  bien  dirig6e, 
trouverait  dans  toute  I’etendue  de  ce  territoire  des  veines  precieuses  qui  pour- 
raient  etre  travaillees  avec  succ6s.  Neanmoins  les  d^partements  de  I’Etat  qui 
promettent  le  plus  sousce  rapport  sont :  Choluteca,  qui  est  situ6  sur  le  Pacitique 
et  renferme  de  riches  mines  d’or;  I’Olancho,  prfes  de  la  cote  septentrionak, 
dans  kquel  se  trouvent  de  nombreux  placements  aurikres  et  des  rivi&res  conte- 
nant  des  sables  d’or  tr^s  precieux  ;  et  les  departements  de  Comayaga,  d’El  Paralso, 
et  de  Tegucigalpa,  qui  contiennent  des  mines  d’argent  qui  n’ont  jamais  6te 
exploit^es. 

Afin  d’acqu^rir  une  zone  minerak,  une  requete  doit  etre  presentee  au 
Gouvernement,  qui  la  reconnait,  pourvu  qu’elk  n’affecte  pas  des  droits  anterieure- 
ment  acquis  par  une  autre  personne  ou  compagnie.  La  partie  recevant  la  con¬ 
cession  est  alors  obligee  a  payer  une  taxe  annuelk  de  25  sous  par  chaque  manzana 
de  terre. 

Le  transport  se  fait  ordinairement  au  moyen  de  betes  de  somme  et,  dans 
quelques  d6partements,  par  charrettes,  la  somme  payke  pour  Pun  ou  Pautre 
^tant  relativement  moder^e. 

Les  habitants  du  Honduras  sont  gen^reux  et  hospitaliers  envers  les  Strangers, 
et  kurs  lois  sont  liberaks  et  ofFrent  ample  protection  aux  immigrants  venant  au 
pays  pour  s’engager  dans  un  travail  honnete. 

Le  territoire  du  Honduras  est  entrecoup^  de  collines  et  de  valkes,  et  son 
climat  est  tr^s  varie.  Sur  la  cote  il  fait  chaud,  mais  a  Pint^rieur  et  sur  les 
plateaux  et  dans  les  valkes,  le  climat  est  temp^r^,  agr^abk  et  meme  froid  dans 
quelques  endroits.  Par  cette  diversity  de  climat,  le  pays  est  rendu  convenabk 
a  la  culture  de  presque  tous  les  produits  agricoks  de  toutes  les  zones.  La  seuk 
ligne  de  chemin  de  fer  du  pays  qui  part  de  Puerto  Cortez,  sur  la  cote  de  PAt- 
lantique,  a  52  milks  de  longueur  et  se  termine  a  La  Pimienta,  traversant  du  nord 
au  sud  la  grande  et  fertile  valke  d’El  Sula. 

Je  trouve  bon  de  dire  qu’avant  de  vous  engager  dans  une  entreprise  dont  le 
succfts  pent  etre  douteux  il  serait  sage  de  venir  en  personne  ou  d’envoyer  au 
pavs  quelqu’un  experiments  dans  ce  genre  d’affaires  en  qui  vous  poyvez  vous 
confier,  pour  faire  une  inspection  et  vous  assurer  d’avance  des  resultats  que  vous 
pouvez  attendre  de  vos  entreprises  prochaines,  agricoks  ou  miniSres. 

je  suis,  avec  consideration,  votre  dSvoue  et  obSissant  serviteur, 

P.  Bonilla. 
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MEXIOUE. 

NOUVELLK  TAXE  MlNitRE. 

Ce  (jui  suit  cst  une  traduction  dc  la  nouvelle  taxe  mini<re  du 
Mexique,  qui  a  «'tc  niise  cn  vigueur  Ic  i"  juillet  1897. 

Art.  1.  Conformement  aux  provisions  Jc  cctte  loi.  Tor  et  I’argent  sont  soumis 
aux  taxes  et  t’rais  suivants: 

I.  Un  droit  dc  marque  locale  au  taux  de  3  pour  cent  sur  la  valeur  desdits 
m^taux. 

II.  Les  tVais  de  monnayage  seront  au  taux  de  2  pour  cent  sur  les  mcmes 
metaux. 

III.  Les  frais  d’essai  seront  d’apr&s  le  tarif  que  le  departement  des  finances 
pourra  publier  par  la  suite. 

I\'.  Les  frais  de  fonte,  de  rafiinage  et  de  separation  seront  conformes  aux 
tarifs  respectifs  que  le  meme  departement  pourra  publier. 

.Art.  2.  L’evaluation  des  metaux  precieux,  afin  de  liquider  les  droits  de 
marque  et  de  monnayage  pour  les  valeurs  desquels  les  lois  monetaires  du  pays 
serviront  de  base,  la  valeur  actuelle  d’un  kilogramme  d’argent  itant  de  §40.91 5, 
et  celle  d’un  kilogramme  d’or  de  §675.416. 

.Art.  3.  Les  prix  des  operations  respectives  seront  consid6res  selon  le  tarif 
que  les  subdivisions  III  et  de  I’article  i  ^tablissent  pour  la  perception  des 
frais. 

.Art.  4.  Non-seulement  I’or  et  I’argent  en  barres  m61angees  ou  qui  consistent 
d’un  de  ces  metaux,  sont  sujets  au  payement  des  taxes  et  frais  6tablis  dans 
I’article  1,  mais  aussi  les  sulphurets  d’argent,  le  cuivre  et  le  plomb  argentifferes, 
le  mineral  dans  son  ^tat  naturel  ou  concentr6,  ou  qui  a  et^  raffing  g^neralement 
ou  a  un  certain  degre,  et  tout  autre  minerai  ou  substance  qui  contient  de  I’argent 
ou  de  I’or. 

Art.  5.  Les  frais  de  droit  de  marque,  de  monnayage  et  d’essai  seront  pay6s 
dans  chaque  cas,  soit  que  la  substance  soit  pr4sent6e  pour  etre  monnay^e,  soit 
qu’elle  soit  pour  I’exportation.  Les  frais  de  la  fonte  ne  seront  pergus  que  sur  les 
substances  qui  ne  sont  pas  homogfenes,  et  qui,  par  consequent,  doivent  etre  fon¬ 
dues  pour  faire  revaluation  de  I’essai  et  la  liquider ;  et  les  frais  de  raffinage  et 
de  separation  ne  seront  appliques  qu’aux  substances  destinees  a  etre  monnayees. 

Les  monnaies  etrang^res  sont  exemptees  des  charges  imposees  par  cette 
loi,  mais  elles  y  seront  soumises  si  elles  sont  portees  a  I’hotel  des  monnaies 
seulement  dans  le  but  d’etre  monnayees ;  dans  ce  cas  elles  paieront  les  frais 
de  monnayage,  et  dans  certains  cas  aussi  ceux  qui  sont  etablis  dans  les  sections 
III  et  I  A'  dudit  article. 

Art.  6.  Le  payement  des  taxes  et  des  frais  respectifs  sera  efFectue  a  I’hotel 
des  monnaies  ou  dans  les  bureaux  d’essais,  que  les  metaux  soient  pr^sent^s  pour 
etre  monnayfs  ou  qu’ils  soient  destines  a  I’exportation,  et  dans  chaque  cas  les 
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conditions  etahlies  par  les  reelements  devront  etre  remplies.  Lcs  payeurs  dc 
taxes  qui  ne  peuvent  pas  fournir  la  preuve  d’avoir  pave  lcs  taxes  aux  6iablisse- 
ments  mention's,  et  qui  desirent  envoyer  a  I’etrangcr  de  Tor  ou  de  I’argent,  ou 
route  autre  substance  contenant  ccs  metaux,  pourront  cffectucr  le  payement  a  la 
douane  sous  les  conditions  et  termes  stipules  par  lesdits  reglements. 

.Art.  7.  Le  payement  sera  fait  en  monnaie  courante  de  monnayage  mexi- 
cain,  mais  quant  au  droit  de  marque,  les  bureaux  de  perception  attacheront 
et  annuleront  sur  les  documents  respectifs  qui  scront  delivr^s  aux  payeurs 
de  taxes,  le  timbre  correspondant  au  montant  de  laditc  taxe.  Ces  documents 
seront  rediges  dans  la  forme  que  les  reglements  stipuleront,  indiquant  la  valcur 
du  metal  et  le  montant  des  taxes  et  des  frais. 

.Art.  8.  ^uand  les  minerals  destines  a  I’etranger  proviennent  d’un  Etat  ou  ils 
ont  ete  taxes  conformement  a  la  loi  du  6  juin  1887,  les  frais  de  monnayage  et  de 
droit  de  marque  pourront  etre  liquides,  prenant  pour  base — pourvu  toutefois 
que  le  Departement  des  Finances  I’ait  ainsi  autorise — la  valcur  donnee  aux 
minerals  au  bureau  d’essai,  ou  a  celui  du  percepteur  dcs  contributions. 

.Art.  9.  Les  ^tablissements  metallurgiques,  qui,  par  les  stipulations  d6clar6cs 
en  vigueur  a  la  date  de  cette  loi  jouissent  de  ce  privilege,  continucront  dans  la 
jouissance  du  privilege  de  I’cxemption  du  payement  des  taxes  de  monnayage  sur 
I’argent  exporte  directement,  pourvu  toutefois  que  la  proportion  de  I’argent 
dans  les  plombs  argentif^res  ne  depasse  pas  7  milesimos,  et  celle  des  cuivres 
argentif&res  ne  depasse  pas  20  milesimos ;  mais  dans  le  cas  que  la  proportion  de 
I’argent  depasse  ces  limites,  lesdits  4tablissements  payeront  les  taxes  de  mon¬ 
nayage  sur  I’exc^dant.  Cette  exemption  s’applique  seulement  aux  produits 
sortant  des  6tablissements  qui  jouissent  de  cette  immunite,  et  non  aux  produits 
qu’ils  pourraient  obtenir  d’autres  ^tablissements. 

.Art.  10.  Conformement  a  la  loi,  les  frais  de  monnayage  et  de  droit  de  marque 
surl’or  seront  estim^s  d’apr^s  la  valeur  intrins&que  du  m^tal  pr^cieux  que  con- 
tiennent  les  minerals  export^s,  sujets  aux  seules  exceptions  stipul6es  dans  les 
articles  suivants. 

.Art.  1 1.  Sont  exemptes  du  payement  des  taxes  et  charges  stipul^es  dans  cette 
loi,  les  substances  minerales  contenant  moins  de  250  grammes  d’argent  ou  10 
grammes  d’or  par  tonne,  la  proportion  entre  I’une  et  I’autre  limite  devant  etre 
consideree  en  cas  de  melange  des  deux  metaux. 

.Art.  1 2.  Les  substances  minerales  d’or  et  d’argent  qui  pourront  etre  expor- 
t6es  dans  I’etat  naturel,  ou  apr^s  la  concentration  mecanique,  scront  soumisesaux 
frais  de  monnayage  et  aussi  de  droit  de  marque  sur  I’or  et  I’argent  qu’ellcs  con- 
tiennent,  avec  une  reduction  de  10  pour  cent. 

.Art.  13.  Si  le  departement  des  finances  le  jugeait  convenable,  il  pourrait 
accorder  dcs  concessions  sp^ciales  aux  entreprises  qui  exportent  des  minerals  en 
grandes  quantit^s,  pourvu  que  ces  entreprises  puissent  prouver  d’une  manifere 
satisfaisante,  au  moyen  de  leurs  lit  res  et  d’autres  documents,  Ic  poids  et  la  pro¬ 
portion  de  metal  des  minerals  a  exporter,  et  qu’elles  permettent  en  ce  but  I’invcs- 
tigation  absolue  des  inspecteurs  fiscaux.  Cette  concession  peut  etre  6tendue  pour 
que  les  exportateurs  puissent  s’arranger  pour  le  payement  d’une  somme  stipulfe 
comme  remuneration  au  gouvernement,  pour  les  frais  d’essai  et  d’inspcction  de 
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teh  m^taux;  mats  dans  aucun  cas  I’cxemption  ou  la  reduction  des  frais  de  droit 
de  marque  et  de  monnayage  etablis  par  cette  loi  ne  sera  accordee. 

Art.  14.  Les  reglements  arreteront  les  amendes  qu’encourront  les  violateurs 
de  cette  loi  et  la  manifcre  de  les  appliquer,  pla9ant  ainsi  I’exportation  clandes¬ 
tine  au  meme  rang  que  la  contrebande,  et  la  punissant  par  les  peines  impos^cs 
pour  ce  debt  par  les  ordonnances  et  autres  lois  relatives  aux  douanes. 

Art.  15.  Les  producteurs  d’argent  contenant  de  Tor,  jouissent  de  la  facultf 
de  le  separer  dans  leurs  propres  ^tablissements,  et  dans  le  cas  ou’ils  presentent 
de  I’argent  combine  avec  un  autre  metal  a  un  bureau  quelconque  du  gouverne- 
mant  federal,  ils  auront  le  droit  de  separer  Tor  dans  la  proportion  qu’ils  desirent 
payant,  conformement  au  tarif,  la  charge  ou  taxe  respective  par  kilogramme 
Si  les  producteurs  ne  determinent  pas  la  proportion,  la  separation  sera  faite  sur 
leurs  propres  comptes,  quand  la  proportion  de  Tor  est  egale  a  ou  dcpasse  2 
milcsimos. 

Art.  16.  Les  taux  etablis  dans  la  loi  generale  de  marque  pour  les  “comptes” 
emanant  de  I’hotel  des  monnaies  et  pour  les  metaux  d’or  et  d’argent  sont 
rivoquis ;  et  sont  aussi  revoquees  les  lois  et  provisions  qui  existent  a  present 
se  r^ferant  aux  charges  et  taxes  federales  sur  Tor  et  I’argent. 

Les  Etats  peuvent  continuer  a  lever  les  taxes  locales  autorisees  par  la  loi  du 
6  juin  1887,  qui  seront  sujettes  a  la  contribution  federale  mention^e  dans  la  loi 
de  marque. 

NICAR.AGL  A. 

LE  RETABLISSEMENT  DU  MONOPOLE  DU  TABAC. 

Le  gouvernement  de  Nicaragua  a  promulgue,  le  lo  mai  1897, 
un  decret  retablissant  le  monopole  du  tabac  qui  avait  ete  aboli. 
Ce  decret  a  etc  mis  en  vigueur  le  ler  juillet  1897. 

A  partir  de,  et  apres  cette  date,  personne  n’aura  le  droit  de  planter 
ni  d’importer  le  tabac  sans  une  autorisation  du  gouvernement. 

Chaque  annee  le  Ministre  du  Tresor  indiquera  les  zones  ou 
le  tabac  peut  etre  plante. 

Le  droit  sur  le  tabac  importe  sera,  sans  egard  a  la  qualite,  d’un 
dollar  soi Xante  cents  par  kilogramme  sur  le  tabac  en  teuilles,  et  de 
trois  dollars  par  kilogramme  sur  le  tabac  manufacture. 

Le  tabac  en  feuilles  import*'  doit  etre  expedie  aux  entrepots 
pour  y  etre  distribue  conformement  aux  provisions  de  cette  loi. 

Le  tabac  manufacture*  importe  qui  ne  depasse  pas  deux  kilo¬ 
grammes  est  exempt  de  ces  provisions. 

Les  exportations  de  tabac  manufacture,  ou  de  tabac  en  feuilles 
sont  exemptes  de  toute  taxe  ou  droit;  mais  afin  de  pouvoir 
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exporter  Tarticle,  un  permis  doit  etre  obtemi  du  Gouvernement, 
I’exportateur  s’engageant  a  presenter  pendant  le  temps  etabli  et  a 
I’autorite  ipii  sera  tlesignee,  un  recu  signe  par  I’administrateur  (ie 
la  Douane  d’ou  le  tabac  a  etc  exporte. 

PRIX  DBS  TERRES  PUBLIQUES. 

Le  President  de  I’Etat  dans  I’exercise  de  ses  pouvoirs  decrete: 

Art.  I.  La  base  du  prix  de  chaque  manzana  (la  manzana  ^quivaut  A  1,727 
acres)  de  terre  publique  est  la  suivante:  Deux  dollars  (ou  $.936  en  monnaie 
des  Etats-Unis),  pour  les  terres  de  paturages;  trois  dollars  (ou  $1,404  en 
monnaie  des  Etats-Unis)  pour  les  terres  arables  ou  agricoles;  cinq  dollars 
(ou  $2.34  en  monnaie  des  Etats-Unis)  pour  les  terres  arables  capables  d’irriga- 
tion,  et  un  dollar  (ou  $.4b8  en  monnaie  des  Etats-Unis)  additionnel  pour  chaque 
manzana,  de  n’importe  quelle  classe  ci-dessus  mentionnee,  sur  laquelle  se  trouvent 
des  bois  de  construction,  de  teinture,  et  de  marqucterie. 

Art.  2.  Deux  tiers  dcs  prix  etablis  dans  Particle  ci-dcssus  seront  paves  comp- 
tant,  et  le  reste  sera  pave  en  documents  de  credit  publique  legalement  liquides 
et  reconnus. 

Art.  3.  Le  chef  de  comptabilite  donnera  aux  officiers  de  la  douane  les  instruc¬ 
tions  necessaires  a  I’annulation  de  ces  documents. 

Art.  4.  La  presente  loi  sera  en  vigueur  A  partir  de  la  date  de  sa  publication 
et  toutes  les  lois  contraires  sont  par  ce  fait  revoquees. 

Fait  a  Managua  le  21  mai,  1897. 

J.  S.  Zelaya. 

Par  le  Ministre  des  Finances, 

F-NRiyuE  C.  Lopez. 
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WEIGHTS  AND  MEASURES. 

The  tbllowing  table  gives  the  chief  weights  and  measures  in  commercial  use  in 
Mexico  and  the  republics  of  Central  and  South  .America,  and  their  equivalents 
in  the  United  States: 


Denomination. 

i 

Where  used. 

United  States  equivalents. 

Arc . 1 

Metric . 

0.02471  acre. 

A  robe . ' 

Paraguay . 

25  pounds. 

Arroba  (drv) . . 

.Argentine  Republic . 

25.3175  pounds. 

Do . 

Kra/il . ! 

32.38  pounds. 

Do . : 

Cuba . ' 

25.3(>64  pounds. 

Do . 1 

Venezuela . i 

25.4024  pounds. 

Arroba  (liquid) . 

Cuba  and  V’enezuela . 

4.263  gallons. 

Barril . I 

.Argentine  Republic  and  Mexico 

20.0787  gallons. 

Centavo . ' 

Central  .America . 

4.2631  gallons. 

Cuadra . ' 

Argentine  Republic . 

4.2  acres. 

Do . ; 

Paraguay . 

78.9  yards. 

Do . 

Paraguay  (square) . 

8.077  square  feet. 

Do . 

Uruguay  . 

2  acres  (nearly). 

Cubic  meter . ' 

Metric . 

35.3  cubic  feet. 

Fanega  (drv) . ; 

Central  America . 

1-5745  bushels. 

Do . 

Chile . 

2.575  bushels. 

Do . 

Cuba . ' 

1.^99  bushels. 

Do . 

Do . 

Do . 

2.50^)  quarts. 

Do . 

Mexico . 

2.5  quarts. 

Gram . 

Metric . 

15.432  grains. 

Hectare . 

2.471  acres. 

Hectoliter  (drv) . 

2.838  bushels. 

Hectoliter  (liquid) . . . 

26.417  gallons. 

Kilogram  (kilo) . 

2.2046  pounds. 

Kilometer . 

0.621376  mile. 

League  (land) . 

Paraguay  . 

4,633  acres. 

Libra  . 

.Argentine  Republic . 

1.0127  pounds. 

Do . 

Central  .America . 

1.043  pounds. 

Do . 

Chile . 

1.014  pounds. 

Do . 

Cuba . 

1.0161  pounds. 

Do . 

Mexico . 

1.01465  pounds. 

Do . 

Peru . 

1.0143  pounds. 

Do . 

U ruguav . '. . . . 

1.0143  pounds. 

Do . 

!  Venezuela . 

1.0161  pounds. 

Liter . 

j  Metric . 

1.0567  quarts. 

Livre . 

1  Guiana . 

t.0791  pounds. 

0.507  pound. 

Do . 

Do . 

Do . 

Do.  (metric)  . . . . 

!  Metric . 

220.46  pounds. 

Do . 

Do . 

Do . 

Do . 

Do . 

Do . 

Venezuela . 

■  33.384  inches. 

I 
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METRIC  WRIGHTS  AND  MEASL'RES. 

METRIC  WEIGHTS. 

Milligram  (i  looo  gram)  equals  o.oijq  grain. 

Centigram  (i  lOO  gram)  ecjuals  0.154^  grain. 

Decigram  (1  10  gram)  equals  1.5432  grains. 

Ciram  equals  15.432  grains. 

Decagram  (10  grams)  equals  0.3527  ounce. 

Hectogram  (100  grams)  equals  3.5274  ounces. 

Kilogram  (1,000  grams)  ei^uals  2.2046  pounds. 

Myriagram  (10,000  grams)  equals  22.046  pounds. 

Uuintal  (100,000  grams)  equals  220.46  pounds. 

•Millier  or  tonnea — ton  (1,000,000  grams)  equals  2,204.6  pounds. 

METRIC  DRY  MEASL'RE. 

Milliliter  (1  1000  liter)  equals  0.061  cubic  inch. 

Centiliter  (1/100  liter)  equals  0.6102  cubic  inch. 

Deciliter  (1  10  liter)  equals  6.1022  cubic  inches. 

Liter  equals  0.908  quart. 

Decaliter  (10  liters)  equals  9.08  quarts. 

Hectoliter  (100  liters)  equals  2.838  bushels. 

Kiloliter  (1,000  liters)  equals  1.308  cubic  yards. 

METRIC  l.iycin  ME.ASIRE. 

Milliliter  (1  1000  liter)  equals  0.0388  fluid  ounce. 

Centiliter  (1/100  liter)  equals  0.338  fluid  ounce. 

Deciliter  (1 ’10  liter)  equals  0.845 
Liter  equals  1.0567  quarts. 

Decaliter  (10  liters)  equals  2.6417  gallons. 

Hectoliter  (100  liters)  equals  26.417  gallons. 

Kiloliter  (100  liters)  equals  264.17  gallons. 

METRIC  ME.ASfRES  C)E  LENGTH. 

Millimeter  (1  1000  meter)  equals  0.0394  inch. 

Centimeter  (1  100  meter)  equals  0.3937  'och. 

Decimeter  (1  10  meter)  equals  3.937  inches. 

Meter  equals  39.37  inches. 

Decameter  (10  meters)  equals  393.7  inches. 

Hectometer  (100  meters)  equals  328  feet  1  inch. 

Kilometer  (1,000  meters)  equals  0.62137  mile  (3,280  feet  10  inches), 
•Myriameter  (10,000  meters)  equals  6.2137  miles. 

METRIC  SL'RF.VCE  MEASURE. 

Centare  (1  square  meter)  equals  1,550  square  inches. 

Are  (100  square  meters)  1 19.6  square  yards. 

Hectare  (10,000  square  meters)  equals  2.471  acres. 

The  metric  system  has  been  adopted  by  the  following-named  countries; 
Argentine  Republic,  Bolivia,  Brazil,  Chile,  Costa  Rica,  Ecuador,  Me.xico,  L'nited 
States  of  America,  and  United  States  of  Colombia. 


